
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña 

a la solicitud de
uaa PATENTE' DE INVENCION por VEINTE AN(HS en España

a favor de
DON MODESTO GARCIA DIAS, residente en EIBAR (GUIPUZCOA)

por

"UN CAMBIO DE VELOCIDADES PARA BICICLETAS"

INVENTOR: DON MODESTO GARCIA HAS.
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La invención a que se refiere la presente Memoria, fru­
to de numerosos ensayos sobre su objeto, constituye una no­
vedad industrial, con características y ventajas que la ha­
cen merecedora del privilegio de explotación exclusiva que 
por ella se solicita, de acuerdo con las prescripciones del 
Estatuto vigente de la Propiedad Industrial de 26 de Julio 
de 1929, texto refundido, publicado el 30 de Abril de 1930.

La idea de la invención está representada en los dibu­
jos adjuntos, y por ellos se advierte que el cambio de ve­
locidades se compone de un juego de 3 discos dentados, se­
ñalados con los números 1, 3 y 3. Estos discos son concén­
tricos, ya que tienen el eje común 4, y tienen diferentes 
tamaños, de mayor a menor. Los discos están acoplados al 
eje de la rueda trasera de la bicicleta, y en uno de ellos 
se engrana la cadena de transmisión, movida por el pedal.

La referida cadena está señalada en el dibujo con el 
na 5, y tal como en él se representa, después de engranar 
en uno de los discos dentados, pasa por la horquilla no 6, 
la cual tiene movimiento de traslación sobre un eje, de 
forma que al moverse arrastre la cadena haciéndola salir 
del disco con el cual engrana, para que salte sobre el dis­
co contiguo y engrane en él.

La horquilla 6, recibe su movimiento de traslación por 
medio del cable 9, cuya manivela de mando, representada con 
el no 10, está situada en la barra superior del cuadro de 
la bicicleta, cerca de las palancas de dirección de la mis­
ma. Basta empujar la referida manivela, para que ésta, gi­
rando sobre el eje 13, ejerza tracción sobre el cable 9, 
-enganchándose en los dientes 11 de que va provista su base, 
a fin de mantener el cable en la posición de tirantez desea, 
da. La palanca 16 funciona, por consiguiente, como un trin-
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quete. Iba base, provista de dientes 11, puede tener, en 
vez de dientes, orificios muy unidos que cumplen el mismo 
fin, siendo en este caso el enganche da la manivela 10, un 
diente redondo con chaflán en un lado,para que resbale so­
bre los agujeros en un sentido y se enganche en el sentido 
opuesto, ta palanca 10 puede temer forma plana o esférica, 
o también forma de mariposa o cualquiera otra, según los 
distintos tipos que deseen fabricarse.

la horquilla, en situación de reposo, está corrida ha- * 
cia el disco mayor na 1, debido al impulso del muelle 8 
que la mantiene fija, y por tanto, no sale de esta posición 
sino a causa de la tracción del cable 9, por la cual se co­
rre hacia fuera, obligando a la cadena 5 a saltar del dis­
co 1 al 8, y luego, si se desea, del disco 3 al 3.

Moviendo la palanca 10 en sentido contrario se consi­
gue, dejando suelto el cable 9, el que la horquilla 6, a 
impulsos del muelle 8, vuelva a ocupar las posiciones ante­
rioras, con lo cual la cadena engranará del disco 3 al 8, y 
del 8 .al 1.

Se consigue de este modo, por medios sumamente senci­
llos, un cambio de velocidades todo lo práctico que puede 
desearse, con la considerable ventaja de que el ciclista 
puede accionar la manivela sin descender del sillín, y con 
una simple acción de la mano sobre la manivela 3D.

Hecha la descripción precedente, es preciso añadir que 
los detalles de realización de la idea expuesta pueden va­
riar, sin que por ello cambie la esencia de la invención, 
que es la que se desprende de los párrafos que anteceden, 
y la que se reivindica en la siguiente:
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En resumen: la invención descrita se caracteriza esen­

cialmente por lo que sigue, que es lo que se desea^prote­
ger:

IB.- Porque se compone de un juego de tres discos den­
tados, concéntricos y de tres diferentes diámetros,- que van 
sujetos al eje de la rueda trasera de la bicicleta, engra­
nando en uno de ellos la cadena, movida por el pedal.

29.- Porque debajo de los discos referidos hay una hor­
quilla que abraza la cadena de transmisión, estando esta 
horquilla dotada de movimiento de traslación, de tal manera 
que al moverse arrastra la cadena haciéndola salir del dis­
co dentado en que engrana, para que engrane en el disco con-- 
tiguo más grande o más pequeño.

39.- Porque la horquilla se mueva a impulsos de la trac-, 
ción de un cable, cuya manivela de mando está situada en la 
barra superior del cuadro de la bicicleta, cerca de las pa­
lancas de dirección de la misma. Basta empujar la manive­
la, para que ésta, girando sobre un eje tire del cable, y 
como consecuencia mueva la horquilla, la cual, a su vez 
tirara de la cadena, haciéndola que se corra hacia otro de 
los discos dentados, produciendo así el cambio de marcha.

49.- Porque la horquilla, en situación de reposo, está- 
corrida hacia el disco de mayor diámetro, por un muelle que 
la mantiene fija, no saliendo de esta posición sino a causa 
de la tracción del cable.

69.- Porque la palanca de tracción del cable está pro­
vista de medios para engranar en una base dentada a modo de 
trinquete, o provista de orificios muy unidos que oumplen 
el mismo fin, siendo en este caso el enganche un diente re­
dondo con chaflán en un lado para que resbale sobre los
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agujeros en un sentido y se enganche en el opuesto, pudien* 
do tener la palanca forma plana o esférica, o de mariposa 
o cualquiera otra.

63.- Se reivindica, por último, como objeto sobre el 
que ha de recaer la latente de Invención que se solicita, 
por -'UN CAMBIO BE -VELOCIDADES PASA BICICLETA^.

Todo conforme queda descrito en la presente líemeria, 
que consta de cinco páginas escritas a máquina por una so­
la cara y dibujos que se acompañan.

Madrid, 8 de Junio de- 1946.
AIFCN33 UNG3IA
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