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por:

sstablecids en 8, rue Diday, Ginebra, Suiza,
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MOTORES DE COMBUSTEON INwJ&Na, Esyﬁcr;;¢jys‘

‘ EN L@S MOTORES PAR& AEREEAVESW
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Bl invento se refiere & los motores pplie

cilind&icos ﬁe‘combu5tién interns, cuyas cémaras de

‘combushion son barrides, en oads ofclo, pox tn gas



bajo [presidn que es gensralmente aire puro, teniens

6 do laa orificlos de adnisidn y de escape previstos
en o@da una de dichas cémaras, un periodofe abertu-
ra cqmun durente el cual se produce el berrido de que
ge tﬂatai ¥ conclerne, més particularmente, aangue
no e#clusiv&mente, entre esos motorea, a los de aero=

. |
10 naveﬂ) porgue es en su caso cuando su aplieacidn pes

rece @ue ha de presentar el mayor interss. .
| Se ha notado que con tales ‘motores, la
presibn del gas de barrido, para las potencias débi-
les y medida, se encontraba gue era inferior 8 ls
15  presidn reinante en las cfmaras de combustion al
princﬂpic de la fase de barrido. Reeulta de ello,
en ap&te instante del funcionamiento del motor un
rechszo de los gases (uemados conmenidos en las car

maras| de combustidn heeia la fuente de bgrrido¢

20 Ahors bien, los gases Quemndoa gne hebiﬂn sido Te=

chazados hacia arriba de 1as cdmaras de combuetion
penetrahan de nuevo en esas Altimas cuendo la pre=
(o :aion de barride se hacfa preponderante y resultaba,
de elio, ung perturbacidn en la alimentseidn y en el
- : bar:i&a de diohas camarss. _
Bl invento tieﬁe pof objeto, sobre todo,
haceritalea los aﬂtédichoa_motares, gue respondan
% - mejor| gue haste hoy, s los diﬁarsas objetos v fine#

epeteoidos en la prdctioca ¥ especialmente, que no

30 siganipresentado a las potencias débiles y medlas,

Conaiste prineipsimente gl misamo tfempo

Que en proveer a los motores del género de que se

3 el ingonveniente antes - 1ndicad0e
|
|
F
}
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trate be wma pluraiidad de abertures tubulares de

_empalm qme unen un colector de gas de barrido a

las qumérss de cembustion de dichos motores=, en
dispanpr on cBda una de esma aberturas tubulares ¥ con

prefenfneia»lo mas cerca poaible de la 0 de las cé=

maras ae sombust idn correspondientes, unos medios

pare i#pedir, o pbr lo menos poner obstéculos, en

 las pb%enciae medias y débilea del motor, al estes

bleaim#enta de uns corriente gaseoss de dich8s ochmaw
ras haEia el colestor de ges de barrido, estando ven=
tajeaamente const ituidos los medios amted ichos; por
unosa Q%ganos de regulacion de candsl, por eJemplo,
unas abmpuertaa.

j-. © Consiste, aparte de esta disposicidén prin-
oipdl.%eﬁ-eiertas otras disposiciones que se ubil de
zan, oop prefetencia al mismo tiempo ¥ de. las que se
hablamg més expl{citamente deapues.

Se refiere mas partiaularmente & clertos

‘modos be aplicacion as{ como & oiertos modos de rea=

1izaoibn de las antedichas disposiciones; y se refies
re maafpa@ﬁ$oularmente todayia a;los motores de la
esPecié de gque se trata que lleven la apliocmcidn de
esas miamas disposiciones, a los elementos especia-

les pr pics pama sl estableeimiento, eaf como & Los

-aparat;a_fikos o mﬂvilas, aapeoialmente & las aerana»

vea egﬁwp&daa con motorea semsjantes.
' ‘3 X pOdra, de tedos¥ modos, sar bian comw

i

prendiho cont 1& ayuds del eomplemento de descripeion

& B o
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que Sigae, sa{ como pes los dibujes anexos, los ouse

les eemplemento J dibujos se dan, bien entendido,
sobre tudo & t{tule de indicacidn,

L& figura 1 de esos dibujos representa,
de un mado eaquematico un motior de combustidn interw
ng pol}cilindrico establecido conforme al-invento.A

‘ T Lgs figuras 2 y 3, finalmente, represens
tan, an meyor escala, reapectivamente en vista fron=
tal y ?n corte axlal sigulendo la lfnea III-III de-
la figtra 2y ciertos Srgancs de regulécidn de ‘108 mo=
tores #ntedichos. _ _

| Segﬁn el invento y mds especialuents
sguel de s8u8 modos de aplioacion, aai como g aque“
1103 dé sus modos de reallzacion de sus diversas par~
tes, ailoa que parece que hay lugar de conceder pre=
fereno#a proponiéndose establ scer un motor de combus=
tien iﬁtexn&. PoTr ejenplo un motor de exp10510n de

cuaﬁro-tiempos, por ejemplo todaviag baré seronave, se

proce@é como sigue, o de une manera enaloga.

Se constituye ese motor, en su conjunto,
de le ﬂanera uaual haciendole llevar ung pluralidad
de eilipdroa 1 sgrupados, por ejenplo, en ung o varias
lineas, pudiendo ser repartides dichas lineas, en ease
ﬁlﬁima,@aée, en V, en X en H o de eualqguier otra ma~
neras

Se hace llevar & dicho wotor uu sisteuma
de alimpntaoion tal, que-permita reglizar el barri~
do de lpa aamaraa de combusﬁién &e loa eilindros 1,

i : w Low
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bajo ;pregién, gon prefewenéia con aire puro y ésto
venﬁaiosaménﬁa.

E Je dispone pars ocada eamara de combuse
tién ﬁer lo menos una y con preferencia dos velvus
las dq o80ape o semeganﬂe; 2 y por lo menos dos Vals
vulas |de admisidn o semejantes 3 ¥ 4 afectas a la
1ntroduacion en dicha camnra de combustidn, respace'
tiv&ménﬁe de gire puro de barrido ¥y de alimentacidn
y de %ire carburado,

Para alimentar las valvulas de admisidn
37 44 se recurre a un axstema compresor (ne repree
sentaio en loa dibujos) del que se une el coleqtor
de redhﬂza-ﬁ @ las cdmaras de combustidn de los cie
lindrqa 1, por medio de unas abertures tubulares de
empalme 6 y 7 afectéddes respectivamente s la circulsgs
cion @e aire.puro v de aire carburado, pudiendo una

misma abertura servir lgs vélvulas de la misma;natun

r&lezd (vilvules de @dmisidn de aire 3 o valvulas

de adﬁisicn de mezcla ocarburade 4) de &os cilindros

'&dy&cénhes ¥ se disponen sobre las aberturas tubulap

res quue tlenen gue sex atr&wesaagg por ‘el gire care
bura&#, medioa paras cargar de combustible el aire
pUro ﬁr&ce&enﬁe del colecter 5, -medios que se pueden

constﬂtuir, por ejemplo, por carburadores 8 provistos

~cada uno de un dispoaitivo de regdlacion de caudd[

tal odmo una,valvula 9 o semejante.

Y conforme a la disposicidn prinecipal del

invento, se disponen en cada una de las eberturas tubue

= B o=
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- lares. de empalma en,laa cm&les circula gas de varris

do (p&#a el mobor considerado, las abertures tubulae
res 6 en Iag que eircula aire puro), wedios para impen
air o ‘por- la menos poner. abstaeulo, en las patencias
maai&a V4 dehiles del motor, a los retornos de gases

quemados‘ﬁe los cilindrOS ‘1l hacis el colegtor de gire

puro d¢ alimentacidn y de barrido &,

; Aungue se puede tratar de conatituir. tae
les me@ioa por una especie de vélvulas de enti=retorno
dispuadtas de modo que permitan ‘8clamente l& ciroulg~
oion ddl aire del colec%or - hacia loa eilindros 1,

Yarege pneferible disponer dichos medios de modo gue

1o produzcen una estrangulecidn en las sherturse tubue

lares 6 sino en potenciss débiles y medias, dejando,

por 8l 5ontr&rro, completamente libres didias abertus

ras ﬁuhul&res en las fuertes rotencias para las que

la preapon de barridc es suficiente para oponerse
a los rbtornoa de los guses Quemsdos,

4dhora bien,pars los motores del tipo ade
doble alimentacion (aire pure y aire CEYOUrEdo) cons
sideradd a titulo de ejemplo, es del mayor interds
diapene# organoa de regulédidn del caudal, & la vez
&§ohre ei eirouite de mezola carburada (eatqade;aonaa

titutdos low 6ng§nda,qamreapongxgnﬁgé por 1as come

. puertas 9 &a,loara&nbur&ﬁoeﬂa* 8} ¥ 8sobre el eircnis

to de a:re de bazrrido y de slimentacidn, Hste dispo~

sitivo permite, en efecto, ses regular el régimen

. del motgr per una meniobira de los dos sistemas de

| @ 6 w
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185

170

" regulacidn, sea modifio&r solamanme la. calided de la

nezeli ﬂonmaﬁaffinalmentesen lea cilin&r@s. por una

mmiebm del siatemas de .regulac:lon de cauz&al gue

. interesa al aire de barnr&o yﬁde aliment&miun.

Teniendc en euenta --ee'se heclio, se cons~

tiﬁayen ventajaaamenxe Ioa medios deatinm&os a evi-

tar Ios rechasos de. gasea quem&aes. por un sistema

gue permite zegular el e&ﬁd&l del aire de b&xnido
v 4e alimentacidng

8o hace entonges llevar & ese sistemam
una pluralidad de drganos de'regui&cién, tal como,

por ejemplo, unas compuertas 10 que se Vienen & oo

‘looal en lua aberturas tﬁbularea 6, con preferencia

1o més osrom posible de los orificipe de sdmisidn
correspondienﬁea‘ |

Se tendrd enmonces inﬁeres en conjuger
los mandos de las compuertss 9 y 10, dejando at mise
mo tiempo sf usuario la posibilided de maniobyar ine
dependientemente las compuertas 10, dentre de cilertos
limitéa por lo menos, cumndo ae<&esea.modif10az la
rigueza de la mesclay -

Se dispondré ademéa;'oon preferencia,
para que haya normalmenté entre las com?uertas.S Yy
10 ﬁn dééalage gngglar tal, que las compuertas 10
que interesan la éZroulaoién de aire puro vengan a
la posicidn de cierre un poco &ntes que las Qaméugr-;
tag 9fqizve intér-esan la o-imou;&azoi:én de airé carburado,
por 1o que, poi ejenplo,

8e encajan todas las compuertas 9 sobre

&7 -
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.trar;@; en lag fhertes potencies, para las cusales ya'

‘un miamo eje 11 sometido & un mende genersl 12,

ge encajan l&s compusrtes 10 sobre otros

tantos manguites 13 nontados Locos sobre el eje 115

. obrande un resor#é o semejante 14 Juntamente don i

d8 compuerta 10, pars solicitarle hscis en posicidn

de clierre y

_ ‘ PATE asegurar el arrasﬁre de oada éompuer—
ta 10 me encaja; resyectivgmente sobre el manguite
13 eorresyoqdieh}e 7 sobre la parte lindente del eje
11, una horquilla I5 y un biezo 16 que lleva en su

extremﬁdad un dedo 17 que se ajusta entre 1oefbrazoa

‘de dighs’ herqail}a.

HL funcionamiento de t&l conjunto €8 el
tonces el siguiente: '

Bn las potencias medias y débiles, para
las ousles las cbmpﬁer%as 9 no se'abren 8ino parciale
mentey las~oompﬁ%rtasvlo, solicitadas por los Tes0r=
tes 14 cgupar&n pnae posiciones (tedavia nds cercanas

de ‘an posicidn dé cierre) porT 1ae que obturaran PETS

cialmente, hasta*ellas mismas, completamente las abere

turas tubulares 6 evitando asi, para esos regimenea
de potencia, retornos intempestivos de gmses quemados

de log .c4lindros 1 hacis o1 colectgr 5, Por el con=

no hay que temer ese peligro, l&s compuertas 10 des~
aparegergn de unﬁmodo semejente & las compuertas 9,

peﬂmiﬁ@ehdo‘euﬂo#ées el paso de un o@udal importante
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de aire de b&rrid0 y de aliméntaaidn.

Se podrian«&démés'dispbner'qadios'&é
mando menusl 6’auﬁqméticn,'p&ra modifiecar, en cusl-
qguier régiman del motor, lé rigneze de 1g mezZcla;
debiendo ser interpuestoé dichos medios entyg el
mando general 1z y un mando de todog los mengnitos
13, de modo que permitan medificay lgs Poaiciones’
angulgxes.relativas de dichos manguitoa,; con relas
cién a1 eje 11, ,

Bn ¢dnsscuencia de lo cusl, ase ha esta-~
blecido un moﬁorgde combuetidn interne cuyo fungiow
namiento y vepmajks resultan sufiéientemente 61arps
por le descripcié% Que se adabs de hager, prara que
Sea indtil enﬁr&r; & este respecto, en ninguna expliw
c&oiénJoomplementéria‘ ‘

Por supnesto, el invento podria_aplicarse
& molores de'barridq bejo presidn, de uy vestago di-

ferente que el de doble B limentagidn, considertido g

tftulo ge ejemplo y e8pecialmente & motores en log

0880 108 medios vara evitar log retornos de gas g
rrineipio del barrido, podrfan 8er conatituidos ven-

tajos&mente, como preoe&entemente, boxr unos 6rgandi de

Tegulacidn del caudel, de hmandos conjugados ¥ digpugs-

tos an las'aberturas tubul gres 4Ue hagen gl sérvioio

de¢ comunigasidn & cada uno de log antedichos orifigjiog,

w 9 o
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Gnmo'dé por s&‘sefenmienﬁe ¥ como resule
ta, por oﬁr&;parte de lo que preaede, el invento no
se limita de ninguns manera & aguellos de sus modos

de @pliomgion ni tampoco- & aguellos de sus modos

‘de realisacidn de sus diversés pirtes que han aido

mAs especislmente indieedos; gbarca, por ei contras
rio, a todas las veriantea. o '

Bata eolicitud, gue corresponde a la
presemtada en Bélgiom el 1 de Julio de 1939, bajo el
némero 557;782; se ‘acoge & los beneficios del &rtfcu-

lo 61 del vigente Hstatuto de Propiedad Industrial.
« 0= NOTA « 0w

Los puntos de invencidu propis y nueva
que ae preaenm#n pdra que sean objeto de esta Patens
te de Invencidn en Espafie, por VEINTE afios, son los
siguieﬁﬁeai

12, - Un motor policilindrico de come«
bustidn interna, cuyas ofmereas de combustidn son bas
rridaas énfe&da ciclo por un gae bajo presidn, espe~
clelmente por aire, uns plux&lidaﬁ de sberturas tu=
bulares de empalme que unen un colector de‘gas‘de
ﬁarrida a diches odmaras de gombustidn, ceracteris
z&d0 por el hecho de que estdn previstos, en cada

vng de diches aberturas-tﬁbul&rea, unos medios para

impedir. o por lo menos poner obstéoulo al establs#fg
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cimiento de uné corziente gaseoss de diches cHIAYSS
hacia el colector de gms de barrido.

. 22, - Un motor segin lo relvindicade en el
puntb 12, caracterizado por el hecho de gue los medlos

pare impedir o por lo menoa poner'obstéculo al esta~

 blecimiento de une corriente gaseosa de dichus cEmaras

heoia ei colector, estdn dispuestos 1o s cercé posi-
ble de le cémars de combustidn correspondiente.

| 3%, =~ Un motor segin lo reivindicado en
los puntos 1¢ y 2%, qus lleva un compresor que-rechaza
al'colectqr, el gss de barrido, cargclerizado por el
hecho de gue los medios para impedir © poner obstécu~
lo al gstablaoimiento de una corriente pgaseosa de las
odmaras de combustidn hacis el colector, son mandados
de ua manera tal, Que no provogcan una estrangulacidn
esoncifl de las aberturas tubulares de empalme previs-
tas entre el colector y las cdueras de copbustidn, sino
para los regf{menes del motor a potenciés déhiles o me-.
dias, mientras que la seccidn de dichhis aberturas tu~

bulares eatd pricticemente completamente libre para

Jos regfuenes de altas potencias del motor.

42, - Un motor segin 1o reivindicado on
los puntos 12 y 3%, caracterizado por el hecho de que
1os medios para impedir o poner obstdculo al estable-
cimiento de una corriente gaseosé de las cﬁmargs de
combustidn hacla el colector de gas de varrido, estan
constituidos por unos Organos de regulacidn del caudal,

tales gOmMO, por ejemplo, unas compuertas, : -

w“ 1l =
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6¢, - Un motor en el cuhl, “oada ctma-
ra de combustidn estd unigs sl colector de gas de
barrido, por medio de dos aberturas tubﬁléres aieg-
tadas respectivamente a la circulscidn de dire puro
¥ de aire otrburado, segun 1o -reivindicado en los
puntos 12 & 40, caraéterizadd por el‘hegho de gue
los Srganos de regulacidn previatos en las sbertu-
res tubuleres del #ire puro, 80n ntndédos, dentro
de éiértos limites'pdr lo meunos, al mismo tiemﬁo qué
los drganos de regui&cién de<c&rburadox, previstas
en las aberturas tubuleres del tire carbaredo,

69, - Un motor segin lo reivindicado en
el punto 62, curacterizado ror el hecho de une los

med ios de mando estén dispuestos de une manera tal,

que los drganos de regul&cidn previstos en 1as abertu~.

ras itubulares del uire puro puedan ser msniobrados,
dentro de ciertos l{mites, inderpendlentemente de los
6rganos de regulacidn previstos en las aberturas tubu-
lares del aire carburado, para modificer es{ le rigue-
za de la mezcla eu las cémaras de combustidn.

‘ 7% - Un motor segin 1o reivindictdo en
el punto 52, caractl erizade por el hecho de que los
Organos de regulacidn (compuertas) previstos en las
diferentes aberturas ﬁubularas de empalme, estgn mon«
tados sobre un mismo'eje, sometide s un mando general .

82, - Un motor segin 1o reivindicado en

1oa puntos 52 g 7%, caracterizade Por el hecho de gue

hay normalmente entre, por uns rarte, las compusrtas

“ 12 -
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previstae en las abertursés tubularea del aire puro y
por ot perte, las compuertas previstas en las aberes

turas tubulares de aire oerburedo, un decslege &ngu-

lar tel, que las primerse ,oompuert,ua,vienen a la po=

sloidn de oierre un poco antes que las ti‘:hmmaé compuer-
tas . | ,

92, ~ Unos pm‘feqcionamientaq introdue:l}dbs
en los motores de combustidn interna, especialmente
en 108 motores pare aeronaves, |

Tal y oocwo se ha desorito 'exAl‘- la Memoria
é;ue asntegede, representado an»evl dibujo que so &compa~
is y con los finea gue se-han eapecificado,

Bata Memoriea consta de trece .ho;}as esori@-

tes por una sola cBra,

warta, 5 JUN.1940
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