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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia a la solicitud de una
PATENTE DE INVENCION por veinte afios en Hspafia
a favor de
bon Alberto SAURI Cambrerol, de nacionalided espaiiola
domiciliado en Santa Marfa Palautordera (Bafoelona).

por:
»UNA NUEVA BICICLETA BIPERSONAL» (Clase 84).
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S1 bien existen en la actualidad diversos modelos
de bioclcletas bipersonales,casi todas ellas adolecen de bastantes
defriolencias,entre las cuales,una de las mds importantes es el
de la excesiva lentitud,por cuanto que hasta la fecha no parece
hallada la forma de acoplar con eficacia el esfuerzo que dismi-
nuya la desventaja del peso de las dos personas que van sobre la
mdquina.

Para contrarrestar dicha lentitud,ha estudiado el
que susoribe la posibilidad de obtener una méquina que,aunando
el esfuerzo de 1&8 dos personas sobre el mismo pedal,pueda dar
un rendimiento superior a todos los hasta ahora alcangados.,
Ademds,teniendo en cuenta la disposicidn de frente en que se
sitdan ambas personas,se obtiene una minima longitud del aparato,
y otras ventajas segin se desoribird seguidamente.

Ia biclicleta bipersonal objeto de esta Memoria,
se halla constitufda por los elementos propios de la bicicleta
personal corriente,pero con variantes tan caracter{sticas gque
determinan una verdadera novédad entre las similares,con ventajas

indiscutibles sobre todas las conocidas hasta la fecha en el
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| Esta mﬁquina se halla formada a bass del ouadro espe-
cial (9) sobre el cual vai colocade o$ro reotangular en sentido
de plano horizomtal (17) que lleva & sus dos lados mayores y
préximos a la rueda posterior dos mandos,a dergoha uné ya

izquierda otro;que sustituyen a los manillares del gufa de lﬁ

bicicleta corriente. La transmésidn de estos mandos se verifica

PRT el interior del tubo del cuadro superior (17) por medio de

“cables,tubos & oualquiera.otro procedimiento adecuado,segin

queda esquematizado por la lfnea de puntos (18) y merced a elio,
el conductor que se sitda en el sillfn correspondiente e la
rueda motora (11),gufa sin inconvenientes de ningin género.

Enfrente del asiento del conduoctor,sobre el sillfn
(6) y de espaldas a la direcoidén de la mdquina se encuentra el
pasajero; ambpa actdan oémo motores,accionendo los pedales pro-
iongados (15),cada uno de los cuales en su parte media tiene
un resalte que sirve de separacién,a fin de fagilitar lugar'
para lo colocacidn de los piés de las dos personas; de esta
forma,en virtud de la actuacidn simultdnea qQue e&ada uno ejeroce
en el sentido conveniente,se imprime a ;a bicicleta'el.mayor
impulso y por ende una velocidad que supera a las méquinas cono-
cidas hasta la fecha.

Por otra parte,sl dispoaitivo de colocacidén de los
dos pasajeros‘siguiendé la 1fnea de marcﬁa,haqe.que el que vd
situado en la parte delantefa,de espaldas a la direccidh,oponga
la resistencia al aire,con la vcntajg dé»eubrir al aegundo—pasa—
jero,dando lugsr a qu§ dioha resistencia sea casi igual a la de
un solo eiclista y en cambio el impulso motor es doble, |

Es importante elemento del nuevo modelo de bioisvleta
que se profdnde patentar,el sistema de direosidn que, como queda
dioche,o0nsta prinoipalmente_del cuadro {17) que tiene tres ranu-
ras; dos (27) (27°) situadas en los lados mayores del euadro

referido que equidistan del sillin del conductor,y otra (21)
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colocada en el lado delantero del mismo., En las primeras,asoman
los mangos de mando (8) (8‘) que sustituyen a 10s manillaras de
55 las bicicletas corrientes; estos mengos de mando van combinados
oon el véstago (20) de la ranura (zlj,mediahto el sistema de
cables, tubos,u otro adeocuado,que queda esquematizado por la lfnga
de puntos (18); el véstago (20) acciona dentro de la ranura (19)
del codo de direceidn (5) qué al girar dentro del cilindro (4)
60 nace variar el sentido de la rueda (1).

Asf por ejemplo,si se quiere hacer wariar hacia le

. &grecha la direccidn de la bioicleta,ﬁastaré con’ que el conductor

gl haga deslizar hecia s{ sobre la ranura (27) el mango de mando (8};
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por el contrario,el mango (8’) lo aselonard en direccidn opuesta.
85 con ello se oconseguird en virtud del sistema del esquema (18),
que el vdstago (21) se desplace hacia la derecha,obligando al
codo (5),mediante su unidén e la ranura (19) a girar dentro del
cilindro (4) en direccidn a la derecha y por oonsiguiente,la
rueda (1) seguird el mismo movimiento. A
70 Estas singularidades 4 sea el doble impulso motor,
la mfnima resistencia al aire,el mando a distancia de la gufa
y el euadro superior qne,evita’nlas vueltas o bandazos la cafda
de cualquiera de los cicliStas,son las mas destacadas Yy nuevas
de esta biciecleta bipersonal.
75 En los pakos que se acompafian,al objeto de ayudar
& comprender perfectamente los extremos expresados,las figuras
(1) y {(2) permiten ver la bicicleta en alzado y planta respectiva-
mente,correspondiendo el (1) a la rueda,el (2) al eje de la misma,
el (3) a la horquilla de la rueda,e1/(4).al cilindro de la guia,
80 el (5) al ocodo de direccidn,el (6) a un s111{n, el (7) un respaldo
. de sillfn,el (8) (8°) los mangos de mando,el (9) el tubo inferior
central del ouadro,el (10) es el pifién grande 4 plato,el (1l1) el
pifién pequefio; el (12) la cadena de transmisién ﬁél movimiento,
el (13) el eje de la manivela, el (14) 1a~maniv§1a que soporta los

85 pedales,.el (15) los pedaies prolongados, el (16) un soporte de
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8111{n, el (17) el tubo del cuadro superior,dentro del cual vd
acondicionado el sistema de transmisidén de mandos (18),el (19)
la parte superior del codo de direceidn,hemdido por una ranura
dentro de la cual acciona el védstago (20) que & su vez oorre

90 dentro de la renura (21) del cuadro superior (17). Las figuras
(3) ¥ (4) retratan un detalle de los dispositivos interiores
del tubo de transmisién de mandos.

N O T A

T T N0y S,
La PATENTE DE INVENCION gque se soliscita por veinte

95 afios en Espaﬁé,por »UNA NUEVA BICICLETA BIPFRSONAL»,recaerd sobre

;;ﬁpa particularidades caracterfsticas de las siguientes REIVINDI-

 CACTONES: ' '

18.= Una nueva bicieleta bipersonal que consta de

cuadro especial (9),sobre el que vd coloc;do otro rectangular
100 en sentido de plano horizontal (17) dentro del cual se sitdan
los ociclistas,evitando con ello lesiones peligrosas en las
vueltas y bandazos que pudiera tener la mdquina.
28, Bicicleta bipersonal,que ademds de las carac-
terfsticas seflaladas en la reivindicacidn .1a,consta de un espe-
105 ¢cial sistema de mandos situado en el ouadro horizontal (17) que
tlene practicadas tres ranuras: dos' (27) (27°) en los lados mayo-
res que equidistan del sillfn‘del conductor,y otra (2l) colocade
en el lado delantero. De las primeras asoman los man@os de mando
(8) (8’) que sustituyen a los manillares de las biocicletas co-
110 rrientes,cuyos mangos e¢stén combinados con el vdstago (20) me-
diante un sistema de cablee,tubos u otro adecuado que oorre
dentro del tubo del cuadro (17) (esquematizado por la lfnea de
puntos (18)) y cuyo véstago acciona dentro de la ranura (19) del
codo de direccidn (5) que al girar en el interior del cilindro
115 (4),en virtud de la accidn del conductor sobre los mangos de trans
misién de mandos,hace variar el sentido de la ruefia (1).
38.= Bicicleta bipersonal que,sobre las caracterfisti-

cas enumeradas en las reivindicaocicnes 18 y 28,v{ provista de
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aillinou co0locados en la misme 1lfnea de la marcha,que permite
situarse al conductor y pasajero frente a frente, La utilidad
de esta disposicién consiete en que el pasajero,colocado de
espaldae a la marcha,es quien opone resistencie al aire,con la
ventaja de cubrir sl segundo ciclista,dando lugar a que dicha
resistencia sea igual & la de una sola persona,y en cambio el
impulso motor es doble. -

48.~ Bicicleta bipersonal,segin las reivindicaciones

‘anteriores que consta ademés de un. juego especial de.pedales

prolongados (15) que actdan sobre el Ynico plato-pifién (10).
Cada unc de estos pedales tiene en suléarte media un resalte
que sirve de separacidn,a fi{n de facilitar la colocacidn de los
pids de los dos clclistas,que en virtud de su colocacidn de
frente,actdan simulténeamente sobre los pedales prolongados
(15),con 1o ocual se consigue el mayor impulso y por ende,una
velocidad que supera a las méquings oonocidas hasta la fecha,
§:,- »UNA NUEVA BICICLETA BIPERSONAL~.

Todo conforme & lo descrito en la precedente Memoria

~ que consta de oinoo hojas mecanografiadas por una sola cara,y a

tftulo de e jemplo se represehta en la hoja de dibujos que se
agompafia. |
Madrid,30 de Mayo de 1940.

Por autorizacidn del interesado.
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