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"MEJORAS EN ESTRIBOS ROZANTES DE CARBON CON REVESTIMIENTO 
DE LINEAS AERODINAMICAS"'. -

Ya se conocen piezas rectas o curvadas rozantes de carbón 
con armadura de metal ligero, aplicada. alrededor por vaciado y en 
la práctica se emplean en diversas ejecuciones. De estas piezas 
rozantes áe exige que tangán elevada estabilidad contra la fle- 

5 xión y golpes, un peso pequeñísima y la resistencia menor posible 
con elevadas velocidades de marcha. Estos estribos rozantes pose21 

en la mayoría de los casos,un peso considerable,pues el material 
de revestimiento,por motivos de solidez,no puede se^ábil y se - 
aplican elementos de refuerzo en forma de nervios o varillas de 

10 tracción. Pero como el peso de la pieza rozante afecta en alto
grado la inercia de la tijera del temacorrlentes,.e.s necesario re­
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ducirlo lo más posible. Al mismo tiî ppo la resistencia del aire 
a velocidades de marcha elevadas e.e debe reducir'Al grado menor-

posible:. - J'i.'',
Tratándose de piezaá rozantes'-de carbón rectas o curvadas, 

es conocido ya el método de provséyppor ejemplo,la armadura de re­
vestimiento por la cara inferior de una o varias nervia-duras que 
sé rompen para rebajar la resistencia al aire. Pero, tratándose 
de grandes velocidades de marcha,estas escotaduras no ofrecen
gran ventaja. Por otra parte, es conocido también el método de

construir ls. armadura de revestimiento en forma de líneas aerodi-
...... .

nárnicas y eventualmente vaoia^t en hueco. Pero en estas piezas



rozantes la armadura del revestiimiento vaciado es más o menos 
paralela al combado de la pieza rozante curvada y así ofrece a 

25 dicha pieza la posibilidad de ceder a los esfuerzos de flexión 
y de romperse^ Para impedir que se doble una pieza rozante comba­
da, se conoce también el método de unir los trozos extremos me- 
diante una varilla recta de tracción, la cual impide que dichos 
trozos cedan a la compresión,esta varilla de tracción comienza,

30 sin embargo,a vibrar con elevadas velocidades de marcha y además 
entre la armadura y dicha varilla se origina una compresión del 
viento,con lo que también se eleva la resistencia del aire. Para 
lograr con estos estribos rozantes de carbón una resistencia fa­
vorable al aire se debería,por consiguiente,colocar alrededor de 

35 toda la armadura un revestimiento correspondiente de protección 
contra el aire, lo que sin embargo produciría un ulterior aumen- 
to de peso y dificultaría el traba3* de la pieza rosante sobre la 
tijera del tomacorriente.

El invento se refiere a':Wa 'n#eva pieza rozante con una 
40 armadura metálica combinada R&éhá'' 'de"armadura vaciada alrededor 

y de revestimiento de líneas aáródiáámicas,.en el cual se suprime 
los nervios de refuerzo, lo que permite por primera vez obtener 
un vaciado circundante exento de tensiones y aligerar al mismo 
tiempo grandemente el peso. Tampoco se disponen varillas de trac- 

4$ ción o similares, Tero como,según se indica ya en la descripción, 
un vaciado alrededor paralelo al combado constituye una protec­
ción muy defectuosa contra roturas del carbón, la armadura de va­
ciado se refuerza mediante un revestimiento ligero de líneas aero­
dinámicas dispuesto de manera muy ventajosa según dos direcciones, 

$0 tanto en dirección longitudinal como, en dirección del anche.Tra­
tándose de piezas rozantes de carbón combadasqel revestimiento de 
líneas aerodinámicas se dispone de- manera que el cante inferior 
una rígidamente los dos trozos extremos como una varilla de trac­

ción. Las partes laterales se levantan en ángulo o combadas hasta 

55 la armadura del vaciado circund$ia§§t, y se atornillan con la misma,
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se acuñan o se sueldan. Si las piezas rozantes son rectas,el re­

vestimiento de líneas aerodinámicas se dispone de manera que la 
altura del mismo en el centro de la pieza rozante sea mayor que 
en los extremos, de suerte que el momento de resistencia de la 

60 disposición del estribo sea máximo en el centro. También aquí las 
superficies laterales del revestimiento de lineas aerodinámicas 
se levanta hasta la armadura del vaciado circundante y allí se fi- 

ja rígidamente como por arriba.
Por efecto de esta disposieión,,el revestimiento de líneas 

65 aerodinámicas actúa como soporte adicional de la pieza rozante y 
protege al estribo contra esfuerzos de flexión por arriba y favo­
rece su resistencia contra los choques o golpes laterales.También 
se consigue que el peso principal, que se halla en la armadura del 
vaciado circundante, pueda reducirse a un mínimo y que a pesar de 

70 ello la resistencia de la pieza rozante quede en su grado máximo, 
y que aún se eleve y que además no existan en el estribo rozante 
puntos que conduzcan a la formación oe torbellinos de viento o a 
la compresión del mismo.

Se ha comprobado ser convéniénté colocar en ambos extremos 
75 de los estriboá rozantes: de carbón una parte del revestimiento 

aerodinámico en el vaciado circundante. Estos trozo6 parciales.., 
unidos por, vaciado, elevan la resistencia y rigidez de la armaáu- 
ra de chapa que hay que oolocar y también la resistencia de la 
armadura del vaciado circundante hacia los trozos extremos.Valién* 

80 donos de los dibujos, que ilustran dos formas características de 
ejecución de piezas rozantes, explicaremos todavía más el inven­
to.

La figura 1 es una pieza rozante según el invento,combada, 
con revestimiento de líneas aerodinámicas,en vista lateral.

85 La íigura 2 presenta una sección transversal de la pieza ró­
zame por el plano A*-A.

La figura 3 e.s una secc'íÓÉ: tr.á'hsversal'del..estribo. por el 
plano B-B.



 ̂ La figura 4 presenta una pieza rozante recta, según el in-
9C vento, con revestimiento de líneas aerodinámicas en vista lateral.

La figura 5 presenta una sección transversal de esta pieza 
rozante, por el plano C-C.

La figura 6 presenta una sección transversal de la misma 
pieza rozante por el plano D-D.

95 La figura 7 es una vista de la pieza rozante o del revesti­
miento aerodinámico por abajo*

En estas figuras indican siempre': ^ la pieza rozante de cap- 
bón propiamente tal, ]3 la armadura vaciada alrededor, _c el reves­
timiento aerodinámico de chapa, d, los revestimientos aerodinámicos 

ICO unidos eventualmente a las piezas extremas por vaciado. El reves­
timiento aerodinámico c_ se dispone aquí, por ejemplo,en forma de 
tejado. Puede ser,sin embargo,más o menos combado. En la figura 1 
se indica por e. el canto inferior recto del revestimiento aerodi­
námico que, como se ha explicado ya en la descripción, une las des 

105 piezas extremas f-f en una línea recta y así impide que pueda do­
blarse la pieza rozante.

Se reivindica como nuevo y de propia invención:
1**- Me joyas en estribóos rozantes de- earbóh recto o combado 

110 para vehículos- eléctricos motores con armadura metálica unida 
alrededor por vaciado y sin nervios de refuerzo, caracterizadas 
por que en la cara inferior de la armadura se dispone de tal ma­
nera un revestimiento aerodinámico de chapa que reemplaza a los 
nervios de refuerzo suprimidos o a las varillas de tracción re­

lie forzadas en su acción contra la flexión de la pieza rozante.
2.- Mejoras en estribos rozantes de carbón recto o combado 

para vehículos eléctricos motores con armadura metálica unida 
alrededor por vaciado y sin nervios de refuerzo según lo -reivin­

dicado en el punto 1 , caracterizadas por'que a los dos trozos ex- 

120 tramos ce la pieza rosante se une yaápor vaciado una parte del re-
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vestimiento aerodinámico, mientras que la porción central de éste 
se hace de chapa delgada, y se atornilla, remacha o suelda con la 

armadura vaciada alrededor.
Esta patente recae sobre "MEJORAS El? ESTRIBOS ROZANTES DE

CARBON CON REVESTIMIENTO DE LINEAS AERODINAMICAS", como queda des­
crito en la presente Memoria, caracterizado en la anterior Nota y

representado en los adjuntos dibujos.
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