
MEMORIA DESCRIPTIVA 

pa^a so lic ita r ;

P A T S 1 ? 13 D E I I  ¥ E .11 O IO N  

en

■ 1  l i l i l í  : .

por VÉIlfflS a&Qe1: .

a nombre de Hans Joaahim M I G H A L K» de na*

oionalidad alemana., residente en Daheimatr, 27»
‘ / ■ . ' j ' '

Pr e i t  al «Di a sien» ALELÍ ANIAf por I •

'«Olí OAMBIO DI VELOCIDADES POR PRICCION",

r*

■ k

Exi los oambios de velocidades por frloclrín, 

se u tiliaa  para la  transmieián i|n cono o bien-una 

esfera %ue coopera oon un anillo de leva regulable
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en su direcoiÓn axial aorraspondiendo a la  supcríi- 

o ie  del cono, para lograr con é l e l cambio de velo-

C Xda1» Dicho an illo  está montado en ana corredera, 

por medio de la  cual se puede conducir al cono no- 

toi-.o apartarse de é l .  La dirección, de movimiento 

del an illo  as asi transversal a dicho cono, esto es, 

que e l arco oscilante del an illo  crasa el aje medio 

del cono,

31 presente invento ofrece,' en un cánido 

da velocidades por fr icc ión , un ancho campo de cam- 

l i o ,  unido a una presión segura y que crece con la  

fuerza, por cuanto la  rueda de fr ic c ión  transmisora 

tiene dos inclinaciones opuestas, una le las cuales 

rec ite  la  fuerza y la  otra la transmite, rara e llo  

la  corredera que sostiene la  rueda de fr icc ión  in ter­

media está montada alocua dan ente en al eje de la rue­

da motriz, de cañera que oscila  juriácente con ésta, 

y en cambio la  rueda que recibe o transmite la  fuer­

za esté montada excéntricamente con respecto a la  

rueda motriz, hoto da para la  rueda de fr icc ión  

transainora, en los dos sentidos de rotación y osci­

lación, ana presión cuneiforme entre' la  rueda motriz 

y la  movida. 31 cambio da velocidades se puede con» 

seguir sin mas desplazando la  rueda de fr icc ión  t i ’ ans­

iáis ora, que al efecto tiene forma de cono doble, en 

e l sentido le una generatriz de los dos conos, La 

posición, re fer ida  de lo  corredera hoce que uno ma­

yor presión de fr icc ión  provoque también mayores po-
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poslbilidaóte|de transmisión de la  fuerza, de modo que 

entre la  rueda motriz y  la  movida* o sea la  rueda de 

transmisión, no aparece ningfim resbalamiento digno 

de mención*

El dibujo representa e l invento en una fo r­

ma de ejecución.

La figu ra 1 es una v is ta  la te ra l,  y

La figu ra  2 es un corte horizontal dado 

por la  línea 2-2.

. En e l oartsr «a » Va montado e l árbol motor

-b* con e l cono motor -c - .  La1 transmisión puede ha­

cerse dél modo que se quiera. En torno del cojine­

te del árbol.-b- encaja una corredera -d -, por la  

corredera -&«• es guiado un distribuidor -a - oon una 

cremallera - f -  en la  cual engrana la  rueda dentada 

-g «, que se puede desplazar desde fuera oon e l vo­

lante -h -, El distribuidor -e - sostiene sobre un 

árbol «1 -, paralelo al árbol -b », la  rueda de f r i c ­

ción transmisora -k -, que tiene forma de cono doble 

oon las superficies d irigidas en sentido contrario.

La superficie cónica vuelta hacia la  corredera -d-* 

coopera con la  rueda motriz -o - , y la  otra superfi­

c ie  cónica Con la  rueda movida -1-, que tambión es­

tá  montada en e l oarter -a- y transmite la  fuerza.

La modificación de la  transmisión se con- 

sigu ie haciendo g ira r e l volante -h- en uno u otro 

sentido* con lo  cual el- cono doble se regula corres­

pondientemente entre la  rueda motriz -o- y la  rueda
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movida, -l*»* (Jon e sto se puede consag uir' un cambio 

da velocidades en límites relativamente grandes*

Con la oolooaoión de la  corredera -»d- en torno del 

Arbol »b«*'y oon la posición* excéntrica oon respec­

to a ella* de la  rueda movida - 1-  resulta en las 

dos direcciones de giro de la  corredera -d- una prê > 

siÓn o une! forma de la  rueda de fricoi&n transmisora 

oon respecto a la  rueda motriz «o» y la  rueda 

movida *»1- ,  de manera que la  presión deutraasmisión es 

tanto mas grande cuanto mayor sea la  fuerza a transmitir, 

2 sta solicitud* qué corresponde a la  pre® 

sentada en Alemania* el 16 de mayo de 1959» se acoge 

a los beneficios del artículo 51 del vigente EstatAto 

de Propiedad Industrial,
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-o- N O T A  -o-

Los puntos de invención propia y nueva' 

que se presentan para que sean objeto de esta Pa­

tente de Invención en Espada por VEINTE años, son 

los siguientes:

18 -  Un cambio de velocidades por fricción* 

caracterizado porque la rueda de friooión transmi­

sora («k«) tiene dos inolinao iones c ontrap uestas, una 

de las ouales reoibe la  fuerza y la otra la  trans­

mite »

28 -  Un cambio de velocidades segdn se rei­

vindica en el punto 18,* caracterizado porque en la

4 *
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posición exoéntriaa de la  rueda motriz (-o - ) con 

respecto a la  rueda movida ( - i - )  la  rueda de f r io -  

Ción transmisora (-k - ) entre la  rueda motriz y la  

movida est á montada en forma oso llanta en torno del 

e je  de la  rueda motriz ( « o » )  y por tanto es impul­

sada por la  fuerza de transmisión en una ranura de 

cuü,a* • '

¿fl -  Un cambio da velocidades segdn se r e i ­

vindica en los  puntos 18 y 28., oaracterizado por­

que la  rueda de fr ic c ión  transmisora (-k - ) tiene 

forma de oono doble y es regulable en la  dirección 

de una generatriz de sus conos,

48 - Un oamblo de velocidades por f r i c ­

ción.

$al y como se ha descrito en la  Memoria 

que anteceda, representado en e l dibujo que se a- 

oompaíia y oon lo s  fines que sehan especificado,

Esta Memoria .consta de cinco hojas escri­

tas por una sola o ara. . '

Madrid*. . 16MAY.1S40
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