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(3 b j e t o  ! "VEHICULO DE JUGUETE DE CONTROL REMOTO"

P r i o r i d a d :

MEMORtA D E SC R !P T )V A

El objeto de l a  presente Memoria D escriptiva 
es e l de dar a conocer la s  c a ra c te r ís t ic a s  esenciales 

de un vehículo de juguete de contrnl remoto, en e l que 

l a  adecuada combinación de elementos e lé c tr ico s  y me­

cánicos dan por resu ltado un atractivo  juguete para cu 

ya protección se s o l i c i t a ,  a favor de lo s  t itu la r e s  del 

expediente, e l p r iv ile g io  de exclusividad reconocido y 

concedido por l a  vigente Ley de l a  Propiedad Industrial), 

para su explotación en España.

Nuestro vehículo, su sceptib le  de adoptar cual 

quier forma, tanto re a l como fa n tá st ic a , dispone de un
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ingenioso mecanismo electro-mecánico, alimentado por pi 

l a s  secas de carga y d irig ido  desde una ca ja  de teleman 

do a d istan cia  accionado por ondas de radio que portará 

e l usuario del juguete. El vehículo l le v a  incorporados 

dos motores en su propio b astid o r; e l  primero de e l lo s ,  

situado en l a  parte posterior, proporciona l a  fuerza mo­

t r i z  necesaria a l  juguete y e l  segundo, emplazado sobre 

e l  e je  delantero se ocupa de marcar l a  dirección del velAí 

culo actuando sobre la s  ruedas delanteras.

Cada uno de lo s  motores se encuentra formando 

parte de un c ircu ito  idánticos en su reaEzación materia]), 

pero de d iferen tes consecuencias, ya que e l primero o r i­

gina e l arranque, l a  parada o l a  maroha a trá s del vehí­

culo (segdn sea e l  regimen de funcionamiento del motor 

tra se ro ) , y e l segundo, en colaboración con e l motor de­

lan tero , permite e l g iro  a  l a  derecha, a l a  izquierda, 
o bien l a  marcha en lin e a  re c ta .

Con e l  f in  de d e jar  c la ra  constancia de la s  

particu laridades del vehículo y f a c i l i t a r  su comprensión), 

hemos considerado conveniente l a  aportación del plano 

adjunto, en e l que se contienen algunos aspectos de su 

naturaleza. Ahora bien, es necesario recordar que estos 

aspectos só lo  tienen valor informativo y , por lo  tanto, 

deben se r  considerados en su más amplio aspecto y no co 

mo lím ite  del alcance del expediente, sólo determinable 

por l a  Ley de l a  Propiedad In d u str ia l.

La fig u ra  18 del citado plano nos muestra una 

v i s t a  en planta del motor delantero, con expresión de l a  

forma en que se v e r if io a  su conexión a la s  ruedas ante-
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r io re s  del vehículo. La f ig u ra  23 muestra, según otra  

v i s t a  en p lanta, l a  d isposic ión  del tren posterior con 

e l motor de tracción  y su transm isión a l a s  ruedas pos­

te r io re s . La fig u ra  33 es una v is t a  en alzado del monta­
je del electroimán y trinquete del se le c to r , que en e l 

conjunto aparecerá duplicado constituyendo dos circuitos 

independientes (uno para cada motor). Por último, l a  f i  
gura 43 muestra un esquema del se lec to r  que, como ocurrí 

con l a  fig u ra  an terior, tambián se duplica en e l monta­

je r e a l .

Concretando nuestra descripción a l contenido 

de l a s  precitadas fig u ra s aparece señalado con -1- el 

motor posterior del juguete, esto e s , e l que sum inistra 

l a  fuerza de tracción  del vehículo. Dicho motor tran s­

mite su g iro , por medio del piñón del ataque -2 -; a la s  

ruedas desm ultiplicadoras -3- de donde pasa, convenien­

temente regulado, a l  e je  -4 - de la s  ruedas posteriores 

-5 -. El mando del motor -1- se efectúa, según hemos men­

cionado anteriormente, desde una c a ja  de control remoto 

por radio , intercalando un receptor de ondas de rad io , 
incorporado a l vehículo, que transmite la s  órdenes r e c i­

bidas a l electroimán -6 -.

Obedeciendo lo s  impulsos mandados desde l a  ca­
ja  de oontrol y previo su paso por e l receptor, l le g a  

l a  corriente a l mencionado electroimán -6- produciéndose 

entonces l a  atracción de l a  p laca -7- que se prolonga en 

una palanca v e r t ic a l -8 - dotada del punto de g iro  -9- y 

de una proyección horizontal -10- requerida permanente­

mente por e l muelle -11- y defin ida en e l brazo -12-, que
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comporta l a  uña -13-. Al producirse e s ta  atracción , que 

da vencida l a  re s is te n c ia  del muelle -11- y se produce 

una saoudida hacia a rr ib a  del brazo horizontal -10-, 

con lo  que l a  uña, -13- incide sobre e l dentado del tr ín  

^uete -14- haciéndole g ira r  despuós de venoer l a  oposi­

ción de su retón -15-.
Sobre e l mismo e je  del trinquete y a l otro l a ­

do de l a  p laca - 16- ,  que su sten ta  a  todo este  c ircu ito , 

se encuentra l a  pieza trian gu lar  eq u ilá tera  -17-. Su 

misión es l a  de in c id ir  sobre l a s  p le tin as conductoras 

- 18-  y -19-, de manera que cuando e l  triángulo se encue.i 

t r a  con un vórtice  hacia abajo empuja a l a  p letin a -19- 

h asta  que establece conexión con e l contacto -20- a l 

tiempo que l a  p letin a  - 18-  por in e rc ia , se conexiona 

con e l  contacb -21- pasando l a  corrien te por e l  motor 

-1- (vóase e l esquema de l a  fig u ra  48) y produciéndose 

e l arranque del vehículo.

Al proporcionar un nuevo impulso a l e le c tro i­

mán -6- se acciona o tra  vez e l trinquete -14- determinan 

do un nuevo giro del triángulo  equ ilátero  -17- a l que 

l le v a  a ú n a  segunda posición en l a  que aparece con un 

v ó rtice  hacia arrib a , obligando a l a  p le tin a  - 18-  a en­
tr a r  en conexión con e l  contacto -22-, mientras que l a  

p le tin a  -19- por su misma tendencia, ha establecido co­

nexión con e l  oontaoto -23- lo  cual origina una inver­
sión  en e l  g iro  del motor y , consecuentemente, l a  mar­

cha a trá s  en e l  vehículo.

Finalmente, cuando e l  trián gu lo  toca a l mismo 

tiempo a l a s  p letin as -18- y -19-, se  produce su separa-
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oión de lo s  contactos -21- y - 23-  con lo  cual queda 
ab ierto  e l c ircu ito  y s in  posib ilid ad  de marcha e l vehí 

culo.

Para óonseguir mandar sobre l a  dirección del 
vehículo, se  dispone de un segundo motor,due señalamos 

con -24-, dotado de su oportuna c a ja  desm ultiplicadora 

- 25-  que se  define en e l e je  -26- cuyo piñón -27- se 

encuentra engranado con l a  crem allera -28- so lid a r ia  
de l a  barra de dirección -29- a cuyos extremos se a r t i ­

culan lo s  e je s  de l a s  ruedas anteriores -30-. El mando 

de este  d isp o sitiv o  se efectda tambión desde l a  opor­

tuna ca ja  de emisión por radio constituyendo un c ircu í 

to independiente con d is t in ta  freouencia de onda en su 
emisor y reoeptor pero conexionado con la s  p ila s  de car 

ga, en cuyo c ircu ito  se reproduce fielm ente e l  conjun­

to de piezas d e sc r ita s  sobre l a  p laca -16-, es decir, 
un nuevo receptor, un segundo electroimán -6- con l a  

plaoa -7 -, un segundo brazo articulado -10-, un segundo 

trinquete -14- y , asimismo, una reproducción exacta del 

triángulo -17- y l a s  p letin as - 18-  y -19-, con sus r e s­
pectivos contactos.

Al producirse en este  nuevo c ircu ito  lo s  im­

pulsos de su electroim án se dan o tras tan tas posiciones 

del trián gulo , que determinan e l  g iro  a l a  derecha de 

l a s  ruedas (cuando mantiene un vórtice  hacia abajo ), e l 

gi.ro a  l a  izquierda (cuando e l  triángulo  equilátero  pre 

sonta un vórtice  hacia arrib a) o ]a marcha del vehículo 

en lin e a  re c ta , en e l caso de que e l triáugulo toque 

ambos p le tin as, en cuyo momento se de ja s in  efecto e l
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cirou ito  y solo  actúa e l primero oon l a  fuerza motriz 
de su motor -1 -. Lógicamente, la s  dos freouenoias de 

onda empleadas para l a  dirección del vehículo pueden 

ser u tiliz a d a s  a l mismo tiempo, con e l f in  de combinar 

adecuadamente la s  posib ilid ades de marcha adelante y 

a trá s  y lo s  g iro s  a derecha e izquierda.

Suficientemente d e sc r ita  l a  naturaleza y 

funcionamiento de nuestro vehíoulo de juguete de con­

t r o l  remoto, só lo  nos r e s t a  m anifestar que serán v ar ia  

b les la s  circunstancias de m ateriales, tamaños y fo r ­

mas de sus d iferen tes p arte s, siempre y cuando no se 

vea a lterad a su esen cialidad , contenida en l a  sigu iente

N O T A

Los puntos que se reiv ind ican  en e l presente 

Modelo de U tilid ad , son:

13.- Vehículo de juguete de control remoto, 

caracterizado por disponer de una c a ja  manual de con­
tro l  por rad io , con dos frecuencias de onda su scepti­

b les de funcionar a l  unísono, cada una de l a s  cuales 

dispone de un receptor incorporado a l  vehíoulo, que 

transmite la s  órdenes rec ib id as a sendos c ircu ito s igua 

l e s ,  alimentados por p ila s  secas y constitu idos cada 

uno por un electroimán, cuyos impulsos se transmiten 

a una placa de atracción  y de aquí, a través de un bra­

zo articu lado , so lic itad o  permanentemente por un mue­

l l e ,  a un trinquete provisto de retén  de f i ja c ió n , que 

comporta so l id a r ia  una pieza en forma de triángulo e- 

q u ilatero , encargada de estab lecer, segdn su posición 

con un vértice  hacia arr ib a , hacia abajo o hacia un la-
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to r a l ,  la s  conexiones con sendas p letin as conductoras 

que transmiten l a  corrien te y e l correspondiente se n ti­

do de g iro  (según su  posición) a lo s  oportunos motores 

de que consta cada c irc u ito .
2 S .-  Vehículo de juguete de control remoto, 

según l a  reiv ind icación  an terio r, caracterizado porque 

uno de lo s  c ircu ito s dispone de un motor trasero , en­

granado con una c a ja  desm ultiplicadora que transmite 

su g iro , ya regulado, a l  e je  de l a s  ruedas posterio res, 

constituyendo e l motor de tracción , de maniera que, se­

gún l a  posición del triángulo  del inversor, provoca e l  

arranque del vehículo, su  marcha a trá s  o su parada, míen 

tra s  que e l  motor del c ircu ito  gemelo se emplaza en l a  

parte delantera del vehículo y tramsmite su g iro , una 

vez desmultiplicado a  l a  crem allera practicada en l a  

barra de dirección de l a s  ruedas delan teras, determinan 

do, según l a  posición del triángulo de su o ircu ito , e l 
g iro  de la s  ruedas a  l a  derecha o a  l a  izquierda, o l a  

anulación del c ircu ito , con lo  que e l vehículo avanza 

en lín e a  re c ta , impulsado por el motor tra se ro . Y

33 .-  "VEHICULO DE JUGUETE DE CONTROL REMOTO", 

de conformidad en un todo en lo  esen cial y fin e s  indus­

t r ia le s  a lo  descrito  en l a  precedente Memoria Descrip­

t iv a  y gráficamente representado en l a s  f ig u ra s  del p la­

no adjunto para su  mejor comprensión.



E sta  Memoria consta de OCHO h o jas, e sc r ita s  o 

mecanografiadas por una so la  cara y a  doble espacio en 
181 lin e a s .
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