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PATENTE DE INVENCION

a favor de

Don José FERRER VIDAL, Ingeniero Industrisl, - domiciliado en
Barcelona
por: .
"Perfeccionemientos en la fabricacién de traviesas de cemento

armedo para ferrocarriles"
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Memorila Descriptiva.

Las itraviesas de cemento armado empleadas para las
vias de ferrocarriles y de tranvias no dan siempre el resulta-
do deseado y muchas veces e rompen O resguebrajan por su par-
te media, a pesar de las miltiples disposiciones de armedurs
ensayadas hasta el presente.

. Bsto es debido especialmente a que en las construc-
ciones usueles, la parte media de 1la travieéﬁ@hgté sometida
a esfuerzos de flexidn, trabajando por lo tanto ef cemento

en muy malas condiciones.
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Este inconveniente se evita con los perfeccionamién-
tos objeto de esta patente gracias a los cuales se evita que
la parte medias de la traviesa pueda sufrir esfuerzos de flexidn,
no efectuando esta parte media de la traviesa otro papei gue
el de unir y mentener a la distancie conveniente las dos par-
tes extremas que son las que realmente sostienen todo el es~
fuerzo de los carriles y de los convoyes que pasan sobre ellos.

' Consisten en esencia estos perfeccionamientos en cons-
truir la traviesa férmando dos porclones extremas de seccidén trans-
versal trapezoidal, con la base mayor en la parte superior y uaa
porcidn central mas estrecha, de seccién triangular, con la bdase
en la parte superior y la arista en la parte inferior., Las par-
tes extremas se apoyan sobre el terreno por la cara inferior plans
¥ por las caras laterales inclinadas, las cuales al mismo tiem-
po fijan lé posicidn de la traviesa en sentide transversal y se
calculen de manera que puedaﬁ resistir por si solasvtodd el pe-

80 y esfuergo producido al paso de 1os trenes. Le parte central,
por su forma de cuiia, no se apoys sobre el terreno por su parte

infeérior, siné que al pasar los trenes se clava mas O menos en

el terreno y por efecto de ello no sufre esfuerzos de £1dx16n.

"En el plano sdjunto se representa una traviesa de
cemento armado provista de los perfeccibnamientos objeto de es-
ta patente.

La figura 1 es una vista en perspectiva de la travie-
88, ’

Le figura 2 una seccidn longitudinal de la misma.

La figura 3 una vista por encima y

Las figuras 4 y 5 aecciones transversales respectiva=-
mente por las lineas IVeIV y V-V de las figuras 1 y 2.

Como se vé en el plano, la traviese estéd constitulda
por dos partes extremas ~l=-, sobre las que se fijan los carriles,
unides por una parte central -2- mas estrecha. lLas dos partes

extremas ~l- son de seccidn trapezoidal y presentan una cara su-

perior plane -10- sobre la que se fljan los carriles, unaz base
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inferior «ll- mas estrecha y que descansa sobre el terreno

y dos superficies leterales =-l2« inclinadas, formendo un cone-
junto prismético con la cara mas ancha en la parte superior.
El extremo libre de estas partes ~l- forme una superficie in-
clinada -13=.

La traviesa se empotra completamente en el terreno
haste el nivel de su cara superior -10- y por efescto de ello
las superficies laterales =-12- no solo contribuyen a resistir
el peso y esfuerzos ejercidos sobre la traviesa en direccidn
vertical, eind que ademés ‘'aseguran la posicidén de la travie-
sa en el terrenc, impidiende su deslizamiento transversal.

' la poreidn central -2- que une las dos porciones
extremas -1- de la traviesa, es mas estrecha y de seccién trian-
gular de manera que adquiere une forma de cufia con la arista
=l4~ en 1a‘parte inferior, lo que le permite clavarse en el
terreno y evita gue al paso de los trenes puede verse someti-
da a esfuerzos de flexidn. _

Esta porcidn cehtral -2=- ge prolonga hasta mas aba-
Jo que las porciones extremas -l- y la arista inferioa ~l4= se
une a la cera inferior ~ll- de las porciones extremas por me-
dio de unas superficies inclinadas -16e que-quedan completa~
mente empotradas en el terreno y asegu}an la fijacidén de la
traviesa en sentido longitudinal., Las caras laterales -15- de
esta porcién central quedan también empotradas en el terreno y
contribuyen a fijar la posicién de la traviesa impidiendo su
deslizamiento transversal. '

Las superficies extremas -13- de las porciones -l1-
puedén también quedar enterradas y contribuir asi a la fija-
cion de la traviesa en sentido longitudinal,

En los puntos convenientes de las porciones extremas
~l~ se disponen los agujeros -26- para los tirafondos con un
ensanchamiento =27« en la parte inferior para alojar una tuer-
ca en la que rosca el tirafondo. En la préctica para que que-

den estos agujeros en. la traviesa, al colocer la armadura, se
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disponen en el molde unos trozos de tubo metdlico que correspone-
den a la parte ~26~ del agujero y a cuyo extremo inferior se ha
fijado por unas gotas de goldadurs una tuerca. De esta manera al
llenar el molde de cemento, el tubo metdlico y la tuerca guedan
empotrados en el cemento.

Esta traviesa se arma convenientemente, siendo un tipo
de armadure muy apropiado el que #e representa en el plano, cons-
tituido por dos barres ~18~ que ocupan la parte superior del ner-
vio -2« y la parte media de las porciones extremas ~l- y otras
doe barras ~19- gue ocupan la parte inferior del nervio -2« y
luego en las porciones extremas ~l- se curvan hacla arriba y lue-
go hecia abajo gquedando encima y debajo respectivamente de las
barres -18-. Estas barras se combinan ademds con una serie de
enrejados, chapas perforadas o placas de metal deployé -20- que
completan la armadure de las porclones extremas de la traviesa.

N 0 T A

Se relvindice como objeto de ests petents:

1) En la fabricacidén de traviesas de cemento armado
para ferrocarriles y tranvias, el perfeccionamiento consistente
en construir le traviess formando dos porciones extremas:de ba-
se planae para apoyarse sobre el terreno y una porcidén central
mas estrecha, y que forma arista por la perte inferior, de manera
que no tenga verdadero apoyo sobre el terreno, cuya poreién cen-
$ral sirve para unir y mantener a distancia conveniente las dos
porciones extremae y por su arista inferior se clava en el terre=-
no sin sufrir ningdn esfuerzo de flexién.

2) En la fabricacidén de traviesas de cemento armado
segin la reivindicacidén aenterior, la diapdsici6n de las dos por-
ciones extremas de la traviesa de seceidn t ransversal trapezoidal
con la base mayor en le parte superior, formando una superficie
de apoyo inferior horizontsl y dos superficies laterales incli-
nadas que guedan también enterradas en el terreno y no solo con-
tribuyen a resistir loe esfuerzos que sufre la traviesa siné que

ademés fijan su posicidén en sentido transversal.

3) En la fabricacién de traviesas de cemento armgdo,
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segln las reivindicaciones anteriores, la disposicidn de 1la
porcién central de la traviesa, de seccién triengular con la
base en la parte superior formando uns arista inferilor que se
clava en el terreno y dos superficies laterales inclinadas que
contribuyen a fijar la posicidén de la traviesa en sentido trans-
versal. '

4) En la febricacidn de traviesas de cemento armado,
segin las reivindicaciones anteriores, la disposicién de la por-
cidén central de la traviesa prolongéndoee‘hasta mas abajo que
las porciones extremes y uniéndose la arista inferior de esta
porcidn central a las caras inferiores de las porciones extre-
mes, por medio de superficies ineclinadas gue guedan empotradas
en el terreno e impiden el desplazamiento longitudinal de la
traviessa.

5) En la febricacién de traviesas de cemento armado
segin las reivindicaciones enteriores, la dispoeiciéﬁ de las
porciones extremas de la traviesa, terminsndo en superficies
inclinadas que quedsn enterradas en el terreno y sirven para
fijar la posicidn de la traviesa impidiendo su deslizamiento
longitudinal,

6) Perfeccionamientos en la fabricacibén de travie-
sas de cemento armado para ferrocarriles.

Barcelona 13 de Enero de 1940.
P. f,f . g
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