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PATENTE D E INVEN é IO0N
& favor de
Cesare DEL BIANCO, - domiciliado en BUCINE (Arezzo, Italia)
' port

"Sistema de unidn de las juntas de carriles gque asegura la

flexién simulténea y reciprocs de los extremos de ambos carriles”

Memoria Descriptiva.

Esta invencidn se refiere a una diSposioién destina=
da a ser aplicada a los extremos de los carriles de ferrocarriles
0 tranvias, preferiblemente en los patines de estos extremos y
5 cuyo objeto es eliminar las sacudidas producidas durante el pa-
80 de log ejes de los convoyes,
Esta invensidén se basa esenclalmente en obligar a
las dos pequefas porciones de 1los carriles contiguas e sufrir
simulténea y solidariamente una flexidn bajo el peso de los
10 - ejes de los vehiculos y convoyes, como si los carriles estuvie=

ren soldados entre si. La invencién comprende especialmente la
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aplicacién de una pieza de unién a los extremos contiguos

de los carriles, la cual, cuando uno de los extremos descien-
de por el peso de un eje, obliga a descender asi mismo el ex-
tremo contiguo, de modo que ambos extremos sufren simulténeca-
mente un descenso igual, evitdndose practicamente todo desni-
vel entre ellos, de modo que las ruedas de los vehfculos no
tropiezan durante su marchs con resalto ni desnivel alguno

en las juntas, que como es sabido son la causa de las sacudi-
das o trepidaciohes.

La disposicién en cuestibn, que como ya se ha dicho
une entre si los carriles como si estuvieran soldados permite
sin embargo la dilatacién y coﬁtraccidn de los carriles bajo
la influencia de las variaciones de temperatura.

Este invencidn se comprenderd mejor por la des-
eripeidn siguiente, con referencia al plano adjunto en el que
se representa como ejemplo una forme de ejecucidn del objeto
de esta patente,

La figura 1 representa vista de frente una unién
entre dos carriles, en una de las formas de ejecucidn del ob-
Jeto de esta patente.

La figura 2 es una seccién segin la lfnea A-B de
la figura 1. ‘ v '

La figura 3 es una vista por encima del desarrollo
de una chapa cortada y a punto de ser doblada para obtener la
pieza de unidn seglin esta patente.

Segin el ejemplo resresentado, se emplea una pieza
de chapa-a=, de material y de espesor convenientes, oportuna~
mente cortada. Ia chapa estd provista de dos entalladuras -b-
a nivel o ligeramente inclinadas, si se desea mantener en
correspondencia con la junta a la placa'de gsiento, bajo lqs
patines de los carriles . Los extremos =b'= de las aletas ~c-
se cortan en bisel para favorecer la soldadurs como se verd a
continuacién, A

Las cuatro porciones -~c~ en forma de aleta se do-
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blan a escuadre sobre los trasos -d-, de manera que las cuatro
porciones biseladas ~b'~ gueden en la parte interior de¢ los plie-
gues. El conjunto de la chapa se doble luego por el centro hacia
el lado opuesto a los pliecues de lag zletas -c-.

De esta maneré, la parte central -a'-~ provista de dos

expansiones -a"-, presenta al eztar doblada, en ambos lados y en-

‘la parte superior, las aletes -c¢~ normsles a la mltad de la por-

0idn ~a- (figura 2).

Se obtienevasi una pieze gue vistae de frente presenta
la forme de V. y cuyas poreiones recortadas -bw=, es decir los ex~-
tremos superiores de la parte ~a-, se apoyan contra lé cara infe~
rior del patin de los carriles (figura 2) con interposicién, si
se desea, de la placa de asiento usual, Lag partes biseladas ~b'w
de les sletas -c- se spoyan por ambos lados contra los bordes del
patin base, dejando sin embargo un espacio sngunlar suficiente en-
tre =b'= y el borde del patin.l

' . Estos dos espacios se llenan de una soldadura sutogena,
o andloga y conveniente pere el fin perseguido, de modo que di-
cha spldadura ung las aletas -~c- gl patin de los carriles, cons~
tituyendo un todo con el carril. Por otra perte este -unidén podria
conseguirse por cualquier‘otro medic incluso mecdnico.

De esta manera quedan les doé aletas -c~ fijadas al pa=-
tin de un carril, rigidamente unides & las otras dos aletas -c-
fijadas al patin del carril contiguo por medio de la porcién
intermedia doblada -a~. Zuta porcién ~a- doblada que reune los.
extremos de 1os carriles entre i, permite sin embargo a dichos
carriles las normeles variaclones de longitud bajo le influencia
de los cambios de temperatura.

Ta placa -a- en lugar de estar doblaca a 1o largo de
-a'- puede tambidn estar dividida en dos partes gue se unen por
dicho punto por soldadura, remachado, forjado, & charnels, por
ranura, 0 de cualquier otra forma conveniente.

Las bridas u otros érganos de unién de los carriles

pueden ser los mismos gque de costumbre adopténdolos. conveniente-
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Se comprenderd que en el plano se represents unica-

mente.

mente de une maners esquemética une de las formas de ejecucidn

dsl objeto de esta patente y que por lo que se refiere a la for-

ma y disPOSiciéﬁ de las partes, podrén 1ntroducirse en la misma
diversas modificaciones sin apartarse de la idea de esta inven-
cidn., Por ejemplo la pieza de unién podria obtenerse por me~
dio de una sola chapa o de varias o0 bien por fusidn.

N 0 % A

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Sistema de unién de los carriles de ferrocarriles
¥ trenvias para evitar las trepidaciones o sacudidas en las jun-
tas al paso de 1los trenes, caracterigado por la disposicién de
medios sometidos a tensidén, flexidn y presién (o a rotacidnm so-
bre charnelas) e fin de obligar a los extfemos de los dos ca-
rriles conliguos a sufrir simulténeamente la flexién al paso
de los ejes de los convoyes sin que se produzeca practicamente
resalto o desnivel alguno entre los extremos de ambos éarriles.

'2) Sistema de unién de carriles segin la reivindi-
cacibn snterior, carazcterizado por el empleo de une pleza de
unidn .que forma dos partes unidas por una sola chapa o andloga,
doblada o unide por la parte inferior poniéndose en contacto
los lados superioree de esta pieza de unidén con los extremos
de’ los carriles, aspoyédndose contra la cara inferior del patin
de los mismos, '

3) Sistema de unién de carriles segin las reivindi-
caciones anteriores, caracterizado pbr que las dos partes que
forman la pieza de unidn estén unidas,'una al patin dcl extire-
mo de unvcairil y la otra al patin del carril contiguo, mien-
tras que ambas partes estén unidas entre si por un elemento
doblado en forma de V.,

4) Sistema de unidén de carriles segin las reivindi=-
caciones anteriores, caracterizado por que los extremos de dos

aletas laterales (-c-) qué formen las dos partes de la pieza de

- unién presentan una forma tal en su parte superior gque pu
e_
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den unirse por soldadura ovpor otro medio al patin o bien a la
zona extrema de los cerriles contiguos. |

5) Sistema de unidn de carriles segﬁn las ieivindica—
clones anteriores caraecterizado por el empleo de una pieza de
unién de la forms dicha y que permite la unién entre los dos ex-
tremos de los carriles que forman la junta, pero permitiendo
giempre la dilatacién ¢ contraccidn de los carriles,

6) Sistema de unidn de carriles segin las reivindica~
ciones anteriores caracterizado por el empleo de medios que obli-
gan a que 6l extremo de un carril se apoye bajo la accibén de una
carga sobre el extremo del carril contigno para arrastrarle a
su proplo nivel, dejando inelterada la posibilided de los carri-
les de dilatarse o contraerse por las variaciones de temperatura.

7) Sistema de unidén de las juntas de carriles que agsew
guran la flexidén simultdnea y reciproca de los extremos de agbos
carriles,

Barcelona 29 de Diciembre de 1939.
Afio de la Victoria.
' P. A,
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