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CERTIPFPIOCADO DE ADICIOHR
a le petente presentadas en 25 de Noviembre de 1939

g favor de
AEROPLANI CAPRONI 8, A. y Ottavio FUSCALDO, - domiciliados en
MILAN  ( Italia )
por: .
"Perfeccionamientos en el mecanismo para inyectar
eleatromagneticamente el combustible en los moiores
de aviacidén sobrealimentados objetc de 1la patente
prinecipel*

Binininiinininininin Sl
Memoria Descriptivasae

El objeto de este certificado de adicidn lo constitu-
yen perfecclionemientos introducidos en el mecanismo para inyec-
tar electromagneticamente el combustible en los{@otores de avia-
cién sobrealimentados, objeto de la patente principal. Estos
perfaccionamientos se describirén a continuacion como una fore
ma de ejecucidn complementaria de la descrita en dicha paten=
te principal y con referencia al plano adjunto en el cual:
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La figura 1 es une vista general de dicho mecanismo y

Lg figura 2 representa une variante de la palanca de
goblerno. A

Por -l- y -1'- se indican 10s conductos de alimenta-
cién del aire a los cilindres del motor, en cuyos conductos aqi,i

disponen loe inyeotores -2- y =2~ acclonados eleotricamcnto P
por la corriente de la baterim -3- reguladas por el distribgidi}fz-
giratorio —4-, ‘ :

- Por =5~ se indica-el compresor de airs de cuya che!
mara de selide -6~ parten los condustos «l- y ~1l'-~ ya mencioa&-i
dos. Este compresor aspira el aire ambiente por el tubo -7-@ '

en la proporcidn permitida por la védlvula -8-~., Una bomba vol@b\_

'métrica -9« aspira el combustible del depdsito 10~ por el téw o

bo ~ll- y lo menda a presion & los inyectores por medio del tu~-
bo =1l2-, el colector o collar -l3= y los tubitos ~l4~, Dos de-
rivaciones ~15« y =16~ del tubo -12- de impulsién de la bomba,
reguladas por les respectivaes palancas ~17- y ~18« pueden ha=
cer vaeriar la capacidad de la bombs independientemente de la
velocidad e independientemente una de otra descargando una can-
tidad mayor o menor de combustible en el tubo de aepiracién =~l1l-
por los tubos -19= y =20, La derivacién -15- junto oon el die-
tribuidor -4 sirve para mantener constante la dosificacién de
la mezela en las variaciones de régimen y forma parte dq; glste-

-me electromagnetico de inyeccidn. Por el contrario la deriva~

cién ~16~ sirve pare corregir la dosificacidén por encima de la
altura de restablecimiento de la potencia, en funcién de las
varigciones de la presién atmosféiioa ¥ puede ser accionads &
mano o sutomdticamente por medioc de wna capsula manométrica
apropiada -2l« y el tirante -22~ u otro medio equivalente,

La palanca =23 de la vdlvula de aire estéd acoplada
con la palanca =24~ de acclonamiento a meno por medio del tiran-
te articulado ~25-26=- consctzdo por su articulacién mediante la

‘pequefla biela -27~, al véstago =28~ del pistén del limitaudor,

=38, el cual es del tipo ya conocido de cépsula manometrioca
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del compresor, por medlc del tubo -29- y estd provisto de un
servo accionamiento que utiliza la presidn del aceite lubri-
cante del motor, que llega por el tubo -30- y regresa por el
w3l

La palanca =17~ de la primera derivaeién -15- y la
palanca -32« del distribuidor giratorio ~4~ estédn conectedas me-
diante los tirentes =33« y =34 con les palanéae =35m ¥ =3f= B0~
lidarias de la palanca de mano ~24~-. Uon osta Gltime palanca
esté combinado un tope -37- que corresponde & la posicién en
que la vélvula -8~ estd totalmente ablerta y el tirante arti-
culado =25-26- estd enderesado. »

De igual manera que el limitador ~38~ puede ser de
eualguier tipo tambidn la forma en que este interviene para mo-
dificar la conexidn entre la palanca de la vélvula de aire y la
palanca de mano puede ser diferente de la indicada, lo gue 1n-‘
porta encada ceso e8 gue los medios gque hacen variar la inyec-
cién del combustible sean acclonados direotamente por la palanca
de mano y no se encuentren sometidos a la influencia del limita~
dor —38f ol cual asctda unicemente sobre la vélvula de aire inde-

" pendlentemente de la palanca de mano.

Las palancas ~32- y =17« deben seguir & las palan-
cas de gobiarno rospectivas =35~ y ~36= unicamente en el Angu-
lo correspondiente a la apertura de la vélvula de alre hasta la
potencla normal =zl nivel del suelo, mientras gue deben permane-
cer fijas en el 4ngulo correepondiente a la aperitura ulterior de
la vélvule de aire, es decir en el &ngulo en-el cual la presidn
de alimentacidén del aire permanege constante.

Esto puede conseguirse haciendo que a partir del mo-
mento en el cual las pelencas superiares deben quedarse qaietas
por interposicidn de los ‘topes oportunos, los tirantes pueden de~
formarge variando de longltud o bien que las palancas inferiores
puedan desplazarse con relacidn a la palsnca de manoce

En la figura 1 se representan dos tirantes deforma~



bles, mientras que en la figura 2 se representa un tipo de pa-
lanca desplazable., Cada tirante deformable estd formado por dos
partes 33-33' (o bien 34-34') deslizables una en otra y msntenie
das por 1los resortus -38'= en la posicidn de menor longitud. Los

80

resortes =38'= son bastente fuertes pare vencer la resistencias
opuesta por las palancas -32~ 0 -17-. “uando se desplaza hacia
la izquierda a la palanca de meno las palancas =35~ y <36«
desoienden y los resortes -38'= mantienen fija la lomiitud de
85 los tirantes w33-33%wy-34=34'« de modo gue las palaencag =-32e ¥
-17- siguen su desplazamiento hasta la posicién de la vélvula
de aire correspondiente a la potencia normagl al nivel del suelo,
En este punto los salientes -39- de los tirantes =33- y ~34-
. chocan contra los topes ~40~ y a partir de este momento, si se
30 continua desplazando la palanca de mano =24~ los tirantes ~33-33!
Y =34-34'~ se alargan y las palancas -32- y -17- quedan quietas
de modo que durante el periodoc en el cual la presién de zlimen~
tacién del aire permanece constante por intervencidén del limita-
dor tembién permanecen constantes la duracidén y la presién de
95 la inyeccién del combustible.
Una palanca desplazable como la representada en la
Pigura 2 estd montada ;océ sobre el cubo, o articulaoidén de 1la
palance de mano -24~ y se mantiene en su posicibn normel aplicén.
dose sobre el saliente por la acoibn del r esorte =dle, -4d=, 8i
100 se desplaza la palanca ~24~ hacie la izgquierde la palanca -36e
(y por lo tanto el tirante 34) es arrastrada pero unicamente
hasta que se detiene contra el tope «43~-.
] funcionsmiento de este mecanismo es el siguiente:
La figuras 1 representa al mecanismo en el momento
105 en que el motor funciona al minimum y a altura cero. la pre-
8idén absoluta de la cémara ~b6- del compresor es muy reducids
y su influencia sobre la cépsula del limitedor -38- es tal que
el pistén de este ¥ltimo se mantiene en su punto mes bajo man-
teniendo los tirantes -25- =26~ en linea recta. La vélvula de

110 aire se encuentra casi cerrada.
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8i en e ate momento se mueve la palanca de mano =24

hacia la izquierda hasta la posicidn de la vdlvula de aire
correspondiente a la potencia normal, sl nivel del suelo, la
elimentacién del aire y del combugtible sumentan en las pro-
porciones deseadas y el motor re aceleraj si se continua des~
plazando la palanca de mano =24~ mas allé de esta posicidén y
hasta llegar al tope =37~ la véivula de aire no continua ebrién-
doge puesto gque interviene el limitador elevando el véstago =28~
y la biela =27« y doblando gl tirante articulado =25-26e, de

modo que la presién de slimentacidén del aire permanece constante;

mientres que los topes «40=- impiden el ulterior desplasamiento

de las palancas =32- y «l7- de modo que la duracién y le presién
de inyecoidn del combustible tembién permaneCen constantes,

Anora el motor marcha al nivel del suelo a su régimen
normal. Cuando el aparato se eleva vrogresivamente disminuyendo
por tanto la presién atmosiérica el limitador hace descender gra-
dualmente el véstago =28~ y la biela =27~ enderezéndose el tiran-
te articulado -25-26-~ de modo que la vdlvula de aire se abre o
cada vez mas manteniendo constente la pr€sidn absoluta en =6~ has=-
ta que la vélvula de mire ~8- se encuentra totalmente abierta y
el avién habrd alcangedo ia alturas méxima de restablecimiento
de la potencia. ‘

La dosificacidén de la mezcla he permanecido por con=
slguiente constante tanto durante la aceleracién del motor co~
mo durante la elevacidén del aparato.

A partir de este momento y continuasndo el avidén su
ascensidn, la presidén en -6~ disminuye en provporcién de la pre-
sién atmosférica y entra entonces en funciones el corrector -l6=
disminuyendo oportunamente la presién del combustible gobernado
por la cdpsula -21-, ¥in embargo, como yea se ha dicho, el correc-
tor puede ser accionado en oira forma e incluso a mano. La po=
tencia diesminuird a causa de la alimentacién insuficiente de aire
pero la dosificacidn de la mezela permanecerf constante agegurine-

dose asl el mejor funcionamiento del motor.
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Se comprenderéd que en la préctica podrén variar los de-
talles de conetruceidn y de aplicacién de este mecanismo asi como
los tipos de motor sin gpartarse del alcance de este certificado
de adicién, ‘

| N__ 0 T A

Se reivindica como objeto de aste certiticado de adicidns

1) En el mecanismo para inyectar electromagneticamente
el combustible en los motores de aviacidén sobrealimentedos, obje«
to de la patente principal el serfeccionsmiento caracterizade por
que la palanca (17) de la primera derivacién de la bomba del com-
busgtible y ls valanca (32) del distribuidor giratorio siguen a
sup palancas de gobierno respectivaa_(35.36) , unicamente en el
éngulo correspondiente a la apertura de la vélvula de aire hasta
alcanzar la potencie normal al mnivel del suelo, mientras que per=-
menecen quietas en el 4ngulo correspondiente a la aperturs ulte-
rior de la vdlvula de aire; es decir on el &ngulo en el cual la
presidn de alimentacién del aire permanece constante.

2) Mecenismo segin la reivindicacién 1, carscteriza -~
do por que los tiranﬁea de conexidén de las calancas son deforma=
bles, es decir, pueden variar de longitud.

3) Mecsnismo sezfn la reivindieacién 1 caracteriszado
por que a partir del momento en el cual las palancas superiores
deben detenerse por interposicidn de topes oportunvs las palan-
cas inferiores pueden deBplazarse oon relacién a le palanca de man

4) Perfetcionamientos en el mecanismo para inyeétar

elegtromagneticamente sl combustible en los motores de aviacién

sobrealimentados, objeto de la patente principals

Barcelona 6 de diclembre 1939
Afio de la Viectoria.
?' A.
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