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jtltbemoría descriptiva 

de ta
IPatente de invención

que por 20 años, para España y sus Posesiones, se so lic i­

ta a favor de la  Casa BHMLER-BBTZ A .O ., de nacionalidad 

alemana, domiciliada en SfmTTGART-UNTERTSRKHEIM (Alemania), 

por : '  UN MOTOR DE EXPLOSION DE INYECCION CON VENTILADOR 

DE CARCA — --------------------------------------------------------------------- ---

Memoria descriptiva
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La presente invención concierne los motores de ex­

plosión de inyección con ventilador de carga y tiene el 

fin  de conducir a l motor, en e l entero campo Ae revolucio­

nes, urna cantidad suficiente Ae aire fresco y especialmen­

te, e l fin  de suministrar uniformemente a todos los c ilin ­

dros en el campo de depresión, con tajos números de revo­

luciones, la  cantidad de aire necesaria para el funciona­

miento en vacío.

En los motores de explosión de inyección oon ventila­

dor Ae carga hasta aquí conocidos el a ire  impelido por es­

te último era conducido a un conducto anular y desde a l l í  

llevado a las oámaras de explosión de loa diferentes c i l in ­

dros. En los motores de explosión de varios cilindros, y
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eapeoialmante en loe  provistos de cilindros dispuestos en 

f i le s ,  lab ia  el inconveniente de qne en e l campo de depre­

sión, es decir oon bajos números de revoluciones del motor,

no era posible conducir uniformemente a  todos los c ilin - )
!

dros del motor e l a ire  impelido por e l ventilador de car- ! 

ga. Según la presente invención se evita este inoonvenlenJ 

te disponiendo, para e l campo de bajo número de revolucio­

nes y de depresión del motor, conductos de comunicación 

que desembocan en varios puntos en el conducto de aspira­

ción del motor de Ruma que se conduce siempre a todos los  

cilindros, o grupos de cilindros, la cantidad de aire fre s -  

oo necesaria para e l funcionamiento regulado* Didhoa oon- 

duotoe de oomnnioaoión aon aandadoe automáticamente según 

la  presente invención, en dependenoia de 3a posición do 

la válvula de estrangulación del motor de explosión, y más 

preoisámente de modo gue cuando la  válvula de estrangula­

ción esta poco abierta e l conducto principal se encuentra 

cerrado y se abren los oonduotoa de comunicación, A l seguir­

se moviendo la  válvula do estrangulación en e l sentido do 

cierre se cierran también los oonduotoa de oomnnioaoión de 

forma que a loa cilindros del motor no llega  ya a ire  a l ­

guno.

Bn e l dibujo se representa esquemáticamente un ejem- } 

pío da realización de la  invención, y más precisamente 

muestran :

La Fig. 1, una vista en planta del motor de explosión ; 

las Figs, 8 -  4, la  válvula de estrangulación, aumen­

tada , en varias posiciones de fnncicnamiento, y

la Fig. 6 una sección de la válvula de estrangula-
i

oión por la  línea A-A de la Fig* 3.

B1 motor de explosión a recibe e l a ire  impelido por ¡ 

el ventilador de carga e a través del dispositivo de ragú-
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¡ laoión f ,  a l conducto i  y e l conducto anular ;b del cual j 

aalen loa conductoa b^ hacia loa diferentes ollindroa. Loa 

oonduotoa de aalida del motor catan indioadoa con o y d !

{ y ae enouentran dispuestos de manera que loa ollindroa j 

¡ que no ooinoiden en el ritmo de escape desembocan en un ¡ 

conducto común de escape. El dispositivo de regulación 

i  puede por ejemplo ser accionado por la palanoa g  por me­

dio del tirante b. Del dispositivo de regulaoión f  parten 

los conductos de comunicación k que a su vea se dividen en 

los oonduotoa l¡i, 1% y desembocan en e l conduoto anular 

b en puntos m, n especialmente adecuados. La bifurcación 

del conducto b en loa oonduotoa lj¡, lg  se efectúa de mane­

ra de que la  longitud de loa oonduotoa 1^, lg  sea igual 

¡desde e l punto de bifurcación basta la  desembocadura, en 

loa puntos m, n. en el conducto anular b, alimentándose 

así uniformemente de aire  de combustión loa  grupos de o i- 

I lindroa en e l  campo de bajo número de revoluciones.

I El dispositivo de regulación f  esta provisto de una 

¡ válvula de regulación fy que posee placas latera les f^ con 

aberturas fg . En la  caja del dispositivo de regulaoión r 

} f  están previstas perforaciones k^ de la s  cuales parten los  

oonduotoa de comunicación k. La válvula de regulación f% 

¡está montada sobre e l eje f^ que acciona la  palanca ¿ por ¡
' i
¡medio del tirante h.

i) El funcionamiento del dispositivo os el siguiente :

!¡ Como se muestra en la Fig. B, la  válvula de estrangu- ¡ 

¡¡laoión f -  se encuentra completamente abierta, manteniendo
j ; W ?

cerradas las placan f^ las  aberturas de salida k^ de los 

¡conductos de oomunioaoión k. El aire impelido por e l ven- 

t i la  do r e_ es llevado a los cilindros del motor de explosión!,

¡que trabaja a pleno rendimiento y número de revoluciones,
! ¡ 
jpor e l conducto i ,  e l oonduoto anular b y los conductos de i
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valva la  de estrangulación 

f -  en el sentido de cierre, como representa la  F ig. 3 ,las  

aberturas fjg de las tapas van a corresponder con las  

abertana k  ̂ de los oonduotoe de oomunioaoión k, de forma
i

que la  mayor parte del aire impelido por e l ventilador e_ ! 

fluye por las  conductos k, 1^, 1% siendo conducido en los ¡

pantos m, n al conducto anular b y respectivamente a los ¡

-  4  -

oomunioaoión b^. De moverse la

oonductos de unión b^ de los cilindros del motor. De cerrar­

se ahora por completo la  válvula de estrangulación fg ,  las  

aberturas fg de las plaoas f^ no corresponden ya con las  

aberturas k^, no conduciéndose ya a ire  alguno a l motor de 

explosión (véase Fig. 4 ).

Para el alcance de la  invenoión no tiene importancia 

alguna e l que e l motor de explosión funcione con carburan­

tes ligeros o con aceite pesado, ni que funcione con auto-
¡

ignioión o con ignición independiente. Además, en lugar 

del motor en forma de Y con dos f i la s  de cilindros pueda 

también considerarse un motor oon cilindros dispuestos en 

una sola f i l a ,  B1 dispositivo de regulación f  puede per

fin  estar oonstruido de otra manera, par ejemplo a modo dú
!

llave de varios pasos, sin que por e llo  varíe nada en la  

idea de la  alimentación separada de aire en e l  campe infe-¡

rio r de números de revoluciones.
i
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[) REIVINDICACIONES

i¡ Se reivindican :

¡! I ) .  La propiedad y explotación exclusivas de un motor de 

[ explosión de inyeooión oon ventilador de carga caraoteri-

} zado por e l hecho de conducirse en e l campo de depresión,
¡i ^
¡ es decir oon un bajo numero de revoluciones a los o ilin - 

I dros del motor, preferiblemente dispuestos en f i l a ,  el a ire

de oombustión por oonduotos de comunicación (k ) que desem-
}

booan en varios puntos (m, n) del oonduoto prinoipaí ( t ) . !
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I preferiblemente simétricamente con respecto a los c ilin -  

járos o grupos de cilindros para alimentar de a ire  fresco, 

de fam a que el a ire  de combustión llega  uniformemente a 

todos los cilindros o grupos de cilindros.

2 ) . Un motor de explosión de inyeeoión según la  reivindi­

cación 1) caracterizado por el hecho de que los conductos 

de comunicación (k ) se abren y se cierren en dependencia 

de la posición de la válvula de estrangulación ( f g )  para 

el conduoto principal (§ ) .

3 ) . Un motor de explosión de inyeoción según las reivindi­

caciones 1) y 2) caracterizado por estar provista la valva-< 

la  de estrangulación ( i g )  de plaoas latera les ( f^ )  qne po­

seen aberturas (f%) que van a corresponder transitoriamen­

te con las aberturas de salida (k i ) de los oonduotos de s o - i  — *
munioaoión (k ) que salen de la oaja ( f ) .

4 )  . Un motor de explosión de inyeeoión según las  reivindi­

caciones 1) a 3 ) caracterizado por e l hecho de que oon vál4 

vala de estrangulación (f%) completamente abierta los con­

ductos de comunicación (k ) se encuentran oerrados mientras 

que a l  moverse la  válvula de estrangulación (fp ) oh el sen­

tido de cierre las aberturas ( f g )  de las placas (f^ ) van 

poco a poco a corresponder oon les aberturas (k^) de los

¡ oonduotos de comunicación (k ) de forma que el a ire  impeli-
"* ! 

do por e l ventilador (e ) ,  oon el conducto de aspiración oe4

rrado., fluye hacia los cilindros del motor de explosión 
i  ¡
(a ) ,  por los oonduotos de comunicación (k ).

6 ). Un motor de explosión de inyeeoión según las reivindi­

caciones 1) a 4) caracterizado por e l hecho de que oon vál­

vula de estrangulación (fp ) completamente cerrada tampoco ¡ 

loa oonduotos de oomnnioaoión (k ) corresponden oon las a- 

berturas ( f . )  de las plaoas ( f . ) de la  válvula de estran-
¡¡
[ gulaoión, es decir que se encuentran oerradas.

¡ 4 ). Un motor de explosión de inyección según las re iv ind i-
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¡¡'eaoiones Anteriores oaraoterisado por constituir esencial* 

mente :

" UN MOTOR DE EXPLOSION DE INYECCION CON VENTILADOR DÉ 

CARCA*............. ... ........................................................................

Consta 1* presente Memoria descriptiva de seis ho­

jas nameradas y mecanografiadas en una solé cara a la s  qne 

se adjunta un plano para su mejor comprensión.

i




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



