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fidemoria Descriptiva
de la

Datente de Tnvencion

que por 20 snos, para Espafia y sus Posesiones, se solioci-
te a favor de la Casa DAIMLER-BENZ A.G., de maoionalidad
alemana, domiciliada en STUTTGART-UNTERTURKHEIM (Alemenia)
por : " UN MOTOR DE EXPLOSIOR DE i!!ECC;O!’OOI VENTILADOR
DE CARGA My =~ = = = = = = = = = = = = @« ==« = = = = =« 4

Memoria desoriptiva

La presente invencldon conocierne los motores de ex-
plosidn de inyecoidn con ventilador de oarga y tienme el
fin de oonduoir al motor, en 6l entero ocampo de revolucio-
nes, una captidad sufioiente de saire fresoo y espeoialman;
te, ol fin de suministrar uniformemente a todos los oilin-
dros en el oampo de depresidn, con ba jos numeros de revo-
luoiones, la cantidad de aire necesaria para el funoiona-
miento en vao{o.

En los motores de sxplosidn de inyeccidén ocon ventila-
dor de oarga hasta aqui oonooidos el aire impelido por es-
te 4ltimo era conducido a un oonducto snular y desde allf

1levado & las ofmaras de explosidén de los diferentes 0111n+

dros. En los motores de explosién de varios oilinires, y
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' 1a presente invenoifn, en dependencia de la posioidn de

| precissmente de modo yue ouando la valwala de estrangula-
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‘;upe‘othonto en los provistos de oiliniros adspuestos en (

filas, babia el inmoonveniente de gue en el campo de depre-'
sion, es deoir oon bajos nameros de revoluoionu del motc:rr
no ere posible oconducir uniformemente & todos los oilin~- |
dros del motor el aire impelido por el ventilador de car- ;
go. Segin la presente invenoidn se evita este inconvenien-
te disponiende, para el campo de bajo nimero de revoluoio;
nes y de depresién del motor, ocomductos de comunicacidn

que desembooan en warios puntos en el conduoto de aspira-
olén del motor de forwa que se conduce siempre a todos los

oilindros, o grupos de oilindros, 1la ocsntidad de aire fres

00 necesaria para el funo onamiento regulado, Dichos aon-

ductos de oomunicacidn son mandados automdticamente segin

la vilvula de estrangulaoién del motor de explosion, y mis

)
\

oién esta pooo abierta el condueto prinoipal se enouentrs

cerrado y se abren los conduotos de comunicaoion. Al segulf*

se moviendo la vilvuls de estrangulacién en el sentido de |
olerre se oierran también los condustos de eomuniocaoidn do
forma que a los oilindroa del motor no llega ya aire &l-
gano, '

En el dibujo se representa esquemdtiocamente un ejem-

i plo de realizacidn de la 4nvenocidn, y més prooisamentc

;? muestran :

f

i
i

La Pig, 1, una vista e planta del motor de e::plosi&n,ff :
las Pigs, £ - 4, la valvula de estrangulaciéa, men—
tsda +» én varias posiociones de funcionamiento, y
la Pig. b una secoién de 1la valvula de estrangula-
oién por la l{nea A~i de 1a Pig, 3.
Il motor de explosién & recibe el aire impelido por ‘

el ventilador de carga e & través del dispositivo de regue?




60

66

60

6b

70

76

y se encuentran dispuestos de manera que los cilindros

| ’
'zdesde el punto de bifurcaoion basta la desembooadnra, en

’ i
laoién £, el conduoto i y el conducto amular'h del cual |
salen los conductos by haola los diferentes oilindros, Imd;

oonductos de salida del motor estdn indioados con o y d

que no coinoiden en el ritmo de esocape desembooan en un
conduoto eomun de esoape, El dispositivo de regulasoidn
£ puede por ejemplo ser acoiomado por la mhnoa £ por me-
dio del tirante h. Del dispositivo de regulacién £ parten
los oonduetos de ocomunicacién k que & su ves se dividen ean
los oonduotos 11, lp y desemdbooan en el oonduoto anular
b en puntos m, n espeoislmente adeouados, La bifurcaoidn
del:conduoto k en los conduotos 1, 1p se efectis de mane-

ra de que la longitud dé los conduotos 1,, 18 aoé., igual

ilos puntos m, n, en el oonduoto anular b, alimentindose
as{ uniformemente de a.fre de combustion los grupos de oi-

lindros en el campo de bajo nimero de revoluciones,

Fl dispositivo de regulacién f esté provisto de una
ivélvulm de regulaoién I3 que posee placas laterales 31 oonf
’ubertnral £o. En la caja del dispositivo de regulacién = :
? estin previs tas perforaociones !:l. de las ouales parten loi

|oonduotos de ocomuniocacidn k. La valvuls de regulaociém 1,

estd montada sobre el eje £, que acoiona la palanca g por

'gmedio del tirante h,

El funcionamiento del dispositivo es el siguiente :

Como se musstra en la Fig. 2, la valwula de estrangu- |

ltoiin f‘! se encuentra oompletamente adbierta, manteniendo
oerudas las placas ;4 las aberturas de salida 51 de los

i
'oonduatos de ocomunicaoldn k. F1l aire impelido por el ven-

rtile.dor 8 ¢s llevado & los ociliniros del motor de explosiéx@.

que trabaja a plemo rendimiento y namero de revoluoiones,

|

l

%

|

i

1.

‘i'por el conduoto i, el conduoto anmular b y los conduotos de
i
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! ignioién o com 1gnicidn independiente. Ademads, en lugar

gng:on el sentido de oierre, oomo representes la Fig. 3,las

oomuniocacién by. De moverse la vilwila de estrangulaciém

aberiuraes £ de las tapas f; van a Gorresponder oon las
aberturas ky de los conductos de comunioacién k, de forms
que la mayor parte del aire impelido por el ventilador e
fluye por les oonductos !, 1, 13 siendo oonduocido en los;
puntos m, n al conduoto anular b y respectivamente & los
conductos de unidén by de los oilindros del motor. De oerrar-
se ahora por completo la yiivuls de estrangulacién £, lad
sberturas 58 de las placas f; no correspondem y& oon 1ai
aberturas ky, no conduoiéndose ya aire algunc al motor de
explosién (véase Pig. 4). |

Para el aloance de la invencidn no tiene importancis
algnns‘el que el motor de exploeiéh funcione ocon ocarburan-

tes ligeros o con aoceite pesade, ni que funoione oon auto-

del motor en forma de V oon dos £ilas de cilindros pueds:

también considerarse un motor oon oilindros dispuestos enm

uns sola fila, El dispositivo de regulacién £ puede por
fin estar oonétrnido de otra maners, por ejemplo & modo dé
llave de varios jasos, sin que por ello warie nada en la f
1dea de ia alimentacion separada de aire en el campo infe-

rior de nameros de revoluciones.

REIVINDICACIONES

Se reivindiecan :

| 1). La propledad y explotacion exclusivas de un motor de

explosién de inyecocion oon ventilador de ocargs onruoteri-i
8340 por el hecho de conduoirse en el campo de depresidn,
es deoir con un bajo nimero de revoluciones a los oilin-

dros del motor, preferiblemente dispuestos en fila, el aiﬁe

de combustidn por conductos de comunioacidn (g) que desem-

booan en varios puntes (m, n) del conducte prinoipal (!).E
: |
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preferiblemonte simétricamente ocon respecto a 1los oilin-
dros o grupos de 0ilindros para alimentar de aire fresco,
de forma que el aire de combustion llega uniformemente a
todos los ollindros o grupos de oilindros.,

2). Un motor de explosidém de imyecoidn segin la reivindi-
caoidn 1) caraeterisado por el heoho de que los oonduotos
de comunicacidn (k) se abren y se cierren en dependencia
de 1a posicidn de la valwula de estramgulaocién (;é) pars
el oonducto principal (}).

%). Un moter de explosidm de inyeccidén segin las reivindi-
caciones 1) y 2) caracterisado por eatgr provista la valvu+
la de estrangulacién (fx) de placas laterales (f3) que po~
seen aberturas ‘!z) que van 8 ocorresponder transitoriamen-~
te oon 1as aberturas de salids (k;) de los oconductos de 00+
municacién (k) que salen de 1a caja (f).

4). Un motor de explosién de inyeocoidn segun las reivindi-
caoiones 1) a %) oaraoterizado por el hecho de que oon vals

vala de estrangulacidn (f,) completamente abierta los oconm=

duotos de comuniocsocidén (k) se encuentran ocerrados mientras
qe sl moverse la vilvula de estrangulacién (£z) eh el sen:
tido de oierre las aberturas (fp) de las placss (f;) van ;
Pocod & pooc & corresponder con lss aberturas (!1) de los :
conduotos de comunicacidn (k) de forma que el aire impeli-;
do por el ventilador (3). oon 6l conducto de aspiraoién co%
'rrado:, fluye hacia los oilindros del motor de explosién
'(EQ. por los conduotos de comuniocacién (k). |
6). Un motor de explosién de inyecoidn segin las reivindi-é

caoiones 1) & 4) caracterizedo por el hecho de que oon val-

svula de eatrangulaoiéu ‘fq) completamente oerrad& tampooo %
nlos oomduotes de comunioacién (k) oorresponden con las a= ;
‘berturas (fp) de las placas (f;) de la valvula de estran- %
gnlaoion. es8 deoir que se encuentran cerradas, |
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6). Un motor de explosion de inyeocién segin las reivindi*l
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esciones anteriores caracterisado por oconstituir esemeial-

|

!

mente : | i
* UN MOTOR DE EXPLOSION DE INYRCCION CON VENTILADOR DE
———— )

146 [(CARGA%, = = = = = = = = = = = == =« . . . ... .-

Consts la presente Memoria desoriptiva de seis ho- |

| Jas numeradss y mecsnogrefisdas en uns =ola oars & las que
se adjunta un plano para su mejor comprension.
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