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Demoria Descriptiva
de la

Patente de Tnvencion

que por 20 ghos, parg Wspan: y sus Posesiones, se soliol-
ta o favor de la Casa DAIMLER~BINZ A.G., de nacionalidad
alemana, domiciliada en STUTTEART-UNTERIURKHEIM (Alemania)
por : " UN DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO DF HELICES ESPE-

CIALMENIE POX VARIOS MOTORES ", = = = = = = = = = = = = -

Memoria desoriptiva

La presente invencidn conclerne un dispositivo de
aocolonamiento de drboles de hélices o similéres para aviod
nes, especialmente por varios motores, en el cual el dr- ’
bol accionado tdene uno de sus extremos acogiado oon el
drbol del motor de forms que puede doblarse.

La invenciln consiste en cue el extremo artioculado
del arbol de la nélioce estd eldsticamente alojado en un&"
parte fija del avidn, por ejemplo en el cuerpo del fuse-
laje. Bl extremo del drbol de la nélice acoplado con el
érbol de aocionsmiento absorbe pues tnicamenie las fuer-

zas de rotacidn, misentras gque el otro extremo artioculado

de este d:bol reoibe las fuerzas de cmpuje. Para este fin
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' bo de cmpuje estdn convenientemente dispuestos direotamen-

wos oon €l Arbol de scoiouamiento y oon un dispositivo de

te, de un doble soporte del 4rbol en el otro extremo, Se
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ol extremo articulado esté, alojaedo por medio dé un*gug-
ouado soporte de v6tula o similar, en un tubo de empuje
que rodea el Srbol, el cusl estd a su vesz eldsticauente
suspendido en el avion por uno de sus extremos y en su o-
tro extremo lo esta de forma que puede girar, pero no mo-
verse axilmente, en unsa parte fija del dispositivo dé ag-
cionamiento. ¥l extremo del tubo de empuje wencionado por
vltimo estd-de manera monveniente eldsticamente suspendi-
do, como la caga del dispositiveo de acciouamiento, en uns
parte fija del fuselaje., De ser scolionsdo por‘varios-moto~
res el d4rbol de accionamiento lleva una rueds comﬁn de a0+
oionamientd y estd convenienteumente alojado, de awbos la-
dos.de esta rueda de aacionamiento en la caja de engrana-

jes. El soporte de rotula del érbol de la hélice y el tu-

te delante de la rueda de acclonasmiento del rbol del mo-
tor de mismo eje y, adcmés, tanto la longitud del tubo de
empuje como la longitud #etal del &rbol de la hélice y de
aooionamiento son regulables. Wl blogue del motor y de los
engran&Jeé, que lleva el soportevarticulado del tubo de
émpuje estd ademds alojado de manera en s{ oonocida, y
para asleunto del soporte aiticulado del tubo de empuje sing=
ve la caja del dispositivo de aceionamiento comun, que uneg
los motores de accionamiento en un blogue duico.

Con respecto s los dispositivos conceidos de sceionmad

wiento con un drbol de hélice scoplado en unc de sus extrd-

aoclonawiento por varios motores del &rbol el objeto de 1d
inwencién ofrece la ventsja de que el £rbol no necesita

”
mas cue estar artioulado en ugo de sus extremos, supri-

’ .
miendose por lo tanto ls necesidad, en otro caso existen-
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eliminan con ello especialmente las solicitaciones de trad
oién y de empule as{ como los golpes u osoilaciones lon-
gitudinales y transversales de los delgados revestimien—
tos del fuselaje o de otras partes poco s611idas en una deﬂ
terminada direceidn, transmitiéndolas & partes que pueden
resistir estas solicitacioness Ademﬁs, & pesar‘del enpleo
de motores montados eldsticamente o de uns unidad motriz
y de transmisidn montada eldsticamente, o de elementos de
construceion en 8f eldsticos que sirven pars soporte-del

2rbol de la hélice se asegurs, también con deformaciones

.de mayor importancia o con fuertes movimientos oscilato-

rios del dispositivo de accionamiento montado eldstioamen-
te, un litre accionamiento,

¥n el dibujo se representa esquemitiocumente un ejempl

| de realizacidn de la invencién, mostrando :

La Fig. 1 un dispositivo de accionamiento por varios
moteres de una hélice en seccidn longitudinal.

& Pig., £ unidn del &rbol de la nélice, compuesto de
dos trozes, en sentido longitudinal y

la ¥ig. 3 una secoibn por la 1f{ena III~III de la Fig.

Las Plgs. 8 3 % estan ditujadas en escala mayor que
la ®g. 1.

En el ejemplo de realizsciln elegido estén previstos
enn un ouerpo de fuselaje £ reforzsdo por un tabique trans-
versal 1, dos motores * y 4 dispuestos paralelamente uno
al lado del otro, Los dos.motoPes ¢stin unidos en su ex-
tremo anterior por una placa de Unidénm 5 y acclonan, cada
ano por medio de un acoplamiento de desembrague sutomati-
co 6, 7 y un engranaje 8, 9, 10, un &rbol coudn wediano

11, En los puntes 12 y 1% el drbol 11 esté r{zidamente
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de la misma, Bl extremo 15s hacle la hélice estf alojado

tremo del tubo 17 de empuje tieme forma esférica y dessan~
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alojado de sutos lados de 1z rueda 10, perteneoiendco los
dos soportes 12 y 1% s la caje &, 14 de los engranajes.

Fl 4rbol 15 de la hélice proplanente dicho estd articula-
do con el extremo anterior del irbol, preferiblemente cer-

ca del soporte 12, spoyindose el extremo relativo del Ar-

bol 15 de la hélice a la unidén articulada y sobresaliendo

en un soporte 16 también rigido que puede absorber tanto
las fuerzasvaxiles de traceion y empuje del 4rbol 16 eomo
sus fuerzas radlales. E1l soporte 16 estéd montado enm un tu-
bo especial de empuje 17 que desocansa eldsticumente sobre
el revestimiento del fuselaje 2 o sobre puntales all{ dis-

puestos por ejemplo por medio de un anilko 18, Bl otro ex-

sa en un soporte articulado 19 de la tapa 14 de la oaja
de engranajes, Este‘esté convenientemente alojado enfren-
te del tabique transversal 1 también eldsticasente, por
ejemplo por medio de un anillo de goms 20. X1 tubo 17 se
compone convenlentemente de dos trozes y la longitud to-
tal de estos dos trozos puede ser regulada por medio de
una rossa o de un anillo de regulaocion 21 sobre una deter-
winads longitud de soporte. También la longitud de soports
del Zrbol 15 de la hélice es regulabtle en el punto de ar-
ticulacidn del mismo. |

Como unidn de acoplamienfo bastan, segin la Fig. 1,
unos sencillos dientes de arrastrador con un juego muy
pequeno que perwita, aeﬁtro de ciertos 1{uites, un movi-
miento oscilante del &rbol 15 de 1i hélice alrededor de
su punto de articulacidn, mientras ¢ue el &rbtol 13 Greda
inmévil, quedando as{ asegurado un seguro emoaje de la
rueda 10,

Especialmente ventajosa resulta sin embargo un aco-

nlamients da drholes como el ilustrado en las Figs, 8 ¥



> 11?3 ¢ segln este ejemplo de realizacién el extre@o del dr-
110 |{bol de la hélice haoia el punto de unién estd torneado de
forma cilindrica en 16b e, inversamente, el extremo del 4r-
tol 11 posee una parte més estrecha redondeads lla que con
su mﬁgpr didmetro exterio: se adapta exactamente al punto
16b aségurando as{ una corpespondencia de los ejes de los
115 ||dos gboles 11 y 15, Bl extremo del 4rbol 16 de la hélice
ectd provisto, aproxingsdamente por la longitud de la zons
torneada 15b, de unos dientes 22 y el extremo correspondien-
te del arbol 11 posee dientes iguales 23 inuediatamente Aoy
trés de 1a parte mds estreche 1lla, Los dientes 22 ¥y &3 estdn
120 cubiertos por un anillo de acoplambento 24 provisto de dieg-
tes internos 25 (Pig. %). Los dientes 26 del anillo de a-
coplamiento poseen una ranura sanulsr 26 en la oual hay dis+
puesto un aro elistico 27. Esle aro eldstico 27 impide que
-el anillo de scoplamiento 24 se desplace axilmente oon res-
1g5 |[pecto & los dientes 22 y 8%. Eutre los dientes 25 del a-
nillo de scoplomiento y los dientes 228, 22 hay un pequeto
juego cue permite el wovimiento de oscilacidn del drbol

15 alrededor de la parte mis estrechs redondeada 1lla del
drbol 11 que permita la elasticidad del soporte eldstico
150 18. El moviwiento oscilante del frbol 15 de la hélice se
efeatds esencisluente alrededor de un punto mediano M que
es al mismo tiempo el punto meciano del radio de ocurvatu-
ra del soporte articul&do 19,

Con la disposicibn segln 1a invenciSn, v espedi&lmen«
12B te con el soporte descrito del tubo de cmpuje y respecti~- -
vamente del drbol de la hélice, se consigue que con vibra-
ciones dcl grupo wotor moutado elisticauments el gbol de 1a
hélice pueda ceder juntamente con el tuto de empuje alrede-

dor del punto mediano M del soporte articulado 19 y que
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llen 12 direccidn de 1la flecha de la Pig., 1, de forma cue es+

{|d¢ motores 3,4, sin que el fuselaje 2 ni el tabique trsns-

|lconvenimnte regulacidn de la longitud del tubo de empuje
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no se verificuen fuerzas que atasquen el Jrbol de 1la hé-
lice. ¥l soporte de goma 16 impide contemporaneamente una
brusoa transmisién de oscilaciones y golpes al revestimient
to o & los puntales relativamente debiles del'fuselaje; El
soporte eiéstioo 18 hace ocontemporaneamentie posible tam-

bién una desviacién axil del tubo d¢ empuje 17, por ejemple

te tubo 17 transmite las fuerzas de empuje que recibe del
soporte rfgido 16 sl soporte articulado 19, donde son ab-

sorbidas por la caja de engramajes 14,16 y por el bloque
versal 1 sean peligrosamente solicitadws com ello. Con una

por medio del snillo de regulaocidn 21 se le puede dar al
pnillo de soporte 18 oierta tensidn imcial oontfaria & la
direceién de la flecha de la Fig. 1, de forma que el ani-
llo de sogorté, y por lo tanto también la parte anterior
del‘fuselaje, sea desoargada de msnera correspondiente al

surgir fuerzas de empuje en la direcoidén de la flecha.

AEIVINDICACIONES

Be reivindioan

1).'La propiedad y explotacidn exclusivas de un dispositi-
vo de aoccionamiento gspeciasluente por varios motores de un
4rbol de hélice o similares para aviones en el cual el &r-
bol acoionado estd articulado en une de sus extrempg con el
drbol de accionauiento, caracterizado por estar eldstioa~
mente montado el extremo artioulado del Zrbol en una parte
fija de la celda del avién;_por ejemplo en el cuerpo (2)
del fuselaje.

2). Un dispositivo Sggﬁnvl&ﬁfﬁiﬂiﬁﬂiﬂﬂéiénll) caracteriza-

do por el hecho de que el irbol as), ouyo extremo agoplado
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oon el drbol (11) de scoionawiento sirve ﬁnieaménte:para‘_
la transmisidn de fuerzas de cotucidn, tiene su extremo
értioulado montsdo por medio de un conveniente soporte
de rétula o similar (16) apto para la transmisién de fuer?
zas de traccidn y empuje o similar en un tubo de empuje

(17) que rodea el 4rbol, estando suspendido dicho tubo de

| ~empuje (17) suspendido & ¥y vez elisticamente oon uno de

sas extremos {en 18) en 1la celda (2) del avibn y artiou-
lado con su otro extremo (en 19) pero de forma Que no pue-
de moverse axilmente sobre una pafte fija (14) del meca-
nismo de transmisidn.

%), Un dispositivo segﬁn‘la reivindicacidn 2) oaracteri-
zado por estar suspendido eldstiocamente en una parte fija
(1) de la celda del avién (en 20) 6'convenientemente con
la caja de engranajes (14) = también el otro extremo (19)
del tubo de empuje (17). | |

4). Un dispositivo segin las reivindioaciones 1) - 3) ca-
racterizado por‘llevar el &rtol (11) 1a rueda de acoiona~
miento (10) accionade por varios motores (%:4) y estar
convenientemente montado:de ambos lados de le rueda (10)
de acoionamiento en la caja de engranajes (5334). - o
5). Un dispositivo segdn las reivindicaciones 1) - 4) ca-
racterizado por estar dispuestos los soportes artioulsdos
(1la, 19) del arbol (16) de la hélice y el tubo (17) ae
empuje directamente delante de la rueda (10) de acciona-
miento del Srbol de engranajes (1l) de mismo eje.

6). Un dispositivo seghn las reivindicaciones 1) a 5) ca-
racterizado por ser regulables tante la longitud del tubo
de empuje (17) ocomo 1la 1ongitud‘tota1 de los &rboles de
la hélice y de los engrsnajes (1, 15),

7). Un dispositivo segin las reivindieseiones 1) - 6) oa-

racterizado por estar eldsticanente alojado, de manera en
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s{ conocida, el blogueo de los motores y de los R
{%,4, 14) que lleva el soporte articulade del tubo de em-
puje.

8). Un dispositivo segin las reivindicaciones 1) = 7) ea-

tubo de empuje la ocaja (5,14) del dispositivo de acciona-
miento comin (6, 9, 1C) que une los :métores de éoeiona-
miento (1, 2) en un bloyueo unico.

9). Un dispositivo segin lus reivindiocuciones. 1) a‘8) ca~
racterizado por el hecho de que el extremo articulade del
grbol (15) de la hélié??%%rneadd de forms oilindrioa
(155) y que el extremo correspondiente del drbtol (11) de
los engranaqu, .ue se adapta a esta parte torneada,les
wis estrecho § de forma redondeada (1la), correspondien=
do el punto mediano (M) de la parte redondeada (1lla) eon
el punto mediano de la curvatura del soporte articulado
(19) del tubo de empu:e que yace en el mismo plano trans-
versal,

10). Un dispositivo segin las reivindiocaciones 1) - 9) cad
rdote-izado por el hecho de estar provistos los dos extre

mos Gue se corresponden del &rbol de 1a hélice (156) y del
{rbol de emgranajes (11) de dientes exteriores (28, 2%) y
cublertos cooc juego minimo pOor un amillo.de seoplamiento

(24) provisto de dientes internos (25) y protegido contra
todo movimiento axil por ejemplo por’una ranura (£6) y un
anillo eldstico (27).

11). Un dispos&tivo segﬁn las reivindicaciones anteriores

caracterizado por constituir esencialmente :

. "IN DISPOSITIVO D ACCIONAMIENTG DE HELICES ESPECIAL

] MENTE P02 VALICS MOTCRES ", = = = = = = = = = = -

Consta la presentie Memoria desgrirtiva de nueve ho-

Jas numerad.s y mecanografiadas eun unu sola wmra a las

racterizado por servir de asiento psara el soporte (19) del

&

I
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que se adjunta un plano para su mejor couprensidn,

Sevilla, 20 Qctutre de

1979, Ano

e la Victoria.
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