10

JDdemoria Descriptiva
de la
Patente de Tnvencion

gue por 20 aflos, para Bspafls y susz Posesiones, se solidi-

ta & favor de la Casa DAIMLER-BENZ A.G., de nacionalidad
alemansa, domiciliada en STUTIGART-UNTERIURIHEIV (Alemanisa),
por : "W UN DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO DE UN ARBOL POR

VARIOS MOTORES ", = = = = = = === === ===~~~

Memoria desaripiiva

Lo preseate invencidn se refiere al dispositivo de
accionamiento por varios wmotores de un 5rbol, especialmen-—
te de hélioes, o0 el cual entre el Srbol prineipal y cada
oigiefial hay un dispositivo que desacopla autoudtiommente
el motor correspondiente en cuanto su mimero de revolmecio-
nes se¢ haoe inferior sl de los wmotores restantes,

La presente invencidn consiste ¢n ser regulable sébre
diferentes grados de funcionamiento el dispositivo de das-
acoplamiento de modo que segﬁn 5u regulacién el motor en
el cual se verifica la perturbecidén de funcionzuiento se
dessoopla en el escélSn nés bujo en cuso de ligeres irre-

gularidades, por ejemplo al dlswiaulrs la potencis por fa-
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llar lu ignioldn, por defectuosa slimentucidn de combué-
tible o similures, y en el escaldén superior de regulaoidn
eu 0330 de irfegwlaridades de funolonamientd wds Hraves,
detidas por e¢jemplo & roturs O desgaste de pleza.

Como acoplamientos de desembrague automdtico para
este dispositivo estdn especiclmente previztos unos sco-
plamientos de garras, provistos de wn muelle cuya tensidu
puede ser varisda durante el funeionsulento de los acoplad
mientos, cuyos dieﬁtés poseen lados inclinades de manera
aconocida tal gue las mitades de acoplamiento se separan
una de otrea en cuunto ;as accionadas giran més rapidamen=~
te que las aocionantes. Ventajosamente se encuentran con-
eéntricamente dispuestos en los acoplamientos muelles he-
licoidales de presidn de difercnte longitud de forms que
al embragarse y degambragarse los acoplamientos entran su~
cesivamente en accidn o se ponen fuera de aocidn, Los O~
gancs de regulacidu de los agopluwientos e$TAD FOorzosamen-
te unidos a los relstivos dispositivos de embrague y des-
embrague de forma que a; entragarse las palancas de oman~
do tiene lugsr pcimero un acopiumicnto, luegod entra en ac-
cionamisnto el grado inferior y por fin el grado superior
de funcionamiento, desurrollindose inversumante las ope=-
rociones desfritus. al desewbragarse. |

Bl mahdo de los diferentes accplawientos puede hacer—
se & wano o bienm,; y especizlmente la reguiacién de sus gra
dos de funeionasmiento, puede efectiuarse por wmedio de un
dispositivo ds regulacién, uih relais o similar, de uns
funeion cualcuiers de los wotores de wcclonawiento o del
dispositivo acclonado, por ejemplo pgor wedio del 4rbol de
ls hélice 2 traves de un regulador de revoluciones de ma-

5 o s . N fa s
nera due, al disminmuir los giros del Srbol de la hélice
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gor debajo de un 1liuite admisible, todos l&s aooplahientoﬂ
son rezulados sobre su grado infertor de aveionamiento,

d¢ mwodo que se deszcoplu sin wis el ewbrsgue de aquel mo-
tor en el oual hay cue busesr la ocausa de la irregulari-
dad de funcionawmiento.

Con una tal disposicion la persona que vigile el fuu-
clonamiento puede endontrar inmedistamente, en cuso de dig
winueidn de potencia cel grupo motor, el wotor Gue tiene
1a averia v pararlo sin parar el drbol acolomsdc en coumin,
después de 1o cual puede efactusrse 1y reparmciéu y volven
a embragar el motor, »

W el dibujo s¢ represeatan dos ejeinplos de realizs-
cibn de la invencidn, wostraudo esquenski camente 4

Los Plgs., 1 y 2, un dispositivo de aocclonamiento por
varios motores de una hélice en alzado de freute ¥ en plan
ta

L wig. B, los dientes de un ewmbrague de dientes em-
pleudo con el Aigpositivo de las Figs. 1 y 2, acoplado ;

La #ig. 4 el ewbrugue ds la #¥ig, *, desacoplado

Las fgs. 5, 6 y 7 el dispositivo de acolonwumisnto
de uu solo motor coh‘tres regulaciones difersntes del embr
gue ;

Las Pigs. 8 y 9 el dispositivo de acclonauiento de
las Flgs. 1 y 2 con un drbol de nélice prolengado haocils
ateds pars el aceionamiento de Gispositives suxiliarios.

Tn el ejemplo de reulizacidn de las rigs. 1 y 2 dos
motores 1 y 2 accionan en couln wa &rbol & por medio de
unos engranajes %, 4 y 6. Fntre cada motor 1, 2 y su oo~
rrespondiente rueda dentads 7, 4 estd dispuesto un acopla~-
miento de¢ desembrague automitico 7a, 7b y respectivamente
Ea, btb. Cowo muestran especiuluente lus sigs. B y 4, se

trata de dos acoplumientos de gurras ocuyos lados 9 tienen,
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de mauera en s{ conootds, una inclinacién tul que, en 1s

aproximacidn de las mitades de acoplamiento qee inicig el
acoplumiento, éstassuperfieiesmantieneu semradas lus mita-
des de acoplamiento wientras la mitad de acoplamlento wc-
ciounada gira wds repidemente gue ls accionante, Los lados

10 de las garras de acoplamlento son puralelos al e)e de

cuos gon respecto zl amismo, es deeir fue forman un Sngulo
X con uns recta puralela al eje.de roteoidén del wcopla=
wiento.

31 funcionsnientoc de las garras descritas es el si~
guiente : wdmftase cue la mitad de embrague Ba eaté fija~
mente sujeta al cigledal del motor & y que, vista por de-
lante,enfrente del motor, gire en sentido contrario .al de
las manecillas de un reloj; y que la mitad de eubrague 8b
esté por el contrario montada movible sxilumente en el cubo
de la rueds dentsda 4 y se=a arrastrada por la mitad de em=
brague 8a. Mientras ls mitad de acoplamiento 8a gira mds
répidamente Cue da mitad de agoplamiento 8b su arrastre y
nooplawiento por los lados 10 de las gasras souetidos a
presién guedan asegurados (£ig. %), De verifigarse ahora
en ¢l motor 2 wnw diminuciln de pontenoi: o consecuencia
de una averia,ls rueds dentadu 4, y por lo tunto la witad
de acoplamiento &b, sigue siendo accionads por el woter 1
1.través de lus ruedas deatadas %,5, mientras que disminu-
ye el accionamiento por la mitad de wcopluwiento Ba gue em-
pieza & girar mis lentamente ¢ue la mitad de acoplaamiento
8L, Dsto tlene & su vez 1o comseguencls de yue 18 sresibn
principal de las garras de embrague aciia sobre los lados
11, originéndose a cvonsecuencia de su oblivuidad una fuer~

22 axil por la cual son separudas las gerras dd eubrague,

rotacidn del avoplamiento vy los lados opuestos 11 son obli+
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lacoplamiento. P1 womento o la carga con los cusles tiene

{®4 cue, sin ewtargo, no toma parte en un.grimer tiempo en

y por lo tanto las mitades del wiswo, deshaciéndose el

que efectuarse ¢l desembrague es determinado por un muelle
cue sotds por grudes.

Para este fin, como muestran las sigs., 5 = 7, la mi=
tad de ewmkrazune 8L estd montads de forma que pueﬁe moverse
longitudinalmente eu el sgporte 12 de una cajs 1%, Sobre
el irbol de la mited de ¢mbrague 9b ests montada de forma
cue ne puede girér pero.puede moverse longitudinalmente la
rueds dentads 4 gue engrana oonm la rueds 5 del drbol comin
de socionamiento 8. La rueda 4 estd sin embghzo protegida
al mismo tiempo de todo movimiento axil deniro de la caja
13. ¥n el &rbol hueoo 14 de la mitad de acoglamiento &b
estd montado couio arrastrador, wovible longitwdinalmeante
por treve trecho y giratorio, un regulador de arrastre 15
que sobresale en un maugulito intermedioc 16 wontado de modo
gue puede moverse axilmente y girar en la oan 17, ®u el
extremo libre del réguladgr de arrastre 15 hay una ranura
17 en la cuzl pecetra el perno arrzstruier 18 de uﬂa palan-
ca de embrague 19, Ll.mismo tiempo el perno 16 atraviesa
uds perforacion del manguito interwedio 16, La palanoa de
ewbrague 19 estd articulads sobre la eaja 17 por medio de
un breve. tirante 20. Bntre uns bride 21 del manguitoc inters
juedio 16 y una brids 22 del extremo del érbel de embrague
14 esté montadc un muelle 27 y dentro de =ste muelle 2%

hay montado sokbre el vistago del srrastrador 15 otro muelld

le unibén que mantiene la tensidu entfe la Trida delvman-’
guito intermedio 16 y la brida 22 del arbol de sooplaumien-
to 14. '

%1 funcionzmiento del dispositive desorito - es el si-

guiente : en la posicidn I de la Flg. 5 la palancs de em-
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bragae l9 tiene enteramente sacado hscia la izquierda el
arrastrador 15 y éste (ltimo wantiene también.desacoplada
la mitad de acoplamiento Eb,

Al dejar la palunca 19 de ewbrague lu posicidn I de
la ¥ige & y tomar la posicidn II de la Fig, 6 el pernc
18 umueve el cagguillo 16 con la brida 21 haoiz s derecha
h&ciéQGOIO penetrar en la caja 1% y el muelle 2%, que se
pone en mayor tensién, oprime primero ls hrida 22 del ar-
bol 14 de aceplamiento y mueve ls mitad de ewbrague &b
hacisa la derschs haste que, deSpués de efeofusrse la sin-
eronizacidn por efécto de las superficies oblicnas 9, se
acopla com la mitzd de embrague 8a. En esta posicidn el
auelle 24 no ejerce atn influenci& alguna y sobre la wi=-
tad e embrague 8b no sctls wés que la presiln del muelle
2%, Bsta gfeéiGn es sufloientemente grande pmra asegursivr
un acoplamiento seguro de las Cos mitades de ewbrague wverd
no lo es tanto cdmo para dmpedir que el acoplauiento se

deshags de la mansra arciba descrita en cuanto el motor

. relativo disminuys su potemcia, con resgecto » los otros

motbres; por ejemplo é consecuencias de suspensibén de la
iguioidn, falta de combustible o similares, Por lo tanto,
ocnando durante 31 funcionamiento disminuye la potencia to-
tal del accionemiento no se necesita wis yue regular los
acoplamientos de todos los motores sotre este primer gra-
do del muelle y la aver{a serd de buscsr en aquel wotor
cuyo embrague se desacopla, Los scoplamientos pueden evend
tualmente estar provistos de un adeouado dispositive in-
dicador a distauncia gue indique inmediatanente al observas
Jor cuil es el embrazue que se ha desacoplado,

51 se 1lleva la palancs de regulacidén 19 & la posi-
cidn ITI de la ¥iz. 7 el cusquillo intermedio 16 sigue wo-
viéndose hacia la derecha y la tensidén del muells 2% su-

menta, 41 mismo tiempo la brids 21, del ocasquillo interme-
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dio oprime también el mvelle 24 y éste oprime & su

ez el

drbol 14 de la mitsd de scoplamientc 8b. Ia presidn de 1¢s
dos mqelles es ahora tan fuerte que 1 emhrague se dessaco=
pla s6lo si el motor £ se para por coupleto, es decir si
se queds parado de golpe. Los demés‘motores pueden seguir
funcionando libvremente y el acaionamicnto ded érbql wmed ig-
no 6 gueda manteﬁido.

La regulacifn de la palsncé de embrague 19 de los eu-

bragues se efectia oonvenlentemente desde el puesto del

‘plloto por medic e wassvarillas .25 (iig. 2). Ll ndmero de

los motores yue sccionan en comdn puede ser segﬁn la in-
vencidn uno cual¢uiersa, as{ cowo su construcceidn y funoio~
namiento, Bn lugér de la fuerza de muelles puede natural-
wente actuar también uns fuersa regulsble eléotrica, hi-
dréuliqa o newmdtica, dispeniendo por ejemplo un lugar del
acoplamiento 48 garras un acoplamiento de liquido. elec~
tromégnetido o similar, Esta fuerza de acoplomiento puede
eventualmente rezularse también prozresivamente, la obli-
ouidad de los lados 9 no es absolulamente veocesaria. lLos
ladoe laterales 10 pueden tawbién ser paralelos a los la-
dos 11, y tawbién oblicuos con feépecto al eje de rotacidn
del scoplamliento. Los dispositivos de eubrague de los di~
ferentes scoplamientos pueden eventualuente ser aocclonados

7’ <
sutomiticamente en dependencia de una funcidu cualouiers

‘e los motores de acciommiento o de los dispesitivos ag-

cionados, poxr ejemplo de modo gue, cuando el nimero de rc-=
voluciones'disminuya en up wotor & consecguencia de wna a-
ver{s aln desconocida, el relativo acoplamiento o todos
los acoplamientus sean desembr#gados del grado elevado y
entcragados én el zrado bajo de fuerza de acoplamiento, e
inversamente, Sleuwpre en el marco de la invéneién, el gp-

ol 6 de la hélice puede taubién ser ewplesado mYs 4coioe
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nar hélices del otro lado del blogue dé motores o disposi-

tivos auxiliarios pora accionar oémtemporameamente. Las
Pigs., By ¢ ilusxraﬁ un tel ejemplo de realizscion,

Bn las wenciouadas figuras el drbol 6 esté prolonga-
do hacia atris y mds precisameate el trozo de frbol 6s se
encuentra entre los dos motores 1 y 2 paralelo.a sSus ei-
glleflales. Bn el extremo de este irozo de érbbl ests monta-
da, enfrente de la rueda B, wns segunds rueda 26 que engra
na gon las ruedas dentades 27 pera el acclonamiento de boy
bas 28 del agus de enfrismiento allf dispuestas, Adexds,
la rueda 26 soelona por ejemplo dos tombas de impulsidn
29 y un generador eléotrico %0. Detrids de la rueda 26 os-
16 ademds montado el rotor de un ventilador de enfrismien
to 31 gomin para los dos motores 1 y 2. La presente invend
cidn es también apte: para dispositivos de accionamiento a¢

automotores o autobuses y para embardaciounes,

REIVINDICACIONES

Se reivindican :

1). La propiedad y explotacién exolusivas da an dispositi+
vo para acolonar un &rbol, eépecialmente de hélices, acn
varios motores, en él cual le unidn entre el &rbol priae-
cipal y cada cigflenal esta constituida por uu. engranaje de
carrera libre que deseabrage sutomdtlosmente el wmotol en !
cuanto el ufmevo de revoluciones de éste se huce inferior
al de los demfs wotores, curacterizudo por ser regulatle-
scbre varios grados de fu.oionamiento el dispogitivo de
desembrague de forma que com regulsoibu en el grado ué's
tejo el motor correspondiente se descouects al verificar-
se aver{as mencs graves, por gjemplo al disminuir la poty
¢ie por suspensicn de ignicidn, defectuosz alimentacidn dd

combustible o simllares, y en el grado superior de regulu-

i
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cibn al verificarse aver{as de mayor gravedsd, por ejempld

roturas o desgaste,
2). Un dispositivo sezun 1a reivindicacidn 1) caracteriza-
do por un acoplamiento de desembrague automs tico {7841,
8a/b) entre ouds motor (1,2) y el engranuje (7,4, B) para
el aceloramiente comin con<ﬁn dispositivo de regulucidn
que varfe la fuerza del acoplamiento.

%), Un ¢ispositivo segin las reivindicsciones 1) y 2) oca-
racterizado por écoglamigntos de gurras {7a/b, Sa/b) como
adoplamientos de desembrague automdtico con wuelles de aao-
plamiento (2%,24) cuya tensidn puede ser variada durante
el fuacionamiento y cuyss zarras poseen lados (11) iucli-
nados de manera en s{ conocida de forma que las mitades

de accpldmiento ge separan una de otra en cusnto la witad
de scoplamiento scciomada (7b,8b) gira mic répidumente cue
ls asocionante (%7a, 6a).

4), Un 8ispositivo segln las reivindicuoiones 1) y 2) oa=
racterizado por haber dispuesios en los acoplamientos,
preferiblemente concéntricamente uno dentro de otro, unos

muelles (27, 24) de diferente longitud cue, al embragzarse

tos sucesivemente en acoidn o fuera de ucoibn.

5). Un dispositivo sezin las reivindioaciones 1) - 4) oa-
racterizado por estar unidos los dispositivos de embragas
y desembrague de los acoplamientos oon los relativos dispo-
sitivos de regulacidn de sas grados de iuncionamiento de
forma que al ewbragairse la palanca de mundo se verifioa

primerc un acoplamiento y luego entran en fuucldn los gra- |
dos inferiores y luego supericres de acoioncwmiento e 1nver:
Sauente,

6)s Uu Blspositi vo seginm las reivindicuciones 1) - 5) ca-

racierizsde por €l hecho de que el dispositivo rezulador

v respectivamente desembragarse los acoplamientos, son puep~
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' ne#rar los pernos de arrastre (18) de las palancas de re-

&eglos grados de funciconamlento (1%, 25) de los acoplamiewm
tb? es acoionado zutométicamente ¢én:dependencia de una
fu%ci&n 6ualquiera de los motofes de accionamiento.(liz)
o] ae los d;spositivos acoionados {6), por ejemplo en .depen
de%cia de un regulador de revoluciones y por regularse to-
do% los acoplémientos sobre el grado inferior de funoions-
mi%ntc al disminuir el nimero de revoluciones del 4rbol
(63’) de la hélioce. ‘ \ ,

7); Un dispositivo segln lus reivindicaciones 1) - 8) ca-
ré&teriz&do por acaeicnarse los dispositivos accesorios del
mo%or {7, 29, %0) por el disyositivo coudn de socionamiem
to}y respectivumente por el 4rbol de la nélice (6a).

8)% Un dispositivo segin las reivindicaciones 1) - 7) ca-
ra;térizado por enoontra?se'dispuesios los acoplamientos
po% ejemplo del lade anterior de los motores (1,28), con
lo% engranajes {?,4,5) de socionsmiento comdn del drhol do
1a}bélioe, en una ogjn (%) all{ prevista y ser mendados
po% diferentes palancas de regulacidn (19), pensetrando pen
no% de grrastre (18) de las palaneas de regulaeién (19)
enélas aberturas de manguitos de desplazauwiento que dpri-
meé los muelles de acoplamiento (2%, £4) y en las ranuras
(l?) de las correderas (15) de arrastre que accioman las
mi%ades movibles (7b, 8b,) de acoplamiento, embragando ca-
da%vez los acoplamientos la yresidm de los muelles wmientrad

qué el desembrague de los accplamientos se efeotlla por pe-

guiacién (19) em las ranuras de guia (17) y saoar las mita-
de% wovirles (7b,8L) de acoplamientb.

9)% Un dispositivo sezda las reivindioacicnes 1) a 6) ca-
raéterizado por estar montadss las mitades movibles de aco-
pl#miento((?b, 8h) desplazaﬁles axilmenie dentro de los

.
cubos de las ruedss (7,4) de accionsmiento comén del motor
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{5) correspondiente,
1G). Un ddspositivo segﬁn las reivindioasclones anteriores
caraoterizado por counstituir esenclulmente 3

" UN DISPOSITIVO DE ﬁCCIONﬁMIBWTO DE UN ﬁﬁBOi POR V&~
RI0S MOTOREBS Y, ~ =~ = = = = A R R A T T

Consta la presente Memoria deseriptiva de once hojas
pemeradas y wecanografiadas en unz sole cara a las gque se

adjuntan tres planos gara su wejor comprensidm.

Sevilla, 14 de Octubre de 1979, iho de la Victoria.
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