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RATEETE ISS INVENCION
por 20 años

por: "ABARATO ROTATIVO INYECTOR ALIMENTADO OR AIRE sO'TI­
MIDO, .ARA EL ENGRASE A PREGIOf RE 'OS ORGANOS GE IOS 
VEHICULOS AUTOMOVILES " (Clase 843, Grupo 99 del No­
menclátor).

a favor de D. Juan PERES CAICEDO, natural de CUEVAS DE AL- 
lALORA (Provincia de Murcia) y con domicilio en Barcelona, 
calle Bretón ge los Herreros nómero 8.

5.

MEMORIA DESCRIPTIVA

GENERALIDADES.- El aparato rotativo inyector que consti­
tuye eí objetó de la presente patente 3e invención, va adap­
tado a las pistolas de engrase a presión formando parte in­
tegrante de las mismas, siendo destinado a sustituir el me­
canismo neumático de ellas, que eleva la presión de la grasa 
a la salida ác la pistola, por un órgano, estrictamente mecá­
nico.

Cu funcionamiento, tal como se verá en el capitulo co­
rrespondiente , está basado sobre la teoría y principios del 

10. plano inclinado.
Antes de proceder a 1c 3escri.;."ión del aparato rotativo 

inyector daré una idea general soire el aparato sel cual for­
ma parte.

La pistola está representada esquemática-ente en la^Fig. 
15. 1 sel dibujo que se acompaña a La presente memoria y esta

co:-""tiesto esencialmente ¡3e los elementos siguientes:
Un depesit cilindrico (1? lleva alo'ndo un piu«oii li­

bre (2) susceptible ce deslizarse por el interior de aquel, 
en virtud do la presión que recibe por su cara izquierda (la 

20. del dibujo) cuya entrada al depósito re efectúa por el enchu­
fe (3) en comunicación con una instalación o simplemente re­
pósito de aire comprimido dispuesto al efecto.

Del interior del depósito, pasa la presión por eL aguje­
ro det soporte (4) a la válvula de paso (5)^la cual_^ierra,

25. tal cono se desprende de la simple inspección ncl cifUjo,



quedando., er, consecuencia, y por este laño, inmovilizada
la presión referida.

El platón libre (2) por su para derecha (la del dibujo) 
está en contacto con la grase contenida en el depósito ci- 

5. lindrico (l) de la que se ha llenado previamente por el ta­
pón (d) roscado en la tapa (?) fija al depósito. La presión 
que actúa en ol pistón lihre, empuja la grasa, obligándola 
a salir del depósito y pasando por el agujero (0) se aloja 
en la cavidad (9) limitada de una parte^por el. extremo del 

10. émbolo inyector (10) y del otro lado por la vélenla esféri 
ca (11).

Sobre dicha válvula esférica y del lado opuesto actúa 
un muelle (12) reglado de forma que la presión que ejerce 
sobre la válvula sobrepase ligeramente la de la grasa aloja- 

13. da en la cavidad (9) quedando en consecuencia retenida en 
la misma hasta que una sobrepresión a la válvula venza la 
presión iel muelle, ábra aquélla y empuje la grasa que, por 
el enchufe (13) saldrá del aparato para ser utilizada al 
engrase del 'rgano sujeto a lubrificación.

20.

25.

Esta sobrepresión, se consigue mediante el aparato ro­
tativo Inyector cuya misión es la de comunicar al embola in­
yector (10) un movimiento rectilíneo alternativo en la cáma­
ra (9) 3e la. cabeza inyectora (14) al par que una presión 
considerable no solo por abrir la válvula, esférica (11) ai 
que también para asegurar la eficacia del engrase perfecto 
del órgano a engrasar, ha rapidez en el movimiento del refe­
rido émbolo permite una constante afluencia de grasa en la 
cavidad (9) procedente d&l depósito, y, en consecuencia ana 
continua salida de grasa a la salida del aparato.

DESCRIICÍCH Y FUBCIOKAKIEIITO DEL APARATO ROTATIVO IN­
YECTO!?.'-'liepresen tádo es'qúematicamer.te y en su sección lon­
gitudinal por la iig. 1 está constituido por los elementos 
siguientes:

Un cuerpo (15) integrado por "inco cilindros 1, 2, 3,
35. 4, 5 cuya disposición se halla representada en la. figura 3

en su sección transversal, y en la figura 2 por un desarro­
llo según su eje geométrico, lleva montado en el centro del 
mismo, un eje (16) sujeto a un movimiento de rotación.

Dicho cuerpo lleva adosada una. tapa (17) formando oátna- 
40. ra 3e aire a la cual va montada, la válvula de paso (5). Por 

el lado opuesto va. fijada la cabeza inyectora (14) la. cual, 
a su vez va. montada a la tapa (7) del depósito cilindrico 
(1) constituyendo un todo, completamente rígido.

El eje rotativo (16) entrena por uno de sus extremos 
45. (el de la derecha del dibujo) un sistema de levas (17) y (18) 

sirviendo el primero de motor, y el segundo de transmitor 
del movimiento al émbolo (10). Y, del otro extremo, un dis­
co (10) que hace las veces ce elemento de distribución nomo 
se verá más adelante.

50. Por el interior de los cilindros se deslizan unos pis­
tones (20) cuya extremidad inferior presenta una forma es­
férica la cual ataca las superficies inclinadas (a) de la 
leva motor (17) con un ángulo de inclinación suficáentórnente 
elevado paragredaolr al mínimo el ángulo de rozamiento, de 

. forma que la presión que los pistones ejercen sobre dichos 
planos inclinados obligan a éstos a girar, por la fuerza tan-
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puesta en la figura 3 del dibujo que se anempaña en la que 
se representa la leva desarrollada en plano.

Dispuestos en esta forma los órganos anteriormente in­
dicados/ al abrir la válvula de paso (5) la presión de aire 
comprimido entra en la cámara (17) y por los agujeros (c) 
del"disco de distribución (19) en el interior de los cilin­
dros ejerciendo una presión a los correspondientes pistones. 
Estos están dispuestos en tal forma, en combinación con la 
disposición dada a las superficies inclinadas de la leva 
motor, para que actúen continuamente durarte el funcionamien­
to del aparato, sobre la leva dos pistones a fin de .aprove­
char' el esfuerzo máximo posible. Tal como está representado 
en el esquema de la figura 2, son los pistones 2 y 4 loe que 
atacan la leva, a la que comunican un movimiento de rotación, 
por la razón anteriormente indicada.

De la consideración, derivada de la anterior descripción 
se deduce que la presión que entra en la cámara, está distri­
buida continuamente sobre dos pistones que son los que ata­
can la leva motor, mientras los .demás pistones desalojan el
aire contenido en la cámara de presión correspondiente & los 
miamos por el esfuerzo que lea transmite el piano ludiendo 
(d) de la expresada leva, atendiendo que se trata dé un es­
fuerzo insignificante debido al hê lio que el disco de distri­
bución, cuida de poner en comunicación con la. atmósfera los 
agujeros (c) de circulación'de aire en el cilindro respecti­
vo.

En la figura 5 del dibujo que se acompaña, está repre­
sentado el disco de distribución en su sección transversal, 
en el que se ve la disposición dada a los agujeros de distri­
bución, para cumplir lo señalare en"el-anterior párrafo. Dos 
agujeros (a) en comunicación "on la cámara, son los que dan 
la entrada de la presión a los respectivos pistones mientras 
que las ranuras (f) son las que ponen en comunicación el aire 
del int-rior del cilindro con la atmósfera.

La posición indicada en la figura 2 concuerda cor la si­
tuación del pistón de distrihnción'tal cono se halla represen­
tado en la figura 5 en la que mientras los agujeros de las ci­
lindros 2 y 4 comunican con la cámara de presión (17) y por 
consiguiente esta actúa sobre los pistones respectivos que 
imprimen la rotación de la leva motor, los restantes agujeros 
1, 3 y 5 comunican con la ranura del disco de distribución 
en contacto con le atmósfera.

Conseguida de este modo la rotación de la leve motor, es­
tando esta en combinación y formando un sólo cuerpo con la le­
va transmisora (18) en su movimiento arrastra esta, imprimién­
dole asimismo el movimiento de rotación.

Ssta leva, está constituida al. 
Piaros inclinados (b) en número de 2
ra 2 de m'?y poca inclinación para a 
zo axial que actúa sobre el embolo i 
cno esfuerzo multíplice 4 "eces el o 
por la rotación de j. eje de lavas reí* 
unida a 1 rendimiento obtenido por el 
g'-- leva motriz en función áol 
-es, -*nr?r< relación.es de 1 
C're a-tre los -listones, 8

a.
estríe y 

2, elev
voces, de

yector ce halla sujeto a una presión

igual que 
, tal co ro  
prov e e d o r  
nyector, d 
ne recibe 
m i g o .  Est 

e s f u e r z o  
zo áe l o s  
a la  p r s s i  

forma que 
ge más de

la motora, por 
indica la figu- 
el mántrno esfaer- 
e forma que di- 
tangaacialsente 
a c i rcunstancia
tangencial de
listones atacan- 
6n i .p fc j  s. i que 
ol $''i-'olo cri-
SCO a:
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ras, sobradamente suficiente para dar a le. ^rasa .La eficien­
cia necesaria -ara asegurar un engrase perfecto ue ios órga­
nos de más difícil acceso de los vehículos automóviles*

5.

10.

1$.

20.

lo que res- 
do! órlalo 
cavidad (9)

La disposición de la leva transmisora, en 
necta a su trazado, permite un retroceso rápido 
inyector, en el cu'i'ósta abre el aguje 'o de 1° 
de la cabezo inyector-a (lo), por el cusí entra le grasa des­
tinada a ser inyectada por el citado émbolo, n mueble (SI) 
apoyado en una superficie de la cabeza inyectoca '-*-0) asegura 
la adherencia del émbolo inyector, a la.levo transmisora. 
Asimismo se ha calculado le leva referida, poya (¿¡y- 1̂ ^
-le pistonadas por minuto del émbolo,'sea el mas aoc^u-oo 
conveniente a un engrase perpetrado con la voxima repulurlaaa. 
Como se desprende dé la discripción hecha, por cada tres vuel­
tas del eje de levas, el número de pistonadas, sera ue 6,^co­
rrespondiendo 15 pistonadas sobre la leva motriz por eos nel 
émbolo inyector, para cuya disposición, se ha tenluo en cuenta 
la velocidad obtenida por los pistones que atacan La leva 
motriz, de acuerdo con elreglage de la distribución efectuada 
por el disco distribuidor.

Hago *onstar finalmente, que el renfímicrto^util col apa­
rato rotativo inyector es ' superior al procedimiento oe 
inyección obtenido con el mecanismo neumático por sur su ±UR- 
cioharaicnto mucho más seguro y eficaz y no estar expuesto a fin.

25. cuentes paros por dificultados de regiego y consiguientes 
fugas 3e aire.

for lo. presente Patente de invención a que se refiere la 
memoria en "tirso, so dEIVIEDICA:

30.

35.

40.

Primero*- La propiedad y explotación exclusiva de un apa­
rato rotativo inyector alimentador por aire comprimido para 
el engrasó a presión de los órganos de los vehículos automó­
viles caracterizado por su funcionamiento basado en le teoría 
y propiedades del plano inclinado, en sentido de aprovechar la 
fuerza tangencial que resalta de la presión rectilínea alterna­
tiva que actúa sobre un plano cuyo ángulo de inclinación es lo 
suficientemente elevado no sólo para neutralizar el efecto del 
ángulo de rozamiento sino para obtener un esfuerzo tangencial 
muy superior a la presión axial que actúa sobre dicho plano, 
consiguiéndose de esta forma la transformación del citado movi­
miento reotllíneo-alternativo en un movimiento continuo de rota­
ción.

Segundo.- La propiedad y explotación exclusiva del mecanis­
mo destina*' a asegurar el movimiento rectilíneo alternativo

45. de los pistones que atacan axialmente a un sistema de levas 
para imprimirle un movimiento continuo de rotación, en virtud 
de la distribución conseguida por un eje solidario de dicho 
sistema animado de'la referida rotación, y en un todo de acuer­
do ron la deacri clon y funcionamiento mecánicos señalados en 

50. el curso de la presento Memoria al tractar sobre este particu­
lar.

Tercero.- La propiedad y explotación exclusiva de la dispo­
sición -mecánica adoptado en el aparato rotativo inyector, en 
cu.'.nto concierne a la transformecién del movimiento de rota- 

551 ción continuo del eje de Tetas en el movimiento rectilíneo al­
ternativo de que debe estar animado el embolo Inyector de cra­
sa para su eáción, el cual movimiento se consigue asimismo^por
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hacer actuar la extremidad interior lo üchó émbolo sobre una. 
s&periiclo ln<*liRadn fions itaida pop ana leva scliáapia^ente 
unida 8 lo leva Líamela motriz descrita en las anteriores rei** 
vindicaciones y. como aquélla, animada asimismo de un movi­miento de rotación.

Cuarto.- la. propiedad y explotación exclusiva del objeto 
de esta patente 3e Invención,sean cuales fueren las circunstan­
cias que concurran con eu esencialidad derivada de las anterio­
res mEiVIíí'DICAOlOiíES, y definida án las mismas, cual objeto 
esté constituido por:

"A?A'''tTO ROTATIVO I1YE&T0R ALIMENTADO POR AIRE COMPRI­
MIDO, PARA EL ENGRASE A IRESIOU ..)E LOS 0RGAK03 DE LOS 
VEHICULOS AUTOMOVILES" (Clase 84*, Grupo 9^ del Ponen
cletor).

Consta la presente Memoria 
das, escritas por una sola cera.

Barcelona,

áescrirtiva de cinco bojes folia-

13 de E'oviembre de 1939 
ACO DE LA VICTORIA



J u a n  Pé r e z  Ca;cecfo

f j c a í a  vár/e^/e
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