Am/ Caso T. 9.

PATENTE D E INVENCICH

g favor de
Raul PATERAS PESCARA, -« domiciliado en PARIS (Francia)
noT:
"Perfeccionamientos en la regulacidén de los generadores
de fldido comprimido, de pistones libres, que bajo presiones
de marcha vi.rieble alimentan méiquinas receptoras tales como

turbinast.
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lemorxria Descriptiva.

La invencién se refiere = las disposiciones para la
reculacidn de los genersdores de fluido comprimido, de pisto~
nes libres, que vajo presiones de marcha variables zlimentan

5 mé-uinas receptoras tzles como turbinas.

Los generadores de la especie indicada tienen un
motor con barrido de gases y con presién de zlimentacidn va-
riable, v al gue preferiblemente se conduce para realizar
el barrido de guses 1la totalidad, o bien una parte del

L . > gy
10 fluido comprimido. =1 exceso de gases de barrido, que en
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ests ceso no hace siné pasar por el motor, forma con los
g.8es de escape una mezcla a temperatura poco elevada y

que ventajosamente puede utilizarse para accionar cuando me=-
nos una méguina receptora, tal como una turbina.

Ante todo la invencién tiene por objeto conseguir
gque estos mecanismos de regulacién permiten efectuar una
alimentzcidén correcta de las masuinas receptoras, bajo car-
gus variables y de contformidad con las car:scteristicas cono-
cidas de dichas m&;uinas receptoras, caracteristicas cue de-
terminsn las variaciones correlativas de la presidén y del
CONsSUMOo,

Lz invencidn cousiste, no solo en sroporcionar a
los mecani:mos reguladorc. de la especie en cuestién un
mando automdtico sometido a las variaciones de presién que
se producen delunte de la mdgyuina receptora alimentada, por
uno o mas generuwdores de este tipo, para proporcionar a di-
cha méquina receptora una cantidad de fldido comprimido
correspondiente a la carga de la misma, sind principalmente
en acondicionar el wencionsGo wando de manera tal que asegu-
re automdticamente la reguleccidn del consumo de los generado=-
res en funcién de la pre:idén de marcha existente en la expul-
sibén de estos Gltimos, no solamente entre los valores limites
de consumo correspondientes a las carreras exiremas de las
nartes méviles del o de 1los generadores, sind también para
d vslor minimo noeible de la carrera de dichas partes mé-
viles.

Aperte de este Jisposicidn wvrincipal, le invencidn
consiste en otraws ciertas disposiciones gue se utilizen pre-
ferentemente al mismo tiempo y de las que se tratari mas ex-
plicitamente a continuacidn, es a saber:

Una segunda disposicidén que consiste en hacer cetuar
conjuntanente sobre el drgmo de dosificacidn d el combustible
admitido en el motor de los generczdores de la especie condide

rada; por una purte, un regulador sujeto a la presiénr einant
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delante de la mégquina receptora, y por otra parte, un regula-
dor de la velocidad, puesto en movimiento por dicha méiuina,

y ello en forma tal que las uniones establecidas entre el cita-
do Srgano de dosificad.én del combustible y ambos reguladores
pueden ser imperativas o también estzr acondicionadas de manera
que cuando menos una de dichas uniones deje subsistir una zona
libre a la accidén del regulador correspondiente a la otra unién
para que la accién de este dltimo regulador solamente sea corre
gida una vez rebasados los 1limites de dichas zonas.

Una tercera disposiciébn que consiste en acondicionar
los mecanismos de regulaci én de la especie en cuestién, de ma-
ners tal que las variaciones de la presién reinante delante de
la mdquina receptora actden no solamente sobre el drgano de do-
sificacibén del combustitle iyectado en el motor del generador
de la especie considerada, siné tumbién y a2l mismo tiempo = bre
dispositivos adecuados para modiricar ya sea el punto de inyec~
cidn o ya la disposicidn de la inyeccibn con relacidn a la cdua
ra de combustién, o ambas cosas a la vez.

Y en una cuarta disposicidn que consiste en combina
sobre un mismo drgano de descarga, por delante del receptor, un
dispositivo de mando a mano, que se utiliza por ejemplo en el
momento de la puesta en marcha, y un dispositivo de manto auto-
mético de seguridad.

La invencidn se refiere més especizlmente a unas cie
tas formas de aplicacidn asi como a unas ciertas formas de rea-
lizacibn de dichus disposiciones; pero todavia se refiere més
perticularmente, & los mecanismo reguladores de la especie con-
siderada que llevan aplicadas dichas disposiciones, a los ele=
mentos y Gtiles especizles adecuados para su establecimiento,
as{ como a los generudores de pistones libres y de presidn va-
rizble y a la. instalaciones gue tienen esta clase de generas
dores y miquinas recesntoras, cuales instalaciones y generadores
estén provistos de dicha clase de dispositivos de regulacibu.,

De todos modos la invencidn guedaréd bien clara gra-

i < i 0 i Il Complel;le ¢ :.. 51 e
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planos anexos, en el bien entendido de gue tunto la descripecidn

complementaria como estos planos solamente se dén a titulo de
informacidn.,

En estos planos, la figurs 1 muestra, en seccidn longitudi-
nal, una instalacién que comprende un generador de pistones libre

85 y de presidén variable, as{ como una mdquina receptoruz, cusl ins-
talacién esté provista de un dispositivo de regulacidén estableci-
do de conformidad con una primera forma de realizacidén de la in-
vencidn.

Leg figuras 2 y 3 nmuestran respectivauente dos diagramas
90 que facilitan lz comprensidn de la invencidn.
La figura 4, muesir., parte de una instalacidn andloga
a la de la figura 1, pero en la cual el dispositivo de rerulacidn
estd establecido de contformidad con una segunda forma de reali-
zacidn de la invencidn.

95 La figure 5 muestrs, perte de una instalacibn andlgga a la
de la Tfigurs 1, pero en la cusl el dispositivo de regulacibn estd
establecido de contormidad con una tercura Torma de realizacién
de la invencidn.

Lz figura 6 nmuestrs una instalscidn andloga a la de la figu
100 1, pero en la cucl el dispo.ivivo de regulazcidn estd estzblecido
confornidad con una cuarts Tormu de roslizacidn de la invencién.
La 1i urs 7 suestrs un disgrame que facilita la comprensidn
el funcionsmiento de esta Gltima forna de reslizacidn de ls invend
L. Zigure & muestra en perspectiva, un dispocitivo de regu-
105 laucidn establecido de coniormidad con una variante del dispositi-~
VO repres niaco por la figurs 6.
sor Gltimo, la figurs 9 muestrs, una instalacidn andleoga a
la de la figura 1, pero en la cual el disposivivo de regulacidn
st establecido de coanrormicad con una guinta forma de reali-
110  zzcidn de la invencidn.
De conformidud con la invencidn, y uac especialmente
de conformicszc con las rormwms de aplicacidn y las rormas de
re:lizaci n de sus diversss partss gue parecen preferivles,
disponiendo de un generzdor de pistones livres gque suninis-

tre un ©1dido comprimido a pre.idn verizbles para aliaentsr
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une maguina receptora, tal como una turbina, y teniendo el pro
pésito de equipar esta instalacidén con un dispositivo de regu-
lacibn, se procede como sigue, o de una manera anilosa,

Por lo gue concierne al generador de pistones libre
y de presién variable - més especialmente, un autocompresor de
aire = se le equipa con un motor de dos tiempo y con barrido
de gases, por ejemplo provisto de dos pistones 11 y 12 de sim-
ple efecto y que se mueven en sentidos inversos en un cilindro
motor -2~., Dichos pistones -ll- y -12- ge unen respectivamen-
te a dos vistones compresores -31- y —32- que se mueven res-
pectivamente en cilindros compresores distintos -41— y -42-
gue comunicen con un recipiente de aire comprimido -5-.

Dicho reciniente -5- no se une directamente al re-
ceptor -6-, por ejemplo una turbina, sino a la abertura de
barrido y de admisidn del aire del generador -2-, mediante un
conducto -T7-, de manera que todo el aire comprimido pase por
el generador para efectuar el barrido de los gases quemados,
solamente una parte de este aire sea utilizado para lsa combus-
tién v el aire sobrante que ha servido para el barrido sea con
ducido al receptor -6- junto con los gases quemados.

Esta disposicién conocida ha sido indicada en una
forma muy sencilla, pero queda bien tentendido gue puede modi-
ficarse y completarse de distintas mezneras sin salirse de los
limites de la presente invencidn.

Por lo que concierne a la alimentacién de combus-~
tible, al generador se admite en 10 gue sigue que el combus-
tible es 1liquido y es inyectado en el cilindro =2~ por una
bomba -9- gque es accionada por un mecegnismo de leva -10-, u
otro andlogo, gobernado por una parte mévil del mismo generadc
cuya bomba envia el combustible a un conducto -ll- que esté
unido al érgano o a los érganos de inyeccién -12- del motor,

La bomba -Y— se equipa con un érgano -14- para la
dosificacién de la cantidad de combustible suministrado al mot

drgano que puede estar constituido, como de ordinario, por

una vdlvula corredera.
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41 el connueto =Ye e tuoi901xo @nurt el generacor =2-~ y
el receptor =5- y en el yue, de cousiguicnte, reina la oresidn d
delante del receptor, se zloja un Srgano mévil o defor.uble, poOr
ejemplo un nistén ~l3= con resorte antagonista, uaa cépsala mand
metrice 0 un dispositivo andlogo, el cual s¢ une a una pleza per
filada que estd articulads a un pivote fijo —l;l-, tal como una
leva oscilante -15~-, que uctd. sobre el drpano de dosificacidn
~l4-, A la leva citeda se le ¢4 un périil tel que al actuar so-
bre el Organo -l4- las variaciones del gasto de combustible,
correlativas a las variaciones de la zresidn, scan las mismas
para <l gencrador -2- ¥y para el recceptor =b-,

Ista regulacidn automdiica Gel gasto de combustivle
en luncidén de la precidn r einante delante del receptor, y por
consigulcnte, en Zuncidén de la carga de <ste Ultimo, no es em=-
pero suiiclente para lograr un funcionwniento racional y re-
gular de la instalacibn.

Se sabe, en efecto, que p.ra todas lus presiones de
funcion:miento del generador e- indispensatble un cierto gasbo
minimo de aire nura ase urur el barrido de los gascs guemados,
¥y tanbiéa que la miqguinuz no puede rimcionar méds wue entre dos
curreras limites, una de ellas minima, 1= -, determinada por
la sbertura minima de los oriricios de distribucifn del cilin-
dro motor =2-, y lg otra méfima,—lm-, deteruinada por las con-
diciones de se uridad.
dn la Tigura 2 se lLa representado‘un diagrama de

la werte de compresidndel ge-

presiones carreras, relutivo a
nerador y en el gue, a modo de ejemplo, gse han indicado los

valore: de estas carreras limite -1 y lr-, asi como ciertas c
vas de fncionamiento curucteristicas -AB2-1 —chl- y —DZC - de
esta parte de compresidn. ¥l gasto de aire aduitido como indie

pensable para asegurar el barride de los gascs guemados del mo~

11 .
tor, se supone representado por =B C =, ~-B C - etc. Entre las

. 0 1 ¢ .
preciones p - y =p = los trenes moviles o pistones del genera-
. . . m
dor delen moverse cuando menos en la mugnitud -1"- y & gasto

5303- disminuye conforme vé aumentando la presidn. Para
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la presidn ~p1-, -Blcl- representa el gasto minimo necesario
para el barrido del cilindro motor, Para presiones mayores

que ~pl-, el gasto minimo, tel como -3202~, debe ser siempre
conservado a fin de asegurar el barrido de los gases guemados

y al efecto la carrerz —Acz— se hace mayor que la carrera mini-
ma -lm-.

En el digpgrama de presiones - cantidades de combus~
tible, representado por la figura 3, se vé la curva -1"- re-
presentativa de la varigcibén de la cantidad de fliido suminis-
trado por & generador -2- en funcién de la presidén pera el
gasto minimo de combustible inyectado para cada valor de la
presién,

La cantidad méxima de combustible inyectado para
cada presién, es decir, lu cantidad correspondiente a la carre-
ra méxing -lm~, viene indicada por la curva —lM—, representa—
tiva de la veariacidén cuantitativa del fldido a mesién suminis-
trado por el generador -2-.

Entre esas dos curvas, pars cada presién basta in-
yectar la cuntidad conveniente de com-bustible para gque la po-
tencia del generazdor sea exactamnente igual a la potencia absor=-
bida por €l receptor a la misma yresién (la curva caracterfs-
tica del receptor viene indicada por II en la figufa 3).

Puede vorse gue es imposible adaptar la potencia del
generzdor a las exigencias del feceptor como no sea entre los
puntos =M= y =l- de la curva II, en los cuales la arva carac-
terfstica II del receptor corta a las curvas caracteristicas
extremas del generzdor correspondientes a la carrera ninimg
y ‘méxi ma.

De conformidad con la invencidn, se utiliza el mis-
mo brgano -13- influido por las variaciones de la presidn antes
del receptor -6-, pars adaptar las potencias del generador y de
receptor, tanto para las cargas comprencidas entre los puntos
-l~ y -N- como también para las cargas més débiles -MS— que

corresponden a voterncizs del receptor inferiores i las poten-

cias limite de los generzdores determinadas por la curva
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4 estc efceto y para presiones débiles puede permitiz

-1"- de 1a figura 3.

se que el generador produzca una cantidad de fluido t&l como -Rz
que corresponda a su Tuncionzmiento con una inyeccién minima
de combustible, y dejar escapar el scbrante -RS— gue no puede
225  ger absorbido por el receptor. En este caso se dosifica exac-
tanente la cantidad suplementaria, tal como -Bsn, variando al
efecto la abertura de una vélvula ~16- (figura 1) dispuesta en
el conducto -8- antes del receptor =6-, por ejemplo, enfrente
del véstago -17- del émbolo =13-, de manera que dicha vélvula
230 puede abrirse mediante el tope que lleva dicho véstago =17-,
vy el conjunto del dispositivo se acondiciona de menera tal que
la védlvula -lg— comience a abrirse para una prezién correspon-
diente al punto ~M- del diagruma de la figura 3.
También puede regularse autométicamente, por inter-
235 medio de un Srgano de distribucibén gobermado por la presién,
la cantidad de aire comprimido suministrado con presiones dé-
biles, para que con su carrera minima geométrica -1% (figura
2) el generador -2- suministre une centided de aire estric—

L de la figu=-

tamente suficiente pars el barrido (curva —AlS B
240  rg 3).

Basta al efecto limitar, por ejemplo, la carrera de
admisién o la carrera de compresidn en los compresores. Esta
limitad 8n de la produccidn de aire compriuido puede obtenerse,
tal como se ha representzdo en la figura 4, haciendo actuar el

245 vistago -17- del émbolo -13-, verbigracia por intermedio de
un balancin -18-, sobre uns corredera =-20- la cusl descubriendo
por lo menos una abertura =21l- practicada en la pared de cada
uno de los cilindros compresores —41— y -42— permite retardar
mgs o menos el principio de la carrera de compresidn‘dosifi—
250  cando asi lu cantidad de aire comprimido por dichos compresores.
in el caso, ya considerasdo para la forms de realiza-
cidén segun la figura 1, en que se deja escapar una parte de los

gas:-s producidos por el generador por bajo una cierta presidn d

funcionamiento del receptor, puede ventajosamente Separarse de
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los guses quemados .calientes el exceso de zire de barrido y con

de susiraser el generador a las variaciones demasiado importan-
tes de la temperatursa.
| A este efecto y tal como se represents en la figura
260 5, el exceso de aire de barrido puede derivarse por un circui-
to tal como el =-19=22~ en el que se intercala un distribuidor
automitico, por ejemplo, una o rredera desliz ante -23-, la cuai
sometida a la presibn que reina en el conducto -19- puede al
mismo tieipo desempeflar el papel del piston =13~ de la figura
265 1l y actuar, con su véstago -17-, sobre la leva -15- para dosi-
ficar el combustible inyectado. isegdn la posicidbn ocupada por
el distribuidor ~23- bajo el efecto de la presibén que reina
en el recipiente =5~ y en el conducto -19-, é aire suplemen-
‘ tario de barrido puede d.rigirsc, bien por el conducto central
270 -:h=, el orificio =24=~, la boca -26= y el conducto =22- hgcia
el recevtor =6-, sin pasar por el motor -=2-, o también por el
conducto central =25 y el orificio calibrado -27- y entonces
la totalidad del aire comprimido atraviesa el motor.
| En e caso en que el receptor -6- esté sometido a
275 varigciones de carga importantes, la regulacién por la simple
variacién de la presidn puede ser demasiado lenta a causa de
la masa tam:én de fldido comprimido almacenado en el recipien-
te =5= del gener.dor para ¢l barrido de los gases quemados asi
como en los conductos tzles como =8- y =19- qué‘ld unen al
280 receptor -6~-, VLomo quiera que, en genersl, puede tolerarse
una cierta variacién mome:iténea del régimen del receptor en
el momento en que varia la curga, para regular la potencia
del generzdor también puede hacerse intervenir un regulador
de la velocidad con el que se equipa la mdquina receptora -6-,
285 y combinar, de conformidad con la invencién, la accién de este
regulador con la del regulador de la presién ~13-, pertenecien-
te a la esvecie de reguladorecs anteriormente descritos.
Por ejemplo y tal como se representa en la fizura 6

el reculador de la velocidad, o bien el regulador centrifugo
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-28- del receptor -6-, puede unirse, directamzente o mejor tod:
via, por intermedio de un relé, a la leva ~15- que gobierna
el Srgano de dosificzién -1l4-, de la bomba de inyeccibén -9-.
“1 mismo tiempo este érganc se somete a la asccidn d el regulads
de la presién, tal como el piston -13-, cuyo cilindro estd em-
palmgdo por ejemplo & un conducto ~29- establecido entre el ge
nerador -2- y el receptor -6-~, Por ejemplo, el regulador de
la velocidad puede hacerse actuar mediante una articulacién

o un pivotc, sobre la leva -15-, y a su vez el regulador de
la presidén, puede actuar también mediante otra articulacidn

o0 pivoie, sobre dicha leva. Cada una de estzs articulaciones
constituye un pivote alrededor del cual la leva -15- puede mo-
verse angulorienie cuando es solicitada por el regulador corre
pondiente al otro pivote.

En el ejemplo reprcsentado por la figurz 6, el re—
gulcdor centrifugo -28- se hace movcr por el &rbol =30- del
receptor o de la turbina -6~ y este regulador se hace actuar
sobre el distribuidor -31- de un relé hidrdulico que comprends
un pistén=-32+« unido por intermedio del vé:tago =33= a la leva
~15=-. Uurante el funcionamiento permanente del receptor -6-,
el piston =31- estd sometido en sus dos caras a presiones igu:
grzcias a un pequefio orificio calibrado =34— que atrsviesa el
plston =32-. Cuando se produce un cambio de régimen, a cau-
sz de una acelerazcién del receptor, el regulador centrifugo
~28« hace mover al distribuidor ~31-, por ejemplo hacia la
derecha de la figurz 6, con 1lo cual el tubo -35-, unido a un
nenantial de £1'ido a bresién, queda en comunicacién con
un conducto —361- que muere en el cilindro del pistén ~32- del
relé, L1 fldido empuja entonces zl pistén -32- hacia la iz-
quierda de la figura 6, lo gue es causa de gue la leve -15-
se mueva angularcente en un sentido pzra € cual el Srgano
de distribucién -1l4- disminuye la cantidad dé combustible
inyectado en el generador.

1 resulador de la presién (piston -13-) puede

int.orvenir consecutivamente ¢ al mismo tiempo para reforzar
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o debilitar la accién del regulador de la velocidad sobre

el gasto de combustible inyeotado,'haciendo gue la levg =15=
se mueva angular.ente en uno u ot sentido.

En el casc de producirse un r etardo en la marcha del
rec:ptor =b6=, el regulador centrifugo -28- se mueve hacia la
izquierda de la figura 6, lo que permite &l T1dido a presiébn
gue actlia por & tubo -362- empujar répidanente al pistén -32-
del relé nacia la derecha de la Tigurs 6, resultzndo que la le-
va se mueve entonces angularmente en un sentido para el cual
y por virtud de su accidén sobre el drgano de dosificacidn, au-
senta el gusto de co:sbustible inyectado en el recéptor. Inve-
diata ente el regulador de la presidn ~13= interviene para
reforzar o debili.ar la accidén rdpida del rezulador de la velo-
cidad =28-.

En €l diagrama de presiones -~ caniidades de fldido
supinistrado, representado por la figura 7, se han designa=-
do por ~1"- y iﬁ- respectiva ente las curvas que corresponden
z las inyccciones niniua y médxima de combustible, y por II
la curva czrecteristics del funcionamiento del reccptor —6-.
Por pl~ se he desigriedo un wuato de la curva I gue correspon -
de al ré;inen e r anente para una cierta carga del receptor =G

Yuando nor ejeuplo dis.dnuye la curga, 10 que es cau~-
sag de una zcelerwcibn del resulador centrifuco —-28~, se pro-
duce, como ya 8e La dicho anteriormente, una disminucidn

1.2 . . . , :
-P7 P = de la potencie del generador, la cual corresp onde a

una disrinucidn P2 PB- de la sresidn en €l conducto de ex-
pulsidn ~8-, del generzdor ante. del recentor =6-, &1 miswo
ticmpe o sesuidscente interviene z su vez el regulador de la
presidn -13=- para disninuir del mismo modo la potvencia del
gener:3or, por ejewplo en la magnitud -P3 4'--. ,

En d recepior -b6~- que unabla cupezade a enbalarse
¢isminuye por tanto la velocidad y conforue ésta se v aproxi-
nando a la nor.sl el piston =32= recobra su posicidn de equili
brio haciendo que la leva -1%-= bascule ein s.utldo inverso alre

dedor de su pivote ~30-. Se produce asi wn awsento progresive
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de la presidn, desde el punto =P -~ hasta el punto =P -, al
ticmpo gque lg potencis del generador auwenta en magnitudes
tales como =-ab=. El equilibrio guedari restablecido en el
punto —P6~, que se encuentr: en la interseccidn de la curve
II con la curva -—P4 P6—. En caso de gumentar la carga y
producirse un retreso temporal de la marcha del receptor,
tendria efecto el mismo proceso pero en sentido inverso.
Cusndo la c.rga del receptor es susceptible de va-
riar instantduneamente en una magnitud importan te, por ejemg
en el valor de la carga méxima para la marcha en vacio, y v
ceversa, pero mids especialmente todavia cuando se trata de
turbinas, hay interés en efectuar una regﬁlacién rédpida del
geﬁerador con onjeto de evitar gue el receptor -6- se embal
0 se retarde demasiado. Como gue, en general, se admite un
variacién limitada para la velocidad de régimen, la regulac
del generador nuede efectuarse entre los limites que corre
ponden & cada valor de la presidn de expulsién, mediante el
regulador de la vel ocided del receptor, y hacer variar auto
méticamente estos limites en funcidén de dicha presién varia
ble de expulsidn.
Por ejemplo y tai como se representa por la figu
8, el érgano de dosificacibén -14~, de la bomba de inyeccidn
-Gm=, puede gobernarse mediante el resulador -28- del recept|
-6~, verbigracia por intermedio de un relé neumdtico =37~
con su distribuidor -31-, fepresentados esquemdticamente en
la figura 8, y limitar los movimientos del Srgano ;14-, par:
cada valor de la presién de marcha, a los dos valores extre:x
que corresponden a la potencia limite del generador a esta
misma presiGn, por ejemplo, limitando el movimiento angular
de la palanca de mando -38- dispuesta entre el relé neung-
tico -37— ‘el érgano de doaificaaién -14-, por 1o menos me-
diante un tupe cuya posicién pueda ser modificada por el re-

gulador de presién -13—, eonstituide verbigracia por una céy

sula manom‘ﬁriea.~

Al efecto puede equiparse a dicha palanca -38-
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con un saliente -39~ que encaje en una abertura -40- practi-
cada en una pieza oscilante =41~ gobernada por el regulador
de presién ~13-. |

4 los bordes de la gbertura=-40- susceptibles de po-
nerse en coﬂtacto con el saliente -39-, se les dé& un perfil ad
cuado. La abertura -40- de la piezs oscilante -4l- podria
reemplazarse por une especie de horguilla entre cuyas puntas
encajase el saliente =39-,

in este cas, vara variaciones débiles de la carga
se obtiene solamente una variascidn de la cantidad de combus-
tible inyectado en el generador, producida por el regulador
de la velocidad -28-. Eatonces la variacién de la presién pue
de establec.rse lentamente sin influir sobre la regulacidn,
por cuanto la pleza o.cilante -41- no puede ponerse en cm tact
con el saliente =-39- como no sea para movimientos considerabl
del 8rgano de dosificacidn --14-.

- Cuando tiene efecto una variacién de cargs impor-
tsnte, en primer lugar el regulador de velocidad -28- mueve
al érgeno de dosificacién -14- hasta que éste alcanza el 1limi-
te determinado al tropezar el sgliente contra uno u otw de
los bordes de la abertura -40- de lz pleza -4l=. Esta Ultims
ge mueve en scypuida en funcidn de la presidn que reina en el
conducto comunicante con el generador y conforme va variando
esta presibén se slcenza una vosicidén de equilibrio correspon-
diente «l nuevo récimen de cargae

Al mismo tiempo que se regula la cantidad de com=
bustivle inyectado también puede regularse automatica y simul-
téneamente, de conformidad con .z invencibn, el punto de inyec
cidén y la vosicibén de las toberas de inyeccidén en la cémara de
combustifn.

Por ejemplo y tal como se repre:centa en la figura 9
entre la varilla de reéulaéién -42- de la bomba de inyeccién
=8~ y la leve de mando -10- de dicha bomba puede establecerse
une palanca intermedia -43- cuys posicidn puede variar en fun-

cidn de la presién de expulsién del generador que actia sobre



435

440

445

450

455

460

"E; {%‘i)h‘ e~
el pistin -13~, waiendo el véstago -17- de dicho piston a dich
palanca =43~ mediante un basculador =45-.

Bl mismo vastago del piston -13- yuede por otra par

“te actuar, mediante un balancin -44- y un juego de palancas =i

sobre el‘érgano o tobera de inyeceidn -12-, pars modificar &u-
tomdticamente la orie.ntzcibén de dicho 8rgano -12- en funcidn
de la precibn de expulsién del generudor.

Asi mismo puede unirgse el védstago 17- del piston ~1
al obturador calibrado -20- que ictda sobre el escape de los
cilindros compresores y cuya finslidad ya ha sido exvlicada =al
trater de la figura 4.

0 bien puede procederse tzl como se ha dicho antew,

utilizendo unicamente mecanismos sutomdticos o'también, lo
que es anejor, puede adicionurse & cualquiera de las formas de
realizaci dn antes indicadas, o 2 una de las milviples varisnte
de estes formas de realizacidn, jue pueden concebirse Tficiluen
te sin scliris del cempo de lz invencidn, dispositivos de men-
do & meno tales cowo el.que se indicaz a continuacidn y que en
cuso de fallar los mecznismos autométicos pueden utilizarse
por separado.

Este digpositivo suplementorio se ectublece en forn
de un mendo a nano gue permite dejar escapar, por ejemplo en
la puestz en marcha, una cierta cantidad de fldido comprimido
delente del receptor, Vsrbigracia<practicando un orificio -47-
en el conducto -8~ (figurz ¢) gue normalmente estd obturado pc
una vélvula ~48- la cual .uede abrirse mediante una palanca o
nanlja =49-. ¥l mismo obturador puede servir también de val-
vula de descurga de segurided en el caso de ue el receptor se
enbale de una manera peligrosa. a4l efccto basta hacer actuar
sobre el obturador -4i= un brgano tal como un piston equilibre
do -50- sometido por una de sus caras u la presibn del ci:cuit
del aczite de engrase de la turbina -6-. DUicha presibn dismir
ye cuando la bturbina tiene tendencia a embalarse de una manere

peligrosa y la vélvula de charnela -48- es abierta entonces

por le accidn del resorte antagonista -55-,

e ettt et e et oo .
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Vomo se deduce de por si ¥y tal como resulta de 1o que
antecede, la invencidén no se limita en nanera dlguna a las Tor
mas de aplicecibn ni tampoco a las formas de realizacidn de su
diversas parte: -ue han sido més espccialmente indicadas, sino
que, por el conirario, comprende también todas las variantes 4a
dichas formas.

N 0 T A

Se reivindica como objeto de esta natente:

1) Perfeccionamientos introducidos en las disposi-
cioneg para la regulacidén de los generadores de fldiido compri-
mido, de pistones libres, que ai.imentan, bajo presiones varia-
bles de marcha, a miguinas recentoras tales como turbinas,
cuales perfccecionamientos consisten no solo en equipar a los
mecunismos de regulacidn de la esoecie en cuestidn con un mane

do sutomitico sujeto a las varisciones de presibn que se prod
cen delante de la mdguina receptora alimentada por uno o mas
generadores de este tipo, al objeto de suministrar a dicha mi-
quing receptora una cantidad de £1dido comprimido correspondiel
te a la carga de la nisma, siné principalmente en acondicionar
dicho nando de menera gue asegure automdticamente la regula-
cién del consumo de los generadores en funcién de la presidn
de marcha que existe durante la expulsién de los gases guema-
dos, no solamente entre los valores limites del consumo gue
corresnonden a las carreras extremas de las partes mdviles

del o de los generadores, sind tanbién para el valor minimo
sosible de la carrers de dichas pzrtes mbéviles. Ids particu-
larmente la invencidn se refiere a ciertas formas de aplicacid:
asi como ciertas formas de realizacidn de dichos perfeccionamit
tos, las cuales comprenden tembién una segunda disposicién que
consi:te en nacer actuar conjuntamente @ bre el drgano de do-
sificacibn del combustible zdmitido en el motor de los genera-
dores de la especie considerada, por una parte, un regulazdor
sujeto a la presién reinente delante de la mdquina receptora,

y por otra e rte, un regulador de la velocidad movido por di-

cha miquina, pudiendo las unionez ustavlecidss entre dicho 6rg
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no de dosificacidn y aubos reguladores ser imperativas o tam-
bién estar acondicionadas de Tforma tal gque por lo menos unz de
dichas uniones deje una zona libre a la accién del regulador
correspordiente a la otra unién, de manera que la accién ejer-
cida por este Gltimo regulador sea corregida solamente una vez
rebasados los lfmites de dichas zonas. La invencién tanbién
comprende una tercera disposicién que consisie en acondicio-
nar los mecanismos de regulacién de la especie en cuestién
de una munera tal que las variaciones de la presidén que reina
delante de le mdjuina receptora no solamente actden sobre el
brgano de dosificzcidn del combustible inyectado en el motor
del generador de la especie considerada sino también y al mis-
mo tiempo, sobre dispositivos adecuados para modificar ya sea
el punto de inyeccidn o ya la disposicién de la inyeccién con
relacién a la cémara de combustién o ambas cosaes a la Vez.
Por dltimo, la invencién comprende una cuarta disposicién
que consiste en combinar, sobre un mismo v Gnico 8rgano de
descarga por delante del receptor, un mando a mano que, por
e jemplo, se utiliza pura la puesta en marcha, y un mando au=
tomdtico de seguridad. La invencién se refiere més especial-
mente todavia, a 1los mecanismos de regulacidn de la especie
en cuestidén que estédn equipados con estos mismos perfeccio-
namientos, a los elementos y dtiles especiales adecuados para

su establecimiento asi como a los generadores de pistones 1li-

‘bres y de presién variable y a las instalaciones que estén equi-

padas con generadores de ezta clase y con méquinas‘receptoras,
cuasles instalaciones y generadores estan provistos de mecanis-
mos de regulacidén andlogos.

2) Perfeccionamientos en la regulad én de los gene-
redors de fldido comprimido, de pistones libres, gue bajo pre-
siones de marcha variable alimentan méquinas receptoras tales

como turbinas.,

Barcelona 4 agosto 1939.
Afio de la Victoria.
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