m., M,mim 31011’ 3’ %II’., domiciliao”;m e Eamelona, ’
wIle E‘alxorca zm .

PATENTE DE INVENGION

por * Ung Turtima Ge explostfm ™.

Oijete y fundamento: : - Aparte de las diversas

rms de: la indusﬁria a las que puede adaptarse: la tu:r:bina

- explosién,, su: pmn*mlpalt oﬁgeto os dotar a Ia awlacién: y
a Los velﬁculos de txacaidn mecanica,, de un me:aamsmo motor .
S0 de movimien:cm de rotacz.&n umi.fgme 7 por lo tente: de una cons-

| tanoia en la apliaamdn del esﬁxerzo nm't:riz hesta hoy dia

‘ cgnseguido de' un modo impe'rfee:t‘o apeaar de Ia-'comstm:ce:idn

~de Tos aa‘bualem motores con un gran mimero de cilindros. -

‘ . To. miemo que los m‘toxes de explosién., la turb:.na,
15 se fumla om 1la utilizacién de Ia energia prodwcida por la..
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Fuerzz expansiva de una mexcla gaseosa previamente comprimi-

da e inflamada por la chispa electrica.

Para que esta turbina tenga razon de ser, es con-
dicién precica, gue en olla tengan lugar los cuatro tiempos
o fases caracteristicas de esta clase de motores, es decir,
el cicld de cuatro tiempos, o sea: la aspiracién de los ga-
ses; la comprensién e inflamacibén; la expansién de los mis-
mos ( fase de trabajo ) y la expﬁlsidn de los gases quemados
¥y que dicha fase & ciclo, se verifique en cada vuelta del
eje de la misma; Tales fases o tiempos vienen representados
en las figuras 1, 2, 3, 4, ¥ 5, del adjunto dibujo en los
cuales se muestra esquematicamente cualeg son. los elementos
esenciales de la turbina y su acopla miento emtre si.

In efectol~ Consideremos Fig. 1 un cilindro (a)
provisto de sus vélvulas de admisidén y escape y de su embolo
correspondiente (b) el cual en su parte inferior se prolonga
por una espiga (¢) dispueste de manera que su extremo propio
0 wne piesza aproplade acoplade & €1, pueda noverse por el
interior de una ranura eliptica (d) que le sixve de guia,
cual gufa, va dispuesta en el plano fromtel de un plato (e)
aéimismo eliptico que solidario de un eje que pasa por el
centre del mismo, constituye el rotor de la referida turbi-
na, |

81 hacemos girar el plato (e) alrededor de su
eje, en el sentido” indicado por la flecha, de un cuarto de
vuelta, la espiga del émbolo, pasaréd del extremo -l- del
eje mayor de la elipse al -2- del eje menor de la misna ,
prigindndose un descenso del émbolo en el interior del ci-
lindro, Fig. 2.

51 suponemos que en este desplazamiento son ag~
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pirados los gases procedentes de un carburador permane-~
ciendo abierta la vdlvula de admisidn, tendremos verifi-~
cada en este giro del rotor, la primera fase o tiempo del
cielo, osea, la de aspiracién.

- Siguiendo el rotor su movimiento, en el cuarto
de vuelta siguiente ( Fig. 5 ), la espiga del émbolo pasa-
r§ del extremo -2- al -3- de la elipse obligando al pistdn
a ascender en el interior del cilindro, y supuesta cerrada
la vdlvula de admisién; ios gases contenidos dentro del ci-
lindro serdn comprimidos e inflamados por la chispa eléc~
trica en el momentc en que el pistén se halle sl final de
8e avance, habiendo tenido lugar el segundo tiempo del ci-
clo o sea, la fase de conmpresidn y exglosién.

En el cuarto de vuelta siguiente ( Fig. 4 ), pa-
gard la espiga del punto -3- al -4~ de la elipse, despla-
zéndose el émbolo otra vez en sentido descendente y los ga~
ses contenidos dentro del cilindro gse expansionarén; por
consiguiente, en este tercer tiempo del ciclo, se habrd ve-
rificado ia fage de expansldn o de trabsajo.

Y en el.cnarto de vuelta dltimo ( Fig. 5 ), 1la
espiga del émbolo pasard del punto -4~ al -1- de la elipse
del rotor y los gases contenides dentro del cilindro serén
empujados por el pistdén en su segunda carrera ascendente y
lanzados al exterior, supuesta abierta la vilvula de esca-
pe, habiendo tenido lugar el cuarto tiempo del eiclo'o fa-
ge de edpulsidn de los gases gquemados.

Gomo vemos pués, debido a la forma y disposicién
deds a la gufa del émbolo, hemos conseguido que en una vuel-
ta compléta del plato (e) o rotor, tengan lugar los cuatro
tiespos de la turbina; por consiguiente, la regularidad éan

el movimiento de rotacidn y la constancia de la fuerza mo-



80

85

90

95

100

105

triz en la misma, serdn tantc wayores cuanto mayor sea el
ndmero de cilindros de gue podsmos dlsponer en el estator,
pero en este caso, siempre mucho menor este nimero que en
el de motores corrientes.

CONCEPCION PRACTICA: Practicamente, la turbina
ge compone de una série de cilindros —-i- (refrigerados por
agua o por aire) con sus culatas amovibles -B-, dispuestos
radialmente en el carter y cuyo conjunto constituye el es-
tator de la misma, ( Tigs. 6 y 7 ). =Estos cilindros lle~
van sus vdlvulas de aémisién ¥ escape =0~ y =D~ corespon-
Glentes, ya sean dispuestas en las culatas o lateralmente
de los cklindros ( en el caso representado se ha adoptado
le segunda solucién ) y son accionadas mediante les pulsa-
dores ~E~ y - P~ movidos por los excéntricos =G~ ¥y -~G'-~ ca~
lados directamente sl eje del rotor. Dentro de los cilin-
dros se hallan alojatcos los émbolos ~H~- que Se prolongan
por unz espiga ~0'- de seccidn doble T y de forma de sbli-
do de igual resistencia u otra'aprOpiada al esfuerzo gue
debe transmitir. Completam el estator las tapas ~I- del
carter que soportan, por medio de cojinetes a bolas o ro-
dillos, el eje del rotor ~B-,

En la parte delantera de la turbina, se adapta
un pequeﬁo‘oarter que contiene en su interior los engranes
~J= y ~E- que accloran la magneto g la bomba de circulacidn
de aceite {(no represéntadas en el dibujo). Bl engrase que-
da asegurado de un modo perfecto gtagias a la bomba de cir-
culacién de aceite a gue nos hemos referido, elevéndolo
desde el fondo del carter donde gueda depositado a los con-
duetos que lo conducen a los soportes del eje (no vistos

en la figura). E1 encendido queda asegurado, como hemos di-
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cho, por una magneto ¥ las bujfas correspondientes, situa-
das en las culstas de los cilindros.

Bl roter estd formado por un plato eliptico M-
golidario de su correspordiente micleo -L- provisto por su
parte exterior e interior de estrias, al cual se le adap-
tan a smbos lados, unas piezas asimismo elipticas -N- que
ge fijan al plato central por medio Ge espdrragos con sus
correspondientes tuercas, formando el conjuntd un sistema
perfectamente equilibrado, lc gue asegura uvna marcha regu-
ler y sin trepidaciones.

Las plezas ~F- llevan en sv parte interior y en
lag caras que mirsn al pilato central ~M-, unas ranuras elip-
ticas 0.

El movimiento alternativo de los émbolos gueda
transformado en circular continuo del zotor en virtud de
la siguiente disposicién:

Bl extremo inferior de la sspiga del émbolo, yue
tiene forma de horquilla, soporta un zrodillo central ~P~
de aceré, qus puede girar libremente zlrededor ds su eje,
cuzal eje se prolonga por ambeos lados de la horguilla adap-
téndoesele los 4os rodillos ~Q- que se apoyan ¥y pueden ro-
dar a 1o largo Cel flanco superior de las ranurass~0~ con
el objeto de obligar sl émbolo a descender durante la car-
rera de aspiraéién. Bl ro@¢illo central -P- se apoys sobre
el canto del plato -M- puiiendo rofsgl a lo largoe de su pe~
r{metro impulsando el giro del xotor en la fase de trabajo
v hecer ascender el pistdén en 1&& de conpresgidn vy escape.

&l conjunto del rotor, es adantado al eje que a
gu vez estd estriado a chavateado, por medio de la tuerca
-R~ gque lo sugeta al mismo, formando el todo wn solo con-

junto rigido.
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Tas plezas ~N- sivven ademés de gufa a la espi~

ga Gel pistdn, impidlendo gue éste pueds girar alrededor

de su eje geométrico, asegurando de esta manera la roda-
Gura perfecta de los rodillos =P= ¥y =Q- en sus respestivos
agintos.

B3 evidente gue si deseamos wtilizar como combus—
tible el acelte pesado en lugar de lg gasolina, es Gecir,
transformarla de turbina de explosidn en turbina de combus-—
tién interna, bastard aduptarle los drganos apropiados pa=
ra el empleo de aguel combustidble, los cuales se hallan en
el comeroic, sin tensr gue modificar de maners esencial su
conjunto o egtructura.

VENTAJALS: Las ventajas de la turbiné gobre los
actuales motores, son: *

Kovimiento regular uniforme por ser el rotor um
sistema perfectamente equilibrado con respecto a su eje
geométrico de giro; Eliminacidn de trepidaciones y efectos
verjudiciales de inercia por la supresidn absoluta de to-
dos los Srgemos de mbvimlento altermativo gque son los gue
los producen, puesto gue disponimmdo los cilindros segziin
didmetros del carter, los efectos de inercia de les dmbo-
los se anulardn siempre, ciecunstancia gue permite, ademds,
poder alcanzsar en la turbine grandes velocidades de rota-
cién.

Por verificarse el ciclo de cuatro tiempos por
vuelta del eje, la turbina desarrollard doule potencia qus
los motores de igual cubicaje o sea que para una potencia
dada, la turbina necesitard una cilindrada mitad gyue los
motores aotﬁales, circunstancia gue la hace muy apreciable

particudbrmente en la aviacidn,.
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Construccidn sencilla'y econdmica por ei reducido
nimexro de piezas que la componen y la sencillez de forma de
las mismas; por otra parte, pudiendo funcionar a grandes ve-
locidades de rotacidén, sus dimengiones podrén ser muchisi-
mo mas reducidas que las de los wmotores Ge igual potencia.
Todo lo dewcrito ey independiente de tamalios, ma-
teriales empleados y medios seguldos para el acoplamiento

de unos elementos con otros.

o T oa

Se réivindica como objeto de la presente patente
de invencién:

1.~ Una turbina de ex»losidn que se caracteri-
za por el hecho de tener su rotor de forma eliptica, al
cual le es dmorimido un movimiento de rotacién'por la acoidn
de uno o varios pisfones terminados por su parte inferior
por une espiga que en su extremo le es adaptado un rodillo
central,que se apoya sobre el canto de un plato eliptico
gque compone diche rotor, ¥ dos rodillos laterales que se
apoyén cadas uno a su veg sobre el flanco superior de unas
renuras elipticas practicades en las caras interiores de
dos piezas asimismo elipticas gque se unen a dicho plato de
una manera rigida y permanente formando con é1 un solo con-
junto. Este rotor puede girar deniro de un carter gue for-
ma cuerpo con dhs o mas cilindros provistos de sus éulatas

correspondientes y situzdos segin radios de dicho ocarter |,
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