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i..!$- La invencidñ'/qüe vamos a describ ir en la  presente 

.auxiliados do-los dibujos adjuntos, tiene por ob- 

jetó..: un nuevo tipo dĵ  barras de seguridad para el izado -

memoria
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de ípalets o plataformas de carga.
. <-:* '

Las barras de seguridad a que nos referimos es- 

tán¡ especialmente destinadas, aunque no exclusivamente , i 

los-': palets o plataformas de carga u tilizados en los puer 

tos; para la  carga y descarga de mercancías, en cuyo uso - 

suelen producirse, bástante frecuentemente accidentes mo­

tivados por la  caida del palet o plataforma, sea cargado 

o descargado, por desprendimiento de la s  barras que sopor 

tan?al pale t, ocurriendo generalmente esto  por una defec­

tuosa colocación de. la s  barras o por golpear e l costado d<l 

buque, la  borda, la itra z ó la  u otra parte;

$ El nuevo tipo  de barras qis motiva la invención -

ha !sido especialmente, ideado para e v ita r  los accidentes - 

y desprendimientos citados para lo  cual han sido dotadas 

las;'barras de un sen cillo  d ispositivo  que aprisiona fuer­

temente a lo s travesados de madera de pale t, junto a los 

cuajes se sitúan la s  barras de la s  que tiran  los cables o 

tirán tes de izado. Se tra ta  pues de una importante mejora

que::da una gran seguridad en e l trab a jo  con estos elemen-
4tosido man&tención, ya que hace totalmente imposible que

- -

lasnbarras se desprendan del palet durante su manejo.

§! Otras-importantes propiedades del original dispd
s it iv o  adaptado á lásl: barras de izado de paleta consisten

en su sen cillez  mecánica, que le s  confiere una gran dura- 

ción en'cóndiciónesfjSe'Fuso y la  fac ilid ad  y rapidez con - 

queípueden a p lic a re ^ a l¿p a le t , a s í  como separarse de é l .
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guiar corrediza a lólilargo de dichos extremos de la  barra,

3'en un desplazamientqílímitado, si bien están permanentemen 

te impulsadas hacia parte central de la  barra, por la  - 

fuerza expansiva de dn; muelle situado junto a dichas pie — 

z a s^ y  entre e l la s  y .el extremo. De este modo, cuando la s  

barras se colocan encías aberturas o bocas de los extremos 

opuestos de cada p a le t , precisamente junto a lo s tablones 

tran sversales, bastará t ir a r  primero hacia afuera de la s  - 

piezas angulares, para"que luego los muelles la s  vuelvan - 

hacia e l .centro, pe^c¡g.ehganchando uno da lo s brazos en e l 

tablón, quedando a s ir ía s  barras unidas al tablón, sin  posi 

b ilídad de que se despréndan como no se fuercen de nuevo - 

lo s  muelles t ira n d o M cia  afuera de la s  piezas angulares.

% . Para f a c i l i t a r  la  comprensión de la s  caracterís-
i!' ' x* -

t ic á s  generales anteriormente expuestas, se acompaña una -
, . ' ' ; \ í

lámina de dibujos que.nos muestra un ejemplo de realización 

de éstas barras, e l  cual conviene in terpretar ampliamente 

y sin ningún se n tid o .re str ic tiv o .

en

. . .. Dichop&ibüjos represent an como sigu e : 

/IE a c tré m o  de una barra en v ist

alzado
.-A . .... '

v ista  frontal -

.:.R 'F ig . 2.^ Planta del extremo de una barra.
F ig . 3 .-  Perspectiva de una de la s  garras de a—

p ri s i  onamient o,
& F ig . 4 *-  Lateral en alzado de un palet o p lata— 

forma de carga, en posición de ser izado, con la s  barras -
- ' - v.Y'.

de seguridad colocadas^

F ig . Sección por e l  plano horizontal A-B de 

la  figura  4. :.'J !
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1. Refiriéndonos* a lo s nencionados dibu jos, vemos -?

querías partes y elem^ttos del ejemplo en e llo s represen-
f

tado, son la s  siguient'es

Las barras'áe?señalan con -1-, debiendo ser de - 

hierro o de otro metal resisten te  y de una longitud t a l  - 

que^rebasen la  anchura del palet o plataforma de carga, - 

tatem o se ve en la  f i g .  5.

. En la s  zonas -2- de la s  barras, que corresponden 

a las. porciones inmediatas a los. extremos que rebasan la  

anchura del p a le t, hay una arandela -3- teniendo además - 

un ^sadiq^ -̂ 4?.fU otM m sdio que actúe de tope impidiendo 

la  § a lid  a a l a  arandela, la  cual actúa a su vez de tope - 

de retención del muelle en esp ira l -5-, arrollado a la  por 

ción -2- de la  b arra .

* Ensartados en lo s extremos de la s  barras hay dos 

casquillos -6-, que son so lidarios del o r ific io  -7- de su 

respectiva garra integrada por una gruesa plancha do_

blada en ángulo diedro recto, formando por brazos -9- -10- 

con una prolongación -11- dotada de un o r ific io  -12-, al 

que(se unirán los extremos de loscables o tiran tes -13- -

que?;tirán de la s  barras; para izar  a l p a le t.

Hay .que; señalar también lo s topes -14- existente^ 

en la s  barras -1-, ^ r a  lim itar e l  recorrido de la s ga—
-'-í ' ' ' -

rraá, hacía e l centro.

:$ Como puede'deducirse, sobre todo a la  v ista  de 

la s  ̂ figuras 1 y 2 l á . ( f u e r z a  expansiva de los muelles -5- 

obliga a que la s  garras -8- se hallen normalmente despla- 
zadas junto a los topes -1A-.

Al colocar la s  barras -1-, junto a los tablones -

i.

í.
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externos -1 5 -, d e^ ío s^^ trem os d e l p a le t  -1 6 -, (veanse f i -
-*-s ."̂ -'j} '..'¿''¡WS3&

guras 4 y 5 ) .  H abráSud^desp lazar a l a s  g a rra s  -&- h acia  -

agüera,.vencí endo^^^ ^ rzá de los muelles -5 -. Luego de - 

aco llar la s  barrás?,.?í^^unto a lo s  tablones, dejaremos l i ­

bresca la s  garras manera que los brazos -9- de - - 

e l la s  se sitúan juntoyal lado interno, Redando lo s tablone 

-15r^ aprisionados po^^las garras -8-, resultando imposible 

querías,barras se separen del p a le t, durante la s  operacio-

' .' i #
' ?¡ MAY:

5 '-'"

nesAde izado y a rr ia d o  ¿¿pues solamente mediante una fuerza
Y' i ;  ' : : ' . . s  ^

queC tiraradel ap arey b g ^ . d irecc ió n  h acia  a fu era , podría se.
-paráp la s  garras -8-^^^losbravesaños - 1 5 Esto puede ha­

cera,'cuan do  se '''p r i^ ^ ! .separar la s  barras del pale t, sea

tirando el operaiÍó$bá¡?cla afuera del aparejo  o empujando - 

la s  n arras hacia afueyd¿ con e l  p ie .
Las bárras^déscritas y representadas podrán f a —-i'

bricárse en variedadgdegtamaños, de acuerdo con los palets
-y'''! . '

o plataformas en ?qús^#yan de emplearse, a s i como en mate­

r ia le s  y formas d iversas, lo mismo que la s  garras, pudien- 

do variar todos aquellos d e ta lle s  secundarios que no a lté ­

r e n lo  fundamental que se resume en la  siguiente 
§ NOTA REIVINDICATORIA

C Los puntos no?conocidos ni practicados en España 

que se reivindican en ceste Modelo de Utilidad, son:

1 .-  Barras.gd¡^; seguridad para izado de palets o - 

platáformas de carga'^&sencialmente caracterizadas por dis 

poner en la zona inmediafa a cada uno de sus extremos, de 

una'garra corrediza ¿Clo largo de la  barra, en un desplaza 

miento limitado por sus¡', correspondientes topes cuyas garrad 

disponen de medios para-su jetar lo s cables o tiran tes de -
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izado y están permanentemente impulsadas hacia el centro 

de la barra, por la  fuerza de sus respectivos muelles s i ­

tuados en la  barra junto a cada garra, disponiendo en los 

extremos de la s  barras de los adecuados topes de los mue­

l le s ,  tanto para ev itar su sa l id a , como para permitir la 
compresión de los muelles, cuando la s  garras se desplazan 

hacia lo s  extremos de la s  barras, a fin  de permitir colo­

carla e sta s junto a lo s travesanos externos del palet o - 

plataforma de carga, para que sea luego la  expansión de - 

lo s citados muelles la  que obligue a la s  garras a acoplar 

se én lo s travesanos del p a le t, aprisionándolos, y evitan 

do la separación fo rtu ita  de la s  barras del p a le t. Y
2 .-  " BARRAS DE SEGURIDAD PARA EL IZADO DE PA— 

LETS 0 PLATAFORMAS DE CARGA " de conf onnidad en un todo en 

lo esencial y fin e s in d u stria les a lo  descrito  en la  pre­

cedente memoria descrip tiva y gráficamente representada - 

en los adjuntos planos: para su mejor comprensión.

¿ Esta memoria vonsta de SEIS hojas e sc rita s  ó me­

canografiadas por uná.?s,ola cara a doble espacio.

, " Í V A L E W C
,Por.autorización
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