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HEMORIA DESCRIPTIVA

de la PATENTE DE INTRODUCCION, por 10 aflos, solicitada a fa=-
vor de Don Buenaventura ARLN Ferrer, ds Nacionalidad Hepaiio-
i, residente en Barcelona, por YN VEHICULO DX TRACCION ELEC-
TRICA PARA ZL SERVICIO PUBLICO".

4l problema, de dia en dia mfs importante, de los servi=
clos de comunicaciones y transportes urbanos € interurbanos,
ha aportado la Técmica en todo momento suantas novedades y
solucionss ha conseguido llsvar a un grado de realidad prde-
ticas de la traceidn animal pasése & la traccidn por vapor
con su expresi&n mds acabada en la locomotora y el trenji vino
luego el tranvia eléctrico y como cousecuencia ineludible el
tren eldctrico y en los tiempos mds modernos el vehfculo au~

tomotor ya Sea en Torma de omnibus o en la de camidn. Y con

un cardeter que podria llamarse mixto, cabe sefiular los vehfculos

automo trices, es decir, aguellos que funcionan accionados por
un motor de explosidn o de combugtion interna y que corren so-
bre railes y tambien ios omnibus ¥y camiones eléctricos provis-
tog de baterias de acurmuladorea.
Cada unmg.de lag dlstintas modalidades apuntadas presenta
pin déda alguna ventajas importantes, tants de orden tdenico
como de ordsn econdmico, con relacidn a las derdas; pero nine
zuna de ellas gueda ;ibre de inconvenientes, alguno ciertamen-

te d2 capital importancia.
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Prescindiendo del trem de vapor, jue en var ios aspectos supe-
ran ol tren y el tranvia eldctricos, presentan estos dltimos un
grave inconveniente; el del camino obligado que se ven precisados
a segulr y esta falta de flexibilidad en el trayecto gue recorren
exigs yu sea el utilizar un camino unicamente ressrvado para los
mismos, ya el marchar avvelocidadea reducidas para poder asi sal-
var con el menor peligro posible los obsticulos qus forzosamente
han de encontrar a su paso por las calles y carreteras por donde
circulan. Este inconveniente se encuentrs precieamenta solventa-
do en los autobuses y camiones que gozan de unza libertad perfec~
ta do movimisnto en el camino por donde circulan, pero a su vez
presentan todas las desventajas derivadas del empleo de un motor
de explosidn o de combustion y que culminan en la de requerir
para su funcionamiento el emples de un combus tible que, por el
momento; no se obtiene gn nyestro pafs y cuya importacién repre-
senta anualmente una importantisima suma,

La solucidn parecid por un momento hallarse en los omnibus
y camiones sléctricos, pero en este caso 2l problema lo constitu-
ve 8l tener que utilizar como msnantial de energiz para los mise
mos, baterias de acumuladores cuya dificultad principal estriba
en su excesivo peso a parte de lo limitado de su radio de acecidn
vy de la reducida velecldad a que pucden marchar los vehfculos que
adoptan esta forma de suministro de energia.

5in embargo, el problems puede considerarse resuslto de una
manera eficaz, total y completa en un tipo de vehiculo en el que
ge agrupan las ventajas de las distintas modalidades de vehfculas
gque Se han sefiglado y en el que quedan descartados en consecuen-
cia los inconvenientes que a los mismos gse han puesto de relisve.
BEn efeocto, el vehiculo cuya construccidn se trata de garantizar
mediante la Patente de Introduceldn que se solicita, presenta las
ventajas del tren y del tfanvia eldctrico, ew decir en lo gue se

refiere a la utilizacidn de energla eléetrica como medio de trae-
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cidn empleado, pero en condiciones para marchar vehiculos co=-
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rrespondientes a velocidades slevadas y con cargas importantes,
energia que toma de una 1inea aérea por medio de trolley, pero
gin el inconveniente de'los propios trenes y tranvias en lo qus
ge refiers a su paso por una via o camino obligado ya que, kajo
este aspecto, al izual que los autobuses y camiones provistos de
motor a gas, cuentan con rusdas proplas para correr sobre el pi-
50 &3 calles y carreteras para lo cual presentan aguellas las
correspondientes llantas eldsticas; y en esta forma tales vehin
culos 2 los que se designa corrientemente con la denominacldn ge-
nérica de trolleybuses, pueden desplazarse lateralmente a uno

y otro lado del camino que siguen y que seflala la 1i{nece adrea de
alimentacidn eldetrica correspondiente, en una amplitud mayor o
menor, pero suficiente en todos los casos para que pueda salvar
el venfculo de que se trate cusntos obstéculoéﬁpresentendurante
su marcha en el camino a seguir por el propic vehiculo.

Y como la construccién de un venfoule que reuna en una mis-
ma unidad. las condiciones apuntadas, es decir, gue sea de trac-
cién eldctrica, que capte la energia necesaria para su funciona-
miento d& una linea adrsa adecuada y que a la wz vaye proviste
de ruedas propias para marchar llbremente por el piso de calles
y azrreteras no se ha llevado & cabo hasta el presente en nuestro
pafs, es por lo gue el recurrente considerando dicha construccién
plena y totalments comprendida en el espiritu y letra del artf-
culo 68 de la vigente Ley de Propiedad Indusgtriagl, recaba se le
garantice el derscho a la explotacidn exclusiva de la mipma por
medio de la Patente de Intrcducoldn gue al efecto se solicita,
pués sl bilen se han fabricado y se fabricaen en Espalia tranvias y
trenes de traccidn eldctrica con toma de corriente adrea y asi
mismo omnibug ¥ camiones con motor a gas o com motor eléctrico

alimentado desde una bateria de acumuladores, no lo hi sido el
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vehfculo objeto de la Patente gue se sollicita gue constituye una
unidad en la que figuran hermanadas y confundidas en un todo,
caracterfsticas de uno y de otro de los sistemas de traccidn em-
pleados y que constituye una realidad prdotica en la que figuran
ventajas tdenicas vy econdmicas indisgutibles sobre los demds ti-
pos de vehfculos fabricados en la actualidad en nuestro pais.
Concretada en ssta forma lé‘esenoialidad del objeto de la

Patente que se sollcita, debs entenderse que la realizacidn préc-
tica de la miema podrd ser sumamente variable sin salirse con
ello del radio de profeccidén que la propis Patente alcanza.

GEn efecto, los vehioﬁloa de qua se trata puedsn ser de cuas
tro, sels o mls ruedas y segin sea ¢l nimero de estas y las cardc-
terfsticas de carga que hayande soportar y de velocidades a yue
tengan gue marchar, serd la construccifn de un chasis del mismo,
3in embargo sn todos los c&sos comprenderd un bastidor sustenta~
do en lo que haya de ser parte delantera del vehfculo, por dos
ruedas provistas de un sistema para el camblo de direccidn accio-
nado por el conductor del vehfculo ya sea directimente ya con la
intermediacién de dispositivos meednicos, eléctricos o prneumdti-
cos convenientes. Tanto las dos ruedas delanteras como las ruedas
traseras irdn montadss al bastidor mediante un sistema de suspen-
sién por ballesta, resortes helicoidales u otra dispesicidn elds~
ticas cualquiera adecuada.

Por lo que se refiere al sistema motor se adoptard la dispo-
sicién ds un motor individual por cada rueds , de ataque directo
a las mismas o oon intermediacidn de los elementos maquinales que
se eatimen convenientes. De esta manera queda suprimida toda trans-
nisidn general a las ruedas motoras del vehiculo asi como el em~
pleo de cajas de marcha y de cuantos otrog drganos y mecanismos
son propios de una transmisidn de fusrza desde un motor dnico a

varisog ejes o0 ruedas.
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Gomprenderd el propio chasis los sistemas de freno co-
rrespondisntes que podrén ser de accionamiento meodnico por
palanca o por pedal o en ambas formas a la ves, por accloma-
miento hidrdulico, preumdtico o eléctrise o por la combinacidn
de dos o mfs de las formas spuntadas.

En cuanto a la toma de corriente se verificar{ por me-
dlo de dos trolleys de construccidn especial para permitir
cualauler desplazamiento lateral del vehfculo sin que la po-
lea gulsa de qae van provistos pierda contacto con el cable
correspondiente. Preferentemente los dos irolleys serdn in-
dependientes sntre sf, pero igualmente podrian formar parte
del mismo conjunte, rizide o artioulado.

Por lo que se refiere a 13 caja o carroceria del propio
vehiculo serd de una o de dos plantas, es decir con o sin ime
perlal ¥y aquella podrd ir cubierta o desoublerta. Hl &cceso
al interior de la carroceria se llevard a cabo por puertas
gstablecidas en sus partes laterales o en su extremo poste~
rior, 4demds serd variable cuanto se refiera al nimers y dis~
tribucidn de plazas, al pussto del conductor del vehfculo que
facultativamente podrd ir alojado en una csbine, com una puer-
ta especial de acceso & la misma y en gensral variard tuanto
afeote & la lluminacidn, confort y dacoraoidn de las propias
CATYTaCeriLs.

En el dibujo de 1a hoja adjunta se representan a tftulo
de ejemplo, sin cardcter limitativo de ningunz sspecie, diver-
sos tipos del vehiculo de que se habla. En el caso de la Figu-
ra 1, el trolleybus de que e trata es de una sola planta,
con cuatro rusdas y con las entradas establecldas en log ex«
tremos de uno de 108 lados del mismo. Zn el caso de la Figura
2, el vehfculo tambion de una sola planta, ss de seis ruedas
con las entradas eatableﬁidas en la parte csntral de uno o de

ambos lados y en la Figura 3, se representas un trolleybus con
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imperial cerrada, de seis ruedas y con la entrada por una plata-
forma sstablecida por su parte posterior y en la que figura la es-

calera de acceso & la imperisl. S e g

cummmanmnnne § O T 4 cemccesennmn~

Se reivindica como objeto de esta Patentet

13 - Un vehiculo de traceidn elgctrico para el servicio pdbli-
¢o oon ruedas provistas de llanta de goma, ocaracterizZado por el
hecho de que la corriente eldotrica necesaria para el funcionamien-
to de los motores con que el mismo cuente la toma de una lineg aé-
rea por medio de trolleys que' figuran en el propio vehfculo.

28 - 1 vehiculo de la reivindicacidn 18 en 1la que el chasis
del mismo comprandes un bastidor sustentado por la parte delanta=
ra mediante dos ruedas provistas de un mecanismo de cambio de di-
reccidn en tanto que por la parte trasera gqueda sustentado por dos
cuatro o mds ruedas, con la corregpondiente suspensién constituida
por balle sta, resortes helicofdales ¢ cualesquiera otros medios
eldsticos adecusdos.

3k - §1 propio wehfoulo en el que las ruedas gue en mimero
de cuatro, seis o mds figuran ¢h el mismo van provistas de llantas
de goma ya sea en forma de macizos, semimaclzos o pneumdticos con
su corrsspondienie ocdmrs de alre.

4R - Z1 propio vehiculo en el que cada una de las ruedas que
en el migmo figuran o parte tansolo de las mismas van provistas de
un freno de accionamiento mecdnico, hidrdulico o pneumdtico o de
la combinacidn de los tres sistemes mencionados.

5% « B1 propio vehiculo en el que cauda una de las ruedas del
mismo o parte tan solo de las mismas, va accionada por un electro-

motor provisto de los medios de acoplamiento y transmisidn necesa~
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175 6¢ = Bl propio venfculo en el gue sobre el chasis gqus se de-
talla en lasreivindlcaciones 2&, 38 4& y 58, va dispuesta una ca-
rrogeria de una sola planta o con imperial, provista en todos Los
cas08 de pusrtss de agceso acclonadas ya sea a mano, mgcanicamen-
te, por aire comprimido o por un sistema hidrdulico adecuadoe y con

1380 0 sin zalento segdn ss destine al transporte de viajeros o como Ve~
hiculo de carga.

12 -~ Bl propio vehiculo en el que la toma de corriente para
el funcionamiento de los motores del mismou, que se verifica de
acusrdo con lo consignado en la reivinmdicecidn 1, desde una linea

185 adrea de dos conductores, tienme lugar por un doble trolley montado
en 2l propio vehfculo, de construccidn adecuada para mm tener en
todo momento el contacto con los referidos conductores no obstan-
te y los desplazamientos laterales que dentro de limites determi~
nados puede expirimentar el vehfculo durante su marcha.

190 82 - Un vehfculo de traccién eldetrico para el servicio pu-
blico.

Constu la presents memoria descriptiva de siete hojas foliae
dag escritas por una sola card.

194 Barcelona 14 de Junlo de 1939
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