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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
de un Modeló de Utilidad a nombre de.: 
DRAPTEX GmbH», de nacionalidad alema­
na, domiciliada en 406 Viersen/Rhld. 
(Alemania)j por: "CARRIL PARA GUIAR 
VENTANILLAS MOVIBLES, PRINCIPALMENTE 
EN LAS DE AUTOMOVILES ACCIONADAS A 
MANIVELA, EN SU PLANO"
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El presente invento se refiere a un carril para 

gúiar ventanillas movibles, por ejemplo, accionadas a mani 
vela, en su plano, principalmente como las que se utilizan 
en los automóviles.. Estos carriles están compuestos por lo 
regulan por una pieza metálica de perfil en U guarnecida 
por todos los lados con.un recubrimiento de goma o de plá£ 
tico, la cual rodea él borde de la ventanilla móvil. El ob 
jeto del invento consiste, en que el fondo de este recubri­
miento tiene Una nervadura'que se extiende en su dimensión

/  ■ ' ,.j, i , » •. ’A' • -.v ' ' ' ' W i t y -  ■ ■ .longitudinal, detrás deflá:cual existe un hueco.
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Esta nervadura con el hueco situado detras tiene la 
finalidad de equilibrar las irregularidades de la forma de la 
ventanilla, de modo que aunque el recorrido del canto de la ven 
tánilla tenga algunas diferencias con el del carril, esté siem­
pre garantizado el que el borde del cristal se ciña con uniforml 
dad al fondo del carril con el fin de lograr la deseada; .hermeti­
cidad de la ventanilla. “V.

■ •> «

Conforme a una forma de realización especial del in-
9vento, el hueco detrás de la nervadura tiene un perfil triangu

.» .v 1 *  »

lar» En lugar de esto puede tener también un perfil redondeado, . 
mejor todavía, elíptico.

De todos modos es aconsejable dar al perfil del men­
cionado hueco detrás de la nervadura una forma asimétrica, por 
ejemplo, un triangulo plano de lados desiguales. En el recorrido 
del perfil de la nervadura quedan formados de esta manera uno o 
varios puntos teóricos de inflexión que son particularmente ef¿ 
caces para equilibrar las tolerancias del tamaño del cristal*

Es aconsejable asimismo que los cantos exteriores del 
recubrimiento de goma o de plástico se prolonguen en forma de 
lengüetas dirigidas hacia el interior del perfil, las cuales for 
man un ángulo agudo con la respectiva pared lateral del carril 
y se ciñen a presión contra las superficies del cristal de la 
ventanilla.

las mencionadas lengüetas así como la superficie vuel 
ta-hacia el cristal - de la nervadura longitudinal están pro­
vistas' convenientemente de.una capa áspera, por ejemplo, un forro 
de fibras.

Por último es ventajoso dotar a las caras exteriores
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de los bragos del perfil del recubrimiento, de vinas nervaduras, 
longitudinales que sirven para inmovilizar el carril en las nér 
vaduras longitudinales dirigidas hacia adentro, por los bordes 
de una pieza de retención con perfil asimismo en forma de U.

El dibujo adjunto muestra un ejemplo de realización del ¡ 
invento en dos representaciones:

Figura 1 muestra un plano inclinado del carril,. I
Figura 2„ a mayor escala, la sujeción en una pieza de

retención.
El carril contiene una piezg metálica 1 perfilada más 

o menos en forma de IT que está rodeada por un recubrimiento de 
goma o plástico 2. En el fondo del carril existe una nervadura 
longitudinal 3, detrás de la cual se encuentra un hueco '4 que

i t ,

se extiende a todo lo largo del carril. Este hueco tiene la 
forma de un triangulo de lados desiguales. Se ha escogido esta 
forma con el fin de tener en la extensión de la nervadura 3» unos 
puntos teóricos de inflexión, por los cuales se compensan con 
toda eficacia las tolerancias entre el recorrido del borde del 
cristal de la ventanilla y el del fondo del carril.

Los bordes exteriores del recubrimiento 2 están provis 
tos de lengüetas 5 y 6, los cuales son convenientemente de una 
sola pieza con el recubrimiento, habiendo sido confeccionados, 
por ejemplo, por extrusión. Estas lengüetas 5 y 6 forman un ángu 
lo agudo con los brazos perfilados del carril, por lo que se ppo 
yan en las dos superficies del cristal en proximidad del borde 
de éste, como se aprecia sobre todo en la Figura 2.

Finalmente, de.ambas figuras se desprende que las par-;, 
tes del recubrimiento del carril que están junto a las super-
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ficies del cristal de la ventanilla así como al "borde de este 
último, están dotadas de una capa rugosa oonsiste, por ejemplo, 
en un forro de fibras. Estas capas están señaladas en el dibujo 
con 7, 8 y 9.

Por último, las caras exteriores de los lados del9  .k

• :f *

perfil del carril tienen unas nervaduras longitudinales 10 y
11 que, como es ^preciáa en la Figura 2, sirven para aep intro-

*  #

ducidas en una pieza de retención 15 perfilada asimismo^ en forma 
de U que por sus bordes exteriores está dotada de nervaduras 
longitudinales 14 y 15 con perfil en forma de talón, contra las 
cuales quedan apoyadas después del montaje las nervaduras longi­
tudinales 10 y 11 del carril» Finalmente, la Figura 2 mue*stra 
también a puntos y rayas la posición del cristal 12, deí-la 
ventanilla, el cual es guiado por el carril en cuestión.

N O T A
Reivindicaciones s
1. - Carril para guiar ventanillas movibles, principal 

mente en las de automóviles accionadas a manivela en su plano, 
caracterigado porque el fondo del recubrimiento tiene una nerva­
dura que se extiende en su dimensión longitudinal, detrás de la 
cual existe un hueco.

2. - Carril según lo reivindicado en el punto 1, carao 
terizado porque el hueoo tiene un perfil triangular,

3. - Carril según reivindicaciones anteriores, carac­
terizado porque el hueco tiene un perfil redondo elíptico.

4. - Carril según reivindicaciones anteriores, carac­
terizado porque el hueco está perfilado asimétricamente, en 
forma de un triángulo plano de lados desiguales.
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5. - Carril» según reivindicaciones anteriores, carac- 
terizado porque el hueco tiene uno o varios puntos teóricos de 
inflexión para compensar las tolerancias de tamaño del cristal.

. .  • 9  ►

6. - Carril según reivindicaciones anteriores,.carac­
terizado porque los cgntos exteriores del recubrimiento * se pro.
longan en forma de lengüetas dirigidas hacia el interior del

, * *  *

perfil, las cuales forman un ángulo agudo con la pared de los
lados del perfil y se ciñen a presión contra el cristallguiado
de la ventanilla. **“•*•

*

7. - Carril según reivindicaciones anteriore.s\/carac-
.terizado porque las partes contiguas al cristal de la ventani­

lla del recubrimiento están provistas de una capa rugosa- consis 
tente en un forro de fibras.

8. - Carril según reivindicaciones anteriores, carac­
terizado porque las caras,exteriores de los lados perfilados 
del recubrimiento están dotadas de nervaduras longitudinales 
las cuales sirven para inmovilizar el carril en las nervaduras 
longitudinales dirigidas hacia adentro por los bordes de una 
piega de retención perfilada asimismo en forma de U.

9. - CARRIL PARA GUIAR VENTANILLAS MOVIBLES, PRINCIPAL 
MENTE EN LAS DE AUTOMOVILES ACCIONADAS A MANIVELA, EN SU PLANO.

Tal como se describe y reivindica en la presente Me­
moria Descriptiva que consta de cinco hojas escritas a máquina

! . . ' !  V  *' .••'V. ■por una sola cara y de susvcorrespondientes dibujos.
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Madrid, ̂ 9  FE8. 1868
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