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aerd? con lag rroierings

radiotelsfonia a los viajoros de los ferrocarriles, d¢ ana

manera individual a cada unce d: ellos, ain gque la3z escuche
mag que galencs volunturiamente lo deseen v pudisndo inte-

s I 4 |
rrampir ¢ reanudsr la axdicion coartes ve

]

An los dibujos adjsntos la'®izura Privera" representa el
monteaje general del eguipo, sisndo el ne 1 el recertor de

batorfas y tiro edrscial me elimsnta de 145 a 200 aparatos

£
T

awdicion, el n? 2 es el ciranitn de andifrecuencia, el

i 3 la cala qgue contiene los mee fn*~ﬂqg ds conexidn antoma

tica e interrurcidn manual rers aads auditive v 81 p¢ 4 el
auditivo ugrecial, . 4

Ta "Figura Segunda " renresenta el mecanismo ds consxion

¥ desconexion automética gue hac. que =1 auditivo 3graci31
conecte & desconecte con 81 recentor medimnte la introduc-
cidn de una chavae & arandela. in eustu Pig. el n¢ B répr'WLn
ta la ranura para introducir la chapa, el n¢ 6 rerressota
una palanca conectada con el cirecuito As audicidr y cue, al
caer la cHhapa, es desplazada ror oata hasta hacer contacto
con un flefe gue e3 el marczdo con <l n¢ 7 el cual s3t& co-
nectado con el anditivo sspscial, quedando as! csrrado el
sircuito de audicidn cuanio cae la chava. 31 n¢ 8§ cg el

"expulsador" constituido por una palanca angular en cuya

D
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fondo de la caja en que va encarrado este mecanismo y romvrign

‘ra interrumpir y recanudar la avdicion mientrss esté la cha-

18 cerrando el circunito. Bste conmutador sonsta de dos la-

de 1ntarrupcién mecanica, viéndose 3sta caja en su aspecto

' gefialaban en lag fiouras anteriores al detallarlos, se apre

cian aau{ an coniunto, los detalles 43 los mecanismos de cor
 idea de su disposicion} acoplamiento v funcionamlento.

‘quipa en‘caaa‘tren, Beﬁaléndosa‘con el n% 1 el ruceptor &nﬂ

g0 para todo el tren, con los nameros 3 les cajas donde van

-3

148:8 9

rama inferior quede sustentzda la chapa ml caer y cuys pa=-

lanca lleva en .sn yparts superior un pulsador de resorts{n®
9) gue al ser oprimido hace zirar a la palanca alrededor de

su efe 10, 1o cue ocasiona qgue 14 chapa resbale cayendo al

do as{ 21 circuito, quedando cortada la audicidn.

18 "RPigura Tercera" representa el conmutador mecanico paf

minas 6 flejes, mims. 11, conectados respectivemente al ciry
cuito da_au&icién y al de reroso, y de una palanca n® 12,
con su agarradera, n? 13, de materia aislant8 y dos ‘ramas
metalicas nams, 14 conectadas al auditivo esrccial, las cualc
leg, .mediante desplazamisnto a mano, establecen contacto com
log flejes nims. 11 consctando 0 desconectando asi, a mano,
la audicion.

La "Figura Cuarta” ropressnta la caja raraleplipédics en

gue van ancarrados 1os mecanismos de conezidn automatica y

1n§§rior y exterior,{En dicha figure se aprecia, marcada com
el n¢ 5, la ranura de introduccidn vars la charpa, con 2! n®
9, ef vulszador oque hacs Tuncionsr la palanda exrulsadora
de la chara, con el n? 13 la avarrsdera para hager a mano

la interrupeidn y conexidn y non loa mismos nimeros gque se

naxion~automat1ca y de conmutacidn manaa],dandose agf{ olar#

La "Figura Quinta” representa el montaje.genera] de! e-
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| p=fa eI uso indivigual de’ ocupants de¢ cada -asiento.

UN RICIPTORa baterfa ds tipo especial, sin 2ltavoz, con los

ltren, culeulado previaments pera recibir ondas cortas v medips

lzarantizande con ells rracticamenté la recerctén rsrmancnte,

z@,* ,mw G

143 89

encanradou los mecaﬁiSMOb de conexlon autonatica e 1ntwrlap-

BRSSO

cidn manual y -con los mumeros 4 los aunitivos espuoia]es,
hahienaose detallada 8l esquema solam*ntu para tres vagones.
Como en ella se indics sobre cada asientor va. fiﬁaﬁa a la.

pared una de eatas cajms de mecanismos y un auditivo especi*

Bl eguipo en conjunto ss compona pues eSencialmante.da

nreoisos alemen?os de *ontro] v antifading”v lampara de not#u

c¢le adecuada &l servicio = realizar, recaptor unieo paraﬁwwl

te y es accionado vy controlado rara la recepcion ror un indiyi

' cajas da mccanismoa vy “uditiVG esn°c131 gituado en la pared
 de laa departamentes ¥ sobr: gada uno d: los asientos. %1 tal
lellog.

i
cierra los mecaniamos 11amadog de conexion automatica y de

,qna;ranurafpor;1a,que ag'viajero ba de intrqducir una chapa

Dicho recentor va inateladn on un Aepartamiento inderendien-
viduo encargado dé tal servieio, A dicho regeptor VA conex-
‘1dnado. mediants un tfansfofmado ﬂeclado el circuito de

utitizacion distribuido a 10 larzo del tren ¥ gue tiene las

P

derivaciones necesarias nara comectar con cada una d2 las

recentor esta caleulado as! miamo para suministrar la sner-
gle de audiofrscuencia negesarisa al funcionamiento de todos
los auditivos del tren, con intengidad pricticamente congs

tante, ya funcionen la totallded as 1os‘aua1tivos 6 paerte de

De pna CAJA DE MECANISMOS de forma paralepipédica, que v%

adosada a‘la pared sohre cada uno de 10% aglentog, 7 que en-

conmutacxon manual". Dicha caja lleva en su hlanta surerion
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quafando asf corrado el circuits ds andicidn entre el racep-

tivo en reposo v que cege la audicidn exist:z un pulsador que

pera roner automaticamente eﬂ'ssrvicio el mecanismo. La chai
ra, au: es de forma circular y materia caleunlada vars dar
un reso rrevisto, al caer an la caja desrlsza una palanca
que esta conecteda al rsceptor v 1z hacs eatablecer contac-

to con-ub fleje metélico que eata consctado sl muditivo,

tor y ¢l auditivo para poder recibiy emiaiounes en tanto la

chapa permanezca &ccionando le palanca. Para poner el audi-

al oprimirle-ae‘dé un giro lateral a una palsnca angular 11§
mada deAexpulsién, gue una vesz accfonada, y ror ser lsa dqus
con 3m rams infarlﬁr sustenta la chapa, hace que la chapa
raghale v caiga gl fondo de la caje desconcctando el ciront-
to hests gue ge introduzeca une nusva chapa por uﬁvnuevo via-
jero gue quizra utilizar el servicio. -Dentro de le caja des
mecanismog = imtercalado entre el mecenizmo ds céoexién an~-
tomética gue acdabamos dz describir v el anditivo va uh‘meca-
nismo de conmutacidén manual, que tiene por objeto me 3n tan
to la chara esta actuando, rueda el usuario suspender o rea
nudar temporalmente la sudicisn sin necegidad de naeva cha-
pa. Bste interruptor manual oqueda descrito en la Fig, “Teri
cera” y no tiene otrn ohjeto que gl va citado de évitar las
molestias de una avdicidn contigua duraate todo el trayecto|
5 el‘deaembdlgb s tener que adquirir una naeve chapa si se
gorts la audicidn con el pulsador gu: expuisa,la chaepa.

Por dltimo 1ieva el squipo un AUDITIVO ESPECIAﬁ,'Gon for-
mato aproximads al de¢ un auricular tels foniqo pero con bo~
binas calenladas alecuadsments, as{ gomo la mesa d: su lami.
na bibrante, rars aus 1a audicidn solo gea parcentible -en

el aéntido ds su frents ¥y & un méximo de 20 centimetros de

e
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distancia, evitando zs! gue puzda ger percibida por los o=
cupanteg Ae ios aaientés contfguos . picho auditivo ve 8l
tuado sobry una verilla fifade exteriormente en la‘caja de
mecanismos y nuede.desplazﬁrse a 'o largo As tel varills
radial y verticelments nor articulasion, al objeto de que
8l viajern acdionandolo & man> pueda colocarlo giempre fren
te. g su oido, sin necesidad de aroyarls en €1, ni mantener
la cahzza inmévi] ruesto cus la rotencia de and{cién alcan-
4 a.20 ceht{metros, sin cue llsgue a ssr percibida ror los
ocupantes de 1os =z3ientos colindantes. No deseando ol via- |
39ro utilizér el suditivo ssnecial, 1= articulecidn que aate

1l3va permits desplézarlo adogandolo & la rared mientras est'

Laé'VEﬁTAJAS-de este'equipo gbn las sigulentes: 18, Faci-
litar audicidn 21 viajero sin las molestias .ni complicacio-
nes de las sintonizaciones ni el control.- 28, Hacer qus la
audicion seé completamente indiwddual disfratendola unica- |
mente la paraona que ha puesto en maréha el mecanismo mediag
ta la 1ntréduccién de una cﬁapa.- 32 No vefse obligado a so-
nortar ls audicidn dutante todo el tiemvo de nermanenéia en

el asiento, 3ino que pusde suspsnderla cuando no le sea gra-

‘| 1og puntos en gue puede situarse la cabeza estando sénaado

ta y reanudarlé luego a voluntad sin necesidad de nueva cha-
e, todn ello cuantas vaces zuste, mediant2 el mecanismo de
interrurcidn manual.-42%3vita lag molectias de un auriculer
corrienté aue. habrfa de ser mantenido sobrs los oidos , hien -
mediante casco con todas sus molestiawm, bien mantaniéndolo

a mapo; 3in que tampoco exija al usuerio mantener la cabeza
en una posicidn fije, y4 oue el mecanismo auditivo ea deg-

plazable en todas direccidnes y abarca gu potencia a todosg
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“Jeto descrito, @in que por ello gse altere la esencia de la

‘teceden y la que se reivindica en la slguiente

oue vAn instalados en el tren; receptor cavaz de reeibir onj

I /
‘manual gobre ¢ada asiento, nara qua el viajero uguario, una

‘voy puesto an servioio gu auditivo mediante la chapa pueaa

148039

59, Evita s 103 rdatantes viajaros del denartamento el per-

eibir el menor ruido ni ocasionarles la menor molesgtia,
Hecha l'a descrip:ién precedente 95 preéiéo‘aﬁaain qgus. top

detal]estde realizacion de la 1ldea eXpues%a,pued?n varias,

a3{ comn cuanto se refiere a dimengiones ¥y matenias‘dellqb-
invencidn que es la que se desprende de los parrafos que an

NOTA

En resumen,‘lé invencién desorita, se caracferiza esen-
clalmente por lo gue gizue, que es lo oue se desea pfoteger%

1e, Porcue al esoulpo referido $s comrone de un recentor i
egrecial de radiotelefOn{a._a baterfés, sin a]tavoz;y_con o
téncia adécuada,para el suministro de energfa de andicidn a

un ndmero de aparatos de audicion oscilante entrs 145 y 200

dag cortas y medias para gerantizar con ello la audicidn
permaﬁenie. .

2%, Porque se compone igualmente de un circuito de utiliL
zacidn daistridbuido a 1o largo del tren con lag derivaciones
pertinentes parg la conexidn de una caja de mecanismos y up

audithO especxal gobrs cada agiento.

3¢, Porque inteﬂra también el equipo referido un mecanis
mo da’ﬁooneg;on automatica® por.oadaSgiento,meCanismo que,
mediante la introduccidén de una chapa, realizs ia’oonexién
de! auditivo al circuito de audiofrecuepcia.

ae Porqua el equipo comvrenae 1gua1mpnte an 1nterruptor,

sua~peﬂder 6 rﬁagudar la\audioion cuantas vacpa‘daaeg 51n,

;
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200 .

ciona una palanca expulsadora , vara que, al terminar su

ctén en tanto no se introduzca nueva chara.

| diante articulacidén a dicha caja.

| constae de ocho péginaa esoritas a méaquina por unz sola cara

necegided dse utilizar'nueva chavs.

59, Pordue‘existe un rulsador sobre ¢ada asiento que ac-

viaje el viajero que uti]izé'la chava, quede esta exnulgada
cayendé'al fondo de una caja y romriendo el circuito de auﬂL
62, Porqus el‘equipd constituye un montaje general con-
sistante en un solo aparato receptor, de las caracteristicas
citadas,'nafa ceda tran consctado mediante un circuito fijo
de utilizacion con todos los vagones del tren y en cada de-
partsmento las darivaciones pertlnentea para intercal ar ado-
sado a.la pared y sobre dada asiento una cajs de mécanismos
que contiene 1os mesanismos de conexién automética, expul~

aidén, e interrupcidn manual, y un auditivo esvecial f£ijo med

7¢. Se reivindica pdr d1timo oomo objet~ sobre el oue by

de recaer la PATENTEZ Di INMENC?ON'que ge solicita,
mZQUTIPO ESPECIAL PARA AUDICIONES RADIOFONICAS EN FERROCARRTY
LES".~

Tods conforme queda descrito an la presehte memoria oue

y planos gue se acompsilan,
Madrid 18 de Abril de 1940.
ALFONSO UNGRIA.

.
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