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Estructura de valvulas de regulacién de .

la presidén de frenos,

é;Zéiﬂhﬂék GIRLING LIMITED, entidad inglesa, residente en Kings
Road, Tyseley, Birminghsm 11, Inglaterra,

Este invento se refiere a dispositivos‘de
regulacién de la presibén de los frenos de un vehicu-
" lo del tipo que comprende un eleménto mévil cuya car-—
ga determina las caracteristicas. de funcionamienuo de

5. . 1la vélvula, ¥y que se vé sometlao por mediacién de un
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medio de resorte de regulacidn, a ﬁné fuerza que vari:
de acuerdo con la carga‘del vehiculo,

El invento se refiere en particular a 1a
forma en que el resorte de regulacidén se acopla a un
elemento que actia sobre el elemento mévil de la vél-
vula, ' ‘ v
' Segin el invento se proﬁorciona un medio 4
regulacién de la presidén del freno para ser utilizado
con una vdlvula - de regulacién de la presidén del fren
que tiene un 'elemento mévil de accionamiento, que com
prende un casquillo rotativo alrededor de un eje fijc
y adaptado para aplicar una fuerza al elemento mévil
de accionamiento, un pasador que atraviesa axialmente
el casquillo, teniendo el pasador y el casquillo aber
turas alfneadas que se extienden en sentido radial a
través del mismo, unresorte de.regulacidh que tiene
una parte.extremé atravesando dichas aberturas y un
medio de sujeccién para efectuar el desplazamiento _
axial relativo del casquillo ¥y pasador para aprisio-

’nar el extremo del resorte entre 1os mismos.

En algunas modalidades, el citado médio de

, Bujeécién'comprehde un tornillo acoplado a rosca en

un taladro extendido axialmente en el pasgador y que
actia contra el extremo del resorte para someter a e:
fuerzo o tensién el extremo en esfuerzo cortante dobl
contra el casquillo, el cudl tiene una libertad 11m1-
tada de movimiento axial con relacién al pasador,

El movimiento ax1a1 del casquillo en el pa-
sador estd limitado en wna modalidad del invento por

un pasador de seguridad que atraviesa el elementoyEn
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otra modalidad por un tope en el pasador; Y en otra

por el extremo de un segundo resorte de regulacidn que

atraviesa también aberturas radiales alineadas en el

éasquillo y pasador, para sujetarse al mismo de un modo

“gimilar.

En otra modalidad, el casquillo se divide en

- partes separadas, de las cuales una primera parte cen-

tral se enchaveta al pasédor, y dos partes extremas se
mueven axialmente por medio del dispositivo de sujec~
c¢ién, en forma de tornillos que actian entre las partec

extréemas y los extremos adyacentes de los pasadores, y

'_los Juegos‘de aberturas radiales para alojar los extre-

mos de dos resortes de regulacién se forman mediante

" las eitadas partes extremas.

A continuacién se describen con detalle al-~
gunas modalidades del invento, haciendo referencia &
los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1, es una vista en alzado parclal—
menté‘en seccién de una forma de dispositivo de regu-
lacién de la pfesién del freno segin el invento,

Ia figura 2, es una vista en alzado tomada
a lo largo de la 1linea de corte II-II de la figura 1;

Yy

Las figuras 3, 4 y 5 son vigtas correspon-
dientes é la figura 3 de una segunda, tercera y cuarta
modalidades del invento. |

El dispositivo de regulacidn ilustrado en 1la
figura 1 comﬁrehde una vdlvula de regulacidn de la pre-

sién del freno 10 que tiene un elemento mévil 23 cuya

‘carga determina las caracteristicas de funcionamientg
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"de la vdlvula y, en particular, el punto de corte de

- la misma, La vdlvula v4 montada en la parte de base de

un soporte 41 de seccidén transversal acanalada, en los

~limbos ppuestos paralelos o partes laterales 41A en los

que se monta en cojinete un pasador pivote 43. Montado
en el pasador va un casquillo 42 que tiene un brazo ra-
dial 42A que actia como palanca de accionamiento de lé
vélvula sobre el elemento 23, El casquillo 42 es empu-
jado en sentido sin estorsor, segin se observarid en

la figure 1, por la accién de un medio de resorte de
regulacidn o muelle 44, '

Este muelle tiene forma voladiza, cu&o extre-

. mo libre estd provisto de un ojo u otro medio apropia-

do para conectarse & una parte no suspendida, normal-
mente el eje trasero del veh{culo., Intermedia a sus ex
tremos el muelle tiene una parte espiral 46, E1 mue-
lle esta compuesto'por dos sececiones dispuestas coex-
tensivamente lado éon lado, con las partes de espiral
en coincidencis ﬁero con el paso de las espiras en di-
recoiones opuestas. Eﬁ la'préctica; las variaciones de
la carga del vehfculo varfan la tensidn o esfuerzo im-
pueétd en 1# parte de eépiral 46 y con ello varia la
fuerza del. muelle ejercida sobre el elemento 23,

| El acoplamiento‘del muelle al pasador 23 y ¢
quillo 42 se ve con meyor detalle en la figura 2. El |
casquillo y pééador estdn provistos de dos Juegos de
aberturas radiales alineadas a través de las cueles |
se introducen las pértes extremas adyacentes 44A y 44B

de las secciones del muelle de regulacién, E1 pasador

" tiene un taladro roscado dirigido axialmente 70 para

1A
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alojar un tornillo prisionero 71, Cuando el tornillo

prisionero 71 se hace avanzar en el taladro 70, hace

_contacto con el extremo adyacénte del muelle 444 y, se

congidera que el pasador permanece estacionario, el

" extremo del muelle 44A se desplaza hacia la izquierda

" 1levando con el 61 casqullo 42. E1 movimiento axial

del casquillo ésté“iimitado por el extremo del muelle
44B, a su vez restringido por el acoplamiento con el
pasador 43, De este modo, los dos extremos del muelle
quedan aprisonados entre el pasador y el casquillo.los
extremos del mueile ge ven sometidos a esfuerzo con un
doble esfuerzo cortante, el casquillpvcon una fuerza
de compresidén y el pasador-éon,una fuerza de tensién,»
y los\extremos del muelle se fijan o enchavetan firme-
mente al casquillo, ' .

En las modalidades ilustradas en las figuraé
3y 4, solamente queda aprisionado un extremo del mue-
lle, puesto que el muelle de regulacién comprende so-
lamente una seccidén simple. En tal caso, la reaccién
proporcionada por el segundo extremo del muelle 443,
en la figura 2, debe conseguirse de alguna otra forma,
En 1a'figur€ 3, un pasador transversal 72 se sonete
a2 un doble esfuerzo cortante, y en la figurg 4, el
movimiento axial del casquillo con relacidén al pasador
se ve limitado por una cabeza 73 del pasador,

En la modalidad ilustrada en la figura 5
el casquillo se compone de tres partes separadas,
una primera parte centra1.42, enchavetada al pasador

43 por medio de una espiga 72, y dos partes extrermas

- '42B y 42C Que tiene paredes extremas las cuales glojan
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tornillos de fijacidn 71 y paredes laterales cilindri-

- cas que tiene aberturas radiales para alojar 1los ex tre-

mos 44A y 44B de dos muelles de regulacién. Estos ex-l

tremos del muelle se sujetan entre las partes de cas-

quillo respectivas y el pasador mediante lg accidn de
apretar los tornillos 71 contra los exiremos adyacen-
tes del pésador_43 bara sujetar los extremos del muelle
y someterlos & un doble esfuerzo cortante segin se ha
descrito anteriormente,

La parte central de éasquillo 42 va montada
entre las partes laterales del soporte 41A y las par-

tes extremas 42B y 42C quedan montadas por fuera de

. las partes laterales..

Los dispositivos descritos anteriormente

proporcionan un medio eficaz para acoplar los extremos

del muelle a los elementos rotativos, comprendiendo
un nimero minimo de partes componentes y una operacidn
rédpida y simple para ensamblar o desmohtar las ﬁipzas.

Como es ldglco, se podrla montar de otro mo-
do la vélvula en una parte no suspendlda del vehfculo
y conectar el muelle o resorte a una parte suspendi-
da.

NOTA , .

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la précti»
ca debe hacersé constar que las disposiciones anterior-
mente indicadas son susceptibles de ﬁodificaciones.dé
detalle en guanto no alteren su principio fundamental,

siendo lo que constituye la egencia del referido inven-

Yo y por lo que se solicita Modelo de Utilidad por 20
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afios en Espafia sobre: ESTRUCTURAS DE VALVULAS DE REGULA=
CION DE LA PRESION DE FRENOS, caracterizéndose por 1o si
guiente: |

| 1.- Estructura de vdlvulas de regulacién de la
presién de frenos, utilizada por una vdlvula de la pre-
sién de frenos que tiene un elemento de accionamiento
mévil, del tipo que ‘comprende un casquillo giratorio al-
rededor de un eje fijo y adaptado para actdar sobre di-
cho elemento de la vdlvula, un paéédor que atraviesa
axialmente el eaéquillo ¥y un resorte de regulacién del
freno que tiene uno de sus extremos unidos al casquillo
para imponer una fuerza giratoria eldstica en el mismo,
caracterizada porque el cas@uillo_y pasador ‘tienen aber.
turas radiales alineadas eﬁ seﬁtido axial para alojar el
extremo del resorte de regulacidén, y el pasador y casqui
1llo pueden despla%arse en gsentido axial para sujetar el
extremo del muelle mediante un diépositivo de sujeccidn
como es un ‘tormillo,

2,- Estructura segin la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque el dispositivo de sujeeccidn compren-
de un tormillo que éntra a rosca en un taladro axial del
pesador y hace contacto con el extremo del resorte den=-
tro de la abertura radial a través del pasadox.

3.~ Estructura segin las reivindicaciones 1
§ 2, caracterizada porque dispone de dos resortes de
régulacién que tienen sus partes extremas respeciivas
alojadas en Jjuegos de aberturas alineadas en el casqui
llo y pasador ¥y un dispositivo sinple de sujececidn que
actia sobre un extremo del resorie sujetandose el otro

extremo del resorte por la reaccidn del primer extremo
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del regsorte,

4.~ Estructura segun la reiV1ndlca016n 1, ca- "
racterizada porque dicho casquillo comprende dos partes

separadas de las que una parte se sujeta o enchaveta al

‘pasador y estd disefiada para actuar sobre el elemento

mévil de 1a‘vélvﬁla,,y la otra parte del casquillo tie-

ne las citadas aberturas radisles para alojar el extre-
mo del resorte de regulacidn y se mueve axialmente por

1a accidén del dispositivo de sujéccién, con relacidén al

" pasador.

5.= Estructura de vdlvulas de regulacién de la
presién de frenos, tal y como queda sustancialmente des

crito en la presente Memo:ia,y,eq los dibujos adjuntos.
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