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'Estrﬁé%ura7de moﬂféje para vdlvulas de
regulaqién de'la presién de frenos. -

@7 Loitanto, GIRLING LIMITED, entidad inglesa, residente en Kings Road
Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra. :

: . Se sabe que 8e controla la graduacién do una.
vélvula de, regulacién de la presién del freno segin sea
1a oarga del vehiculo por medio de un resorte externo

_ de regulacién cone ‘ado entre partes suspendidas y no‘

5e ' suSpendidas de. unxﬁehiculo. : "
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:el resorte._

'ra de montaje que;ayuda a simplificar esta graduacién

’un vehiculo en

fa otra posicid

~pr0porciona una

La graduacién o reposicién del resorte al ser

PO

:instalado inicialmente 0o al efectuar trabajos de. entre
“1 tenimiento son’ ptraciones relativamente criticas y wn
¥procedimlento algo;complicado que comprende normalmen-
;fte la carga artificial del vehiculo ¥y el uso de apara-
'tos de medicién de la presién para ayudar en un método

de tanteo a cargar previamente de una forma correcta

El presente invento proporciona una estructu-

o reposicién de 'esorte de regulsacién.

De un modo més especifico el invento propor-

“¢iona una estructura de monta je para una vélvula de re
“gulaoién de la presidn del freno y un resorte etterno

de regulacién, cuya flexién, en la préctica, altera la
regulacién de la: vélvula que comprende medios de sujec
cién o anclaje=§ara'sujetar el resorte a una parte de
‘:lquiera de- dos p031ciones separadas

con relacién-a 1a parte del vehiculo, de tal manera que

'la flexién del resorte quede alterada al eambiar de una

En’ una,‘orma de construccidn del invento, se
, .36n de longitud graduable sujeta por:
un extremo al medio‘de resorte y por su otro eytremo a
un_tope en una. de las citadas partes del vehiculo, un’
extremo de cuyéiuniSn puede conectarse para sujetarse

en una u otra de dés posiciones relativas con una sepg

: racién fija entre,ambaSr
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,tos, en los que-#

1do la unién o articulacién en una posicién con rela-‘
,cién al punto d sujeccién mencionado, graduando des—.

pués la longitud de 1a unién o articulaclén hasta que

parac16n deseada entre un elemento'

. mediante el cual éi resorte actua - sobre el elemento

de vélvula y una farte mdvil con el élemento de vdlvu
la .sometiendo después al medio de resorte a tensién
volviendo a conectar la unién o articulacién en su po

-sicién alternativa con relacién’ al punto de sujeccidn,

El elemento mediante el cual el resorte actng
sobre la vélvula estaré normalmente constituido por

"una palanca, un. extremo de la cual se sujeta el medio

de resorte aeoplandose el otro al elemento de Valvula
(o un elemento intermedio conectado al elemento de val
vula). ' ﬁﬁ‘;' S
S La vdlvula de regulacxén va montada preferi~-
blemente en la parte suspendida del vehlculo, pero en
algunos casos podria ir. montada en la parte no suspen~
dida._ S
A continuacién se describen dos formas espe-

.cifioas de construccién del invento, a titulo de ejem=

plo solamente, haciendo referencia a los dibujos adjun

°

La figura 1 es una. vista de costado de una val
.vula de regulacién del freno, que ilustra parte de 1la
estruotura de montaje y resorte de regulacién.
. u,? | La figuratz es una vista en alzada tomada a lo

largo de 1a linelvde corte ‘AA de 1a figura 1; y

Las$figuras 3 ¥ 4 son vistas parciales correge

'pondientes a partes‘de_las figuras 2 y 1, que ilustran
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-se.sujeta}a,un:g
~ﬁuestp"por dds}é

‘hna forma modlficada de la estructura.

Segin se ilustra en las figuras 1 y 2, 1la vl
vula de regulacién del freno comprende un cuerpo 10
-provisto exteriormente de una abrazadera anular o co~

_1larin 23 aOOplado a un elemento mévil de la vdlvula
“dentro del cuerpo de vélvula. La construccidn inter-

‘na de la vélvula tiene tales caracteristicas que en

su estado normalu(frenos sueltos) transmite libremen~
te flufdo del freno de su boca de admisién a su boca

de salida, a unakprésiéh dada de admisién, determina-
da por ia carga transmitida al elemento de vdlvula por -

el elemento de,abrézadera o coliarin 23, se "corta", y

‘de este modb’modifica~la presién de;ia-boca de salida
con relacién a la presién de la boca de admisién.

» - E1 cﬁerpd”de vdlvula 10 puede ir montado en
una bartg suspendida de un vehiculo; como puede ser un.

,basfidor o chaéis 40, por medio de un sOporte de monta

je 41, en el que va montada pivotalmente una palanca

' de mando 43 montada en cojinete en ﬁn pasador pivote

43 Uh brazo de é'palanca 8e encuentra situado Junto

’iel cual sa acopla, y el otro brazo
om0 de resorte de regulacidn 44 com
'iones dispuestas 1ado con lado con
's de torsién 46 en coincidencia, pe

ro con los’ pasos,de espiral en direcclones opuestas,y .-

1as partes espi'

para que el. resorte como un todo -no tenga tendencia al
guna a retorcerse alrededor de su eje longitudinal.
El extremo libre del resorte se aGOpla 8 una
parte no suspendida del vehfculo, como es la caja del
eje o caja del puente trasero, por medio de una unidn a
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) articulaciénrdézlongitud graduable que comprende

~.una unidén roscada 51y dos espigas roscada (de~manbs .

opuestas) 52 y 53 alojadas en los extremos opuestos

.de la unién, habilitandose contratuercas 54 para su-
wjetar ias piezas en cualquier posicién que se desee -
nide ajuste relativo. Ia espiga 52 se. sujeta al resorte
,por medio de_un collarin 56 ¥ la espiga 53 tiene en
”su extremo libr"un 0jo 57 para sujetar la unién a un
‘ftope 0. SOporte 58 sujeto a la caja del eje por medio
de: un pasador o;perno 59. alojable en wn taladro rosca
;ble 60 del BOpofte. Un taladro liso menor 61 separados .
onr debajo del taladro 60 tiene el tamaﬁo necesario ra

ra alogar una espiga sgliente en el extremo del PEIYO..
Para instalar la vdlvula y estructura de mon -
taje en un vehiculo, el perno 59 se acopld en el tala
dro de regulacién 61 y se ajusta la longitud de la
unién hasta que se obtiene un espacio predeterminado
de’ separacidn "X" entre el brazo de palanca y el colla
rin 23. Este espacio de separacién puede establecerse
facilmente con 1a ayuda de una galga para huelgos o]
galga palpadora. Entonces se aprietan las contratuer-
cas 54 para fijar la longitud de la unidn y se saca el

»perno 59 del taladro 61 roscandolo en el taladro 60.

De este modo el resorte flexa en una cantidad predeter
minada calculada de acuerdo con la carga previa que se
desee imponer en 1a vélvula. ,

;. . En una construccién modificada ilustrada en
las figuras 3y 4, la unidén o articulacién 51 es de lon
gitud fija v el establecimiento del espacio de separa=~
cién inicial X se’ efectia por medio de un tornillo de

. hee o
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_ajuste 42A a través del cual la palanca 42 actﬁa sobre

el collarin 23..Aaimismo, la articulacidn o unidn 51

. se conecta al toPe 58 por medio de una excéntriea 64

que tiene pasadores 67 y 68 alojados en el ojo 57 ¥y

”tope 58 respectivamente La excéntrica es giratoria al

rededor del eae del pasador 68 a partir de la posicidén
ilustrada Yy a través de 180 hasta una posicién en la .

que el pasador de. seguridad 69 a través del tOpe puede
penetrar en un orificio 66 en la excéntrica para inmo-
vilizar la: excéntrica en la nueva posicidn, Como es 16
gico, ‘podria’ utilizarse una pieza de unién del tipo de
excéntrica con’ 1a articulacidn ) unién aaustable de la

- figura 2, siendo asimismo intercambiables las demds ca-

-racteristicas de. las dos modalidades.

| NOTA ,

‘ DescritﬁMSufioientemente la naturaleza del in-
vento as{ como 1a manera de realizarlo en la prictica,
debe ‘hacerse constar que lag disposiciones anteriormen~
te indicadas son. susceptibles de modificaciones de deta
lle en cuanto no. alteren su principio fundamental, sien
do lo que constituye la esencia del referido invento vy
por lo que . se solieita Modelo de Utilidad por 20 afios
en Espaﬁa sobre: ESTRUCTURA DE MONTAJE PARA VALVULAS DE
REGULACION DE. LA PRESION DE FRENOS: caraeterfééndose por
lo slguiente-

. . 1.~ Estructura de montage para valvulas de re--
gulacién de la. presién de frenos, asi como un resorte .
externo de regulacién, cuya. flexidn, en la prdctica,
altera 1a graduaclén de la vdlvula que comprende un pﬁn
to de unidn_o anc;aje,para conectar.el resorte a una
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parte del vehicuib, caracterizada ‘porque el punto de
unién ‘0 anclaje proporciona dos posiciones alternati
- vas del resorte oon relacién a la citada parte del ve
hiculo, de talimanera que 1la flexién del resorte pue-

de alterarse cambiéndolo de una posicién a la otra.

2.- Estructura segin la reivindicacién 1, en

cuya estruetura el oitado punto de sujeccién o anclaje

comprende una unién conectada por un lado al resorte v
por'otfo a un tope fijo, caracterizada porque la unidn

o} artieulaclén puede conectarse al t0pe en una u otra

| 1de dos posiciones con relacién al mismo.,.

3= Estructura segin la reivlndicacidn 2, ca-

fracterizada borque.el,tOpe,tiene dos or;fioios separa-

dos verticalmente diseﬁados:parawaldjar altérnativamgg

* te un pasador para sujetar la unién o articulacién al

tope. _
- 4‘— Estructura segin la reivindicacién 2, ca=
racterizada porque la unién o articulacidn se conecta
al tope por medio de una excéntrica que es giratoria.
para desplazar dicha unién o articulacién con relacidén
al citado tope, f' ‘

. 5.= Estructura de montaje para vdlvulas de re-—

gﬁlacién de la'presidn de frenos, tal y como queda sus=

“tancialmente descrito en la preé te Memoria“y en los

dibujos ad;juntos
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