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DESCRIPTIVA

dal Modelo da Utilidad, solicitado a favor de Don OOSE MARIA 
SUSQUI MAS , da nacionalidad Española, residente en Barca - 
lona, calla da Aragón numero 478, por " UN FILTRO DE AIRE PER­
FECCIONADO PARA LOS CARBURADORES DE VEHICULOS AUTOMOVILES "v

El presenta Modelo de Utilidad consista en un filtro da aire 
perfeccionado para los carburadoras de vehículos automóviles. La 
disposición excéntrica da la brida da anclaje al carburador,per 
mita situar al filtro, aunque la altura disponible sea raduci - 

5 da. Da asta forma, aunque al carburador queda alto, solo se la 
adapta directamente la brida da unión que corresponda a la parte 
da poca altura del filtro, y éste propiamente dicho queda en la 
parta en voladizo ocupando ai mayor espacio excéntrico al fil - 
tro.

10 El filtro esté caracterizado porqué la tapa inferior que afee
túa al enlace con al carburador presenta, a partir de la parta 
circular coaxial con al carreta de materia filtrante, una proion 
gación lateral da poca altura en cuyo extremo excéntrico se si - 
túa la boca de enlace con al carburador .

15 Lqs tapas superior a inferior son igualas y se unan por su
línea media mediante una junta, formándose entre ambas tapas la 
cámara de comunicación entra la parte da salida del filtro y 
la conexión excéntrica con al carburador. La tapa inferior lleva 
incorporada la masa filtrante en su parta circular. La masa fil
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20 tranta queda comprendida entra doe diseos perforados. En la par­

ta excéntrica al filtro correspondiente de la tapa inferior,axis 
te la brida de enlace con el carburador. La poca altura de la ca 
mara formada por las dos tapas da anchara progresivamente decre - 
cíente desda la forma circular coaxial con el filtro, permite su 

25 colocación en al caso da vehículos con poco espacio disponible, 
ya que la parta da filtro propiamente dicha queda alejada ras - 
pacto a la conexión con ai carburador. Encima da asta que ae don­
de hay menor disponibilidad da espacio, solo se ocupa el sitio 
correspondiente a la zona extrema de las dos tapas de bordes su * 

30 parpuastos con juntas de unión y que forman un conjunto aplanado 
de poca altura.

La tapa superior y la tapa inferior completa que lleva la 
conexión excéntrica y loa discos con al material filtrante, que* 
dan superpuestas y se unan entre si y a la cazoleta inferior del 

35 filtro mediante un vastago roscado que atraviesa al fondo de la 
cazoleta del filtro y al hueco del manguito de unión de los dis - 
eos del filtro y la tapa superior, manteniéndose unido a presión 
el conjunto mediante una tuerca o similar roscada en al extra - 
mo superior del vastago. Esta tuerca queda alojada en un refun - 

40 dido dal centro de la parta circular da la tapa superior , con 
lo que no existe ningún elemento sobresaliente da la tapa.

El borde superior da la cazoleta correspondíante a la entrada 
dal aire, presenta una pestaña parimatral dirigida hacia el in 
tarior y que evita la salida dal aceita contenido en al fondo de 

45 la cubeta que sirve de retención de partículas pesadas del aire. 
De no existir esta pestaña, la pérdida de aceita sería mas fécil 
en este caso dada la mayor amplitud da la oscilación provocada 
por las vibraciones dsl motor, dada la distancia y disposición 
en voladizo de la parta dal filtro propiamente dicho respecto a 

50 la boca excéntrica da anclaje al carburador.
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En la hoja gfáfica adjunta y a título da ejemplo, sa rapre - 
aanta un caso da realización práctica dal filtro da aira par — 
faccionado para carburadoras da vehículos automóviles.

Las figs. 1,2 y 3 muestran las vistas en alzado lateral,
55 planta inferior y superior, viéndose en la fig. 4 los cortas ver 

ticalas da la fig. 3 según A-B .
Siguiendo los dibujos sa advierta la vista inferior, en la que 

se advierta la bandeja circular de fondo -1- que lleva al aceita 
que retiene las partículas pesadas dal aire antas de su entrada 

60 al filtro propiamente dicho. Asimismo sa advierta la cabeza -2- , 
del torbillo de vastago roscado —3— da unión da esta bandeja 
con la tapa superior da parta circular -4-. Este tornillo atravie 
sa al filtro montado en la tapa inferior. Las tapas superior a 
inferior forman unas! bandejas de igual altura, de bordes abier - 

65 toe encajadas que presentan una junta de astanqueidad. La tapa 
superior presenta una parte en voladizo que tiene, en planta , 
una forma triangular, en cuya zona —5— próxima al vértice sa si - 
túa, en la cara inferior, la abertura -6- con la junta parime — 
tral -6'— da la conexión al carburador. La tapa superior -4- 

70 lleva en su zona circular un refundido central -7-, an cuyo fondc 
sobresale al extremo -3'- dal vastago -3- al qua sa la rosca la 
tuerca, cuya fijación determina la unión da los elementos dal 
filtro, o sea la tapa superior da partes -4- y -5-* y la inferior 
-9-. En al borde inferior da la tapa de partes -4- y -5- y en su 

75 guia perimetral -10-, sa encaja el reborda -9'- da la pieza in - 
farior -9- de la tapa qua lleva, en su parta circular, el mangui­
to cilindrico saliente inferior -11— cerrado superior e infe - 
riormenta por dos discos perforados -12- y -13- montados sobra 
al eje hueco central -14- de paso del vastago -3-. Los discos co! 
prenden al material filtrante -15-. Entra el reborda -10- de una 
pieza y el -9'—, se establece una junta elástica -16—. El aire

80



que ha pasado por la masa filtrante -15- va hacia el carburador 
por al espacio interior —17— comprendido entra la tapa superior 
da partes -4- y -5- y la tapa inferior -9-. La superficie latera 

85 cilindrica -18- da lq cazoleta del aceite da fondo -1- lleva, en 
su borda perimatral de entrada, una pestaña doblada interiormen­
te -19— que corta la salida del aceita que provocaríanlas vibra 
ciones, dada la excentricidad del recipiente da aceite del fil - 
tro en relación con la conexión al carburador .

90 Las partículas pesadas contAnidas en el aire que entra por e
paso -20- son retenidas por el aceite del fondo da la cubeta -1- 
da superficie lateral -18—+' El aire filtrado, después de su paso 
a través de la materia filtrante -15-, va a la cámara -21- comu­
nicando con la parte hueca -17— hasta la brida -6- de conexión a 

9S carburador *
Se fabricará el filtro de aire perfeccionado para ios carbu 

radoras da vehículos automóviles con los materiales apropiados a 
sus elementos componentes, pudiendo variar su forma, acabado y 
dimensiones y cuantos detallas no alteren, cambian o modifiquen 

100 su asencialidad.
N 0 T A =B=B==C======

Se reivindicar­
ía.- Un filtro de aire perfeccionado para los carburadores da 
vehículos automóviles, caracterizado porqué la tapa inferior que 
efectúa al enlace con al carburador presenta, a partir da la par 

105 te circular coaxial con al carrete de materia filtrante, una 
prolongación lateral de poca altura en cuyo extremo excéntrico 
se sitúa la boca de enlace con el carburador.
28.- Un filtro de aire perfeccionado para los carburadores de 
vehículos automóviles, según reivindicación 18., caracterizado 
porqué las tapas superior a inferior son iguales y se unen por110



su linea media mediante una junta* formándose entra ambas tapas 
la cámara de comunicación entre la parte de salida dal filtro y 
la conexión excéntrica con al carburador. La tapa inferior lleva 
incorporada la masa filtrante en su parte circular. La masa fil *- 

115 tranta queda comprendida entré dos discos perforados. En la parte 
excéntrica al filtro correspondiente de la tapa inferior, exista 
la brida de enlace con el carburador. La poca altura de la cámara 
formada por laé dos tapas de anchura progresivamente decreciente 
desde la forma circular coaxial con el filtro, permite su colo - 

120 cación en el caso da vehículos con poco espacio disponible, ya
que la parta de filtro propiamente dicha queda alejada respecto e 
la conexión con el carburador. Encima da ésta que es donde hay me 
ñor disponibilidad de espacio, solo se ocupa al sitio correspon * 
diente a la zona extrema da las dos tapas de bordes superpuestos 

125 con juntas da unión y que forman un conjunto aplanado de poca al - 
turav
38.- Un filtro de aire perfeccionado para los carburadores de vahí 
culos automóviles, según reivindicaciones la y 2B., caracterizado 
porqué la tapa superior y la tapa inferior completa que lleva la 

130 conexión excébtrica y los discos con al material filtrante,quedan 
superpuestas y se unan entra si y a la cazoleta inferior del fil - 
tro, mediante un vástago roscado que atraviesa al fondo de la ca - 
zoleta del filtro y el hueco del manguito da unión ds los discos 
dal filtro y la tapa superior, manteniéndose unido a presión al 

135 conjunto mediante una tuerca o similar roscada en el extramo su - 
perior del vástago. Esta tuerca queda alojada en un refundido dal 
centro de la parte circular de la tapa superior, con lo que no 
exista ningún elemento sobresaliente de la tapa.
48.- Un filtro de aire perfeccionado para los carburadores de 

140 vehículos automóviles, según reivindicaciones la y siguientes,
caracterizado porqué al borde superior da la cazoleta correspon -
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dianta a la entrada dal aire, presenta una pestaña parimetral 
dirigida hacia el interior y que evita la salida del aceita con­
tenido en al fondo da la cubeta que sirva de retención de partí- 

145 culas pesadas del aire. Da no existir esta pestaña, la pérdida 
de aceita sería más fácil en asta caso dada la mayor amplitud 
de la oscilación provocada por laa vibraciones dal motor, dada 
la distancia y disposición en voladizo da la parte dal filtro 
propiamente dicho respecto a la boca excéntrica de anclaje al 

150 carburador.
59.— ¡jn filtro de aire perfeccionado para los carburadores 

152 da vehículos automóviles.
Consta la presante memoria descriptiva de seis hojas foliadas 
y escritas da una sola cara.

Barcelona, 21 de ABRIL da 1.969.
P. A.

M: L L O R T



DO
/V
 J

OS
E 

SE
SO
O/
 M
^S
.

F5
 C/!
 ¿/)

)/
/)

/?
//

) S
L

 ¿
T


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



