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MEMORIA  DESCRIPTIVA

del NModelo de Utilidad, solicitedo a favor de Don JOSE MARIA
BUSQUI MAS , de nacionalidad Espafiola, residente en Barca =~
lona, calle de Aragon numero 478, por " UN FILTRO DE AIRE PER~
FECCIONADG PARA LOS CARBURADORES DE VEHICULOS AUTOMOVILES "%

El presente Modelo de Utilidad consiste en un filtro de aire
perfeccionado para los carburadoras de vehiculos automdviles. La
disposicidn excéntrica de la brida de anclaje.al carburador,per
mite situar el filtro, aunque la alture disponible sea reduci -
da. De esta forma, aungque el carburador quede alto, solo se 1la
adapfa directamente la brida de unidn que corresponde a la parte
de poce altura del filtro, y este propiamente dicho queda en 1lg
parte en voladizo ocupando al mayor espacio excentrico al fil =
tro. ‘

El filtro esta caracterizado porqué la tapa inferior que efec
tia el enlace con el carburador presenta, a partir de la parte
circular coaxial con al carrete de materia filtrante, una prolon
gacidn lateral de poca altura en cuyo extremo excentrico sa si =
tua la boca de enlace con el carburador .

- Les tapas superior e inferior son igueles y se unen por su
l{inea media mediante una junta, forméndose entre embas tapas la
camara ds comunicacidn entre la parte da salide del filtro y
la conexion axcéntrica con al carburador. La tapa inferior lleva

incorporada la masa €iltrante en su parte circular. Le masa fil
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trante queda comprendida entre dos diseos perforados. En la par-
ta exceéentrica al filtro correspondiente de la tapa inferior,exis
te la brida de anlaca»eon el carburaedor. La poca altura de la ca
mara formada por lés dos tapas de anchita progresivamente dscre -
ciente desde la forma circular coaxial con el filtro, permite su
colocacidn en el caso de veh{culos con poco espacio disponible,
ya que la parts da filtro propiamente dicha quade alejada res =
pecto a la conexidn con'al carburador. Encima de este que es done
de hay mehor disponibilidad da espacio, solo se ocupa 8l sitio
correspondients a la zona extrema de lasg dos tepas de bordes su -
perpuestos con juntes de union y que forman un conjunto aplanado’
de poca altura.

La tapa superior vy la tapa inferior complsta que lleva la
conexion excentrica y loe discos 6on el material filtrante, que -
dan superpuestas y se unan entre s{ y a 1la cazoleta inferior del
filtro mediante un vastago roscado que atraviesa al fondo de la
cazoleta-dal filtro y el hueco del manguito de union de los dis -
cos del filtro y la tapa superior, menteniendose unido a praaién
el conjunto mediante una fuerca 0 similar roscada en 8l extres =
mo superior del vastago. Esta tuerce queda alojada en un refum =
dido del centro de la parts circular de la tapa supsrior , con
lo que no existe ningdn elemento sobreseliente de la tapa.

El borde superior de la cazoleta corraespondiente a la entrads
del aire, presenta una pestafia perimetral dirigida hacia ol in
terior y que evita la salida del aceite contenido en el fondo de
la cubeta que sirve de retencion de particulas pesadas del aire.
De no existir eeta pestafa, la pérdida de aceite seria mas facil
en este caso dada la mayor amplitud de la oscilacion provocada
por les vibraciones del motor, dada la distancia y disposicidn
en voladizo de la parte dal filtro prOpiémanta dicho respecto a

la boca excentrica de anclaje al carburadors.
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En ia hoja gfafica adjunta 'y a t{tulo de ejemplo, se rapre -
senta un caso da realizacion practica del filtro de aire per -
feccionado para carburadores de veh{culos automdviles.

Las figse. 1,2 y 3 muestran las vistas en alzado latersal,
planta inferior y superior, viendose en la fig. 4 los cortas ver
ticales de la fige 3 segin A-B .

Siguiendo los dibujos se advierta la vista inferior, en la que
se advierte la bandeja circular de fondo -1~ que lleva sl aceite
que retiene las part{éulas pesadas del aire antes de su entrada
al filtro propiamente dicho. Asimismo sa advierte ls cabeza «2-
del torbillo de véastago roscado =3~ de unicn da esta bandeja
con la tapa superior de parte circular —-4-, Este tornillo atravie
sa el filtro montado en la tapa inferior. Las tapes superior e
inferior forman unasl bandejas de igual altura, de bordes abier =«
tos encajadas que p;esentan una junta de estanqueidad. La tapa
superior pra;enta una parte en voladizo que tiene, en blanta ’
una forma triangular, en cuya zona =5= proxima al vertice se si -
tde, en la cara inferior, la abertura —6- con la junta perime =
tral -6'~ da la conexidn al cerburador. La tapa superior -4
lleva en su zona circular un refundide central ~7-, en cuyo fondc
sobresale el extremo =3'= del véstago =3~ al qus se le rosca la
tuerca, cuya.fijacién determina la unidn de los elementos del
filtro, o sea la tapa superior de partes =4~ y =5~ y la inferior
-9~, En el borde inferior de la tapa de partes =4= y =5~ y en su
gufia perimetral ~10~-, se encaja el reborde =9'-~ de lea pisza in -
ferior -9~ de la tapa que llevae, en gu parte circular, el mangui-
to cilindrico seliente inferior -ll- cerrado superior e infe -
riormente por dos discos perforados =12- y =13- montedos sobre
el eje hueco central ~l4- de paso del vastago ~3~. Los discos coj
prenden al material filtrante -15-% Entre el reborde -l0= de una

pisza y el =9'«, gse establece una junta elastice -16-+ El eaire
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que ha pesado por la mesa filtrante ~15- va hacia el carburador
por al espacio interior -lf; comprendido entre la tapa superior
de partes =4- y =6~ y la tapa inferior -9-+ Le superficie latera

85 cilindrica —18- da 1@ cazoleta del aceite de fondo —~l= lleva, en
su borde perimetral de entreda, una pestafia doblada interiormen—
te -19~ gue corta la salida del aceits que provocar{anles vibra
ciones, dada la excentricidad del recipiente ds aceite del fil -
tro en relacion con la conexion al carburador .

90 Las pérticulas pesadas .conténidas en el aire que entra por e
paso -20- son retenidas por el aceite del fondo de la cubeta -1~
de superficie lateral =18-% E1 aire filtrado, despues de su paso
a través de la materia filtrantq ~15-, va a la camara -2l- comu-—
nicando con la parte hueca -17- haste la brida -6~ de conexion a

95 carburador ‘s

Se fabricera el filtro de aire perfeccionado pare los carbu .

redores de vehiculos esutomdviles con los materiales apropiados a

sus elementos componentes, pudiendo variar su forma, acabado ¥y

dimensionss y cuantos detalles no alteren, cambien o modifiquen
100 su esencialidad,
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Se reivindiga:-'

l18,~ Un filtro de aire perfeccionado para los carburedores de

veh{culos automdviles, caracterizado porqué la tapa inferior que

asfectia sl enlace con al carburader presenta, a partir de la par
105 te eircular coaxial con al carrete de materia filtrante, una

prolongacion leteral de poca altura en cuyoc extremo excantrico

se sitda la boca de enlace con el carburadors

28,~ Un filtro de aire perfeccionado para los carburadores de

vehiculos automdviles, segin reivindicecidn 18., caracterizado

110  porqué las tapas superior & inferior son igueles y se unen por
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su linea media mediante una junta, formandose entre ambas tapas
la cémara de comunicecidn entre la parte de salide del filtro y
la conexién excantrice con el carburador. La tapa inferior lleva
incorporada la masa filtrante en su parte circuler. La masa fil ~
trante queda comprendida antré‘doé discos perforados. En la parte
excentrica al fdltro correspondiente de la tapa inferior, existe
la bride de enlace con el carburador. La poce altura de la camars
formada por lad dos tapas de anchura progqresivamente decreciente
desde la forma circular coaxial con el filtro, permite su colo -
cacidén en el caso de veh{culos con poco espacio disponible, ya
que la parte de filtro propiamente dicha queda alejada respecto ¢
la conexidn con el carburadore. Encima de este que es donde hay me
nor disponibilidad de espacio, solo se ocupa el gitio correspon -
diente a la zona extrema de las dos tapas de bordes superpuestos
con juntas de union y que formen un conjunto aplanado de poca al -
turas

38,~ Un filtro de aire perfeccionado para los carburadores de veh{
culos automoviles, segﬁn reivindicaciones 18 y 28,, caracterizado
porqué la tapa superior y la tapa inferior complete que lleva la
conexidn excébtrica y loe discos con el material filtranté,quedan
superpuestas y se unen entre e{ y a la cazoleta inferior del fil =
tro, mediante un vastego roscado que atraviesa el fondo de la ca -
zoleta del filtro y el hueco del manguito de unidn de los discos
dal filtro y la tapa superior, manteniendose unido a presion el
conjunto mediante una tuerca o similar roscada en el extremo su =~
perior del vestago. Este tuerca quede alojeda en un refundido del
centro de la parte circular de la tapa superior, con lo que no
existe ningin elemento sobresaliente de la tapa.

48,- Un fiitro de aire perfeccionado para los carburadores de
vehiculos automoviles, segin reivindicaciones 12 y siguientes,

caracterizado porquéa el borde superior de la cazoleta correspon =~
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disnte a la entrada del aire, presenta una pestafia perimetral
dirigide hacia el interior y que evita la salida del aceits con-
tenido en el fondo de la cubeta que sirva de retencion de parti-
culas pesadas del aire. Ds no existir esta pestafa, la pérdida
de aceite serf{a mads facil en este caso deda la mayor amplitud
de la oscilaciéd provoceda por las vibraciones del motor, dada
la distancia y disposicidn en voledizo da la parts del filtro
propiamente dicho respscto a la boca excentrica de anclaje al
carburadore.
S8.,~ Un filtro de airé perfeccionado para los carburadores
de veh{culos automdviless
Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas foliadas
Y escritas de una sola cara.
Bercelona, 21 de ABRIL de 1.969
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