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La presente invencién se refiere a la construccién
de buques, y en particular a la construccidén de barcos de
carga, teniendo la invencién por objeto proponer una
construceidén menos costosa y més eficaz que las hasta

5 ahora propuestas. '

Le construccién de bugues segin la presente
invencién, . dispone los propaos transversales, 1los
longitudineles, o ambos, con ondulaciones horizontales
que se extienden hasta uno de los bordes extremos, y se

10. dispone una viga del orden de una viga en I con superficies
| planas no perforadas, colocéndose dicha viga en cada |
interseccién de los nlanos de propaos y soportando & los
mismos, asegurando solamenie los bordes extremos de dichos
propaos en forma de estribos, de un modo hermético para

15. liquidos en relacién a tales superficies de vigas.
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La invencidén queda representade en los adjuntos

-~
dibujos e iguales piezas estén designadas con el miswo
nimero en todas las vistas.

En los dibujos significa: !4 8 'ﬂ 4 2

La Fig. 1 una representacién esquemética del plano
del bugue comprendiendo el nuevo tipo de propao transversal
y longitudinal que constituyen parte integrante de la
presente invencién.

La Fig. 2 es una vista parcial en perspectiva, .
mostrando la unién entre los propaos longitudinales y
transversales.

. les Figs. 3, 4y 5 son dibujos esqueméticos de los
planos de barcos que comprenden modificaciones en la dispo-
sicibén de los nuevos tipos de propaos transversales §y
longitudinales de la Tig. 1.

La Pig. 6 es una seccidén transverssl de una uitad
del buque comprendiendo la nueva disposicién de propzos
transversales y longitudineles, por le linea 6-6 de la
Pig. 1, mirando en direccidén de las flecinas.

La Pig. 7 es una seccibn horizontal por le linea
7-7 de la Fig. 6 mirando en direccidén de las flechas.

“g Pig. 8 es un corte verticel por la linea 8-8
de 1la Pig. 7, mirando en direccién de las flechas.

La Pig. 9 es un corte vertical por la linea 9-9
de le Fig. 6 mirando en direccién de las flechas.

La Fig. 10 es una seccidén vertical en tameno ampliado,
por la linea 10-1C de la Fig. 6, mirando en direccidén de
las flechas.

La Tig. 11 representa una seccidén, en ampliccidn,
por la linea 11+-11 de la Fig. 6, mirando en direccién de
lcs flechas. '

la Fig. 12 es un corte vertical por le linea 1£-12
de la Fig. 1, mirando en direccidn de las flechas.

La Pig. 13 es una vista parcial en perspectiva,

semejante a la Tig. 2, pero refiriéndose &« vnz modificucidn
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continuidad de los longitudinales encontrando en su cawino

& un propao transversal.
Lz Fig. 15 es una seccidn vertical por la linea

1515 de la ¥ig. 14, nmirando en direccidn de las fleches.
£ ’

b
™

4ig. 16 es un corte vertical por la linea 16-16
de la Tig, 15, mirando en direccidn de las flechas.
L

la ¥ig., 14, pero mostrando una modificacién de la construccidn

¥ig. 17 es un corte horizontzl, scumejante a

3]

representada en esta figura.

La Pig. 18 es una seccidén verticel por le linea 18-1&
¢e la g, 17, wmirando en direccidén de lLas flechas, y

La Pig. 19 es una seccidn verticel bor le 1linea
19-19 de la Fig. 18, mirando en direccidn de les flechas.

En primer término, esta invencidén se refiere ¢ la
subdivisidn de la bodega de un buque por propaos transversales
y longitudinales, resultando los departanentos estancos
usuzles traténdose de un barco de carga liguida o bien los
espacios de almacenaje cuando la carga no es liyuide,
consistiendo la invencidn no solo en la construccién de
propaos sueltos, sino tambien en la construccidn gque se
emplea en los puntos de interseccidén de un propzo transversal
con otro longitudinal. ©Por eso, la presente invencidn seré
aplicable a buques de varias vigas, como ‘tambien a los
largueros y puntales debzjo de cublerta. Lz invencidn
consiste tambien en las uniones ertre propaos transversales
y los longitudinales del buque, como tambien en la unidén
con contrafuertes emplazados a intervalos espaciados, péara
servir de refuerzos. Ademés, la totalidad del bharco podré
solderse, 0 soldarse solo en parte y terminarse parcizlmente
por los métodos bien conocidos, como pdr gjemplo el remachado.

En las Figs. 1, 3, 4 y 5 se han dencminado, en general,
los propacs longitudinales con el numero 2, las mampares

transversales con 3, los largueros con 4 y las traviesas
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corrientes'por 5, designendose la chapé'dé envoltura del
bﬂque con el numero 6. Se podrén espaclar las traviesas
a distancias iguales o desiguales pare &dapterse a la
construceidén del armezén, de scuerdo con los métodos cono-
cidos. Segin las Fige., 1 y 3, se hen previsto verios
propaos longitudinales, dispuestos en lados contrarios
de la linea centrel .del buque, y en las Tigs. 4 y & se
encuentra un solo propao longlitudinel diSpuesto en el planc
de 1la 1inea centrel del buque. En Los puntos de interseccidn
de los propeos longitudinaeles y transversales, se prevé
un pilar verticel, designado generalmente con 7 y, cowo se
vé en estas figuraé,"aomprende una viga en I, cuyas aletas
estén unides & los extremos de los propaos longitudinales
vy cuyo rervio recibe los extremos de los propeos transver-
sales. Dicho en otras palabras, un propao icngitudinal
esté dispuesto entre y fijado sobre las zletas exteriores
de dos pileres vecincs, y un propao transversal estd fijado
entre, y unido ¢ los nervios exteriores de doﬂpilares
vecinos, soldéndose los extremos de los propeos sobre las
aletas y nervios respectivamente. Sin embargo, encontréndolo
conveniente, se podr& fijar el propao transversal en le&s
@letas del pilar, en cuyo csso se fija el propao longitudinal
sobre el nervio. I¥n lugar de la construcciln especifica
de vigas en I, se podrén disponer los pilares cowpuestos de
otras secciones, preparadas de anteweno y/o ensambladas peara
obtener un soporte unitario relativamente fuerte de los
propaos, siendo la caracteristica esencial del pilar la
disposicidén de superficies planas no perforadas, sobre las
cuales se podrén fijar y scldar los extremos de los propéaos,
formando zsi una junta hermética, En 8 se indican elementos
verticales de armazén en la alinescién de una traviesa &,
y en 9 se indican contrafuertes verticales, emplazados entre
los extremos de los propaos transversales.

La construbcién representada en la Tig. 3 es psrecida

a la de la ¥ig. 1, consistiendo la fnica diferencia esencisl
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-en que los pilares 1C (parecidoé a los pilares 7) estén
sustituidos por los contrafuertes verticales ¥ wostrados

en le Fig. 1, Se ha de comprender, por lo tento, qgue el
propao centrel transversal queda dividido por el pilaxr 1C

en dos partes zlinesdas 11 y 12, de acuerdo con la construc-
cién representada en la Tig. 3, y en camblo existe un solo
propao central transversal continuo, con un contrafuerte ‘
vertical 9, en un lado del rismo, =egin la construcéiéh

representada en le Fig. 1.

w

De un modo parecido, las construcciones de la
figuras 4 y 5 son similares, con excepcidén de los
& , ’ 1%
pilares 13 gue se han previsto adem#fs de los pilares 7

&

'.J

situades en la linea central en la construccidn de
Tg. 5, resultendo todos los propaos transversales inter-
costeles con relacidén a dichos pilares y a la envolture

de chapa del bugue, y en la Fig. 4 se disponen contrafuertes

verticales a un lado, y esencialuente en l& mitad entre los

.extremos de cada propao transversal que se extienden desde

los pilares 7 a la envoltura de chapa del bugue.

En particular, la Pig. 2 representa la construccién
de los extremos de los propaos y su unidén con un piler en
el punto de interseccidén de dichos propaos. En este figura,
el propao longitudinal esté designado con el nltmero 2 y el
propao transversal con el numero 3, las chepas de la
cubierta con 15 y las del fondo con 16. El pilar estaré
preferenterente compuesto de una viga vertical 7 en I,
soldada en sus puntas superior e inferior respectivamente
a las chapeas de la cubierta y del fondo, y de &cuerdo con
el dibujo el nrervio del pilar esté colocado en un plano
longitudinal del bugue, mientras que las aletas estén
situades en plenos transverseles del barco.. Cada propeo
comprende una hoja ondulada o tebique, compuesto de varies
secciones, no representadas en el dibujo pero fécilmente
comprensibles, disponiéndose las secciones de loe perfiles

para fecilitar y economizar la construccidén, uniéndose los
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perfiles con preferencie por medio de sola Gure pars coumponer

todolel propao, teniendo diches perfiles un largo que cbures
desdé un pilar a otro, o bien desde un piler a las:ohapas
de envoltura del buque. Se disponen las onduleciones en

160, sentido horizontal, pudiendo tener varies seccionés
trensversales o contornos, si bien en el dibujo se muestra
una forwacidn angular, puesto que esta clase de’perfil se
presta muy bilen para la construccidén de bugues, disponiéndose
éngulos obtusos para obtener un répido desaglie de las

165. cargas liguidas.

Las ondulaciones de los propaos serén préferente-
mente desiguales, desde la parte superior al fondo, pero
verian progresivamente de esncho y profundidad, desde un
minimo (eerca de lz cubierta), hasta el tamafio mayor

170. (cerca del fondo del buque), como queda claramente
ilustrado y les distencizs entre los centros de ondulaciones
en la direccidén desde la cubierta 2l fondo, podrén ser
iguales ¢ no, segin se desée o resulte necesario. For
tanto, les ondulaciones més profundaes se encontrarén cerca

175. del fondo del buque, resultando asi un refuerzo en el pPropao,
¢lli donde se encuentra la mayor presidén de una carge liquida.
Las onduleciones corren en forma continua por todz la purte
del cuerpo principal del propso, pero guedan interrumpidés
junto a la cubierta y fondo del buque, donde se dispone

18C. una pieza vertical de chepa plena 17Ajunta a le cubierts,
y otra similar 18 junte al fondo del barco, encontriéndose
les dos partes esencialmente en el mismo plzno de biseccidn
de les ondulzciones, de la parte del cuerpo principal del
propao. Sin embargo, desde el punto de vista préctico o

185, sencillo, podrén ejecuterse las ondulaciones de una profundidsc
uniforme, pero con ello se influiré de antewano desfavora-
blemente en el peso muerto del buqgue, por un tonelaje
adicional de acero que represents en un bugue-cisterne
posiblemente hasta 40 toneladas. '

190, Se elaborarén los propaos con preferencia de
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gntemano, pudiendolos emplazar directamenfe en su sitio

- -

y fijarlos a los pilares y a la cubierta y el fondo del
buque. Esta preparacidén prévia seré tal gue los cantos
verticales o0 lados de los propaos se apoyen sobre las
superficies respectivas de los pilares, uniéndolos conve-
nientemente con ellas mediante soldadura contirua, resultando
una junta hermética para el liquido. ILas ondulaciones en
el fondo de un propao 1ongitudinal tendran un ancho o una
prcfundidad casi, pero no del todo igual al ancho de la .
deta del pilar, al que quedar4 soldado, y el ancho o
profuﬁdidad de las ondulaciones en el fondo de un propao
‘transversal serén elgo menores que la dimensién del nervio

de este piler, dejando Jjusto suficiente espacio para poder

‘efectuar la soldadura de dicho propao transversal al

mencionado nervio, Todos los propaos se sueldan a la
cubierta y a las chapas de envoltura del buque, incluyendo
la placa de fondo. '

Refiriéndonos & las Figs. 6, 7 y 8, se indica
con 6 las chapas de envoltura, con 15 la cubierta, con
16 el fondo del buque, con 7 una construccién de un pilar
vertical de viga en I, 19 es un propao transversal dispuesto
entre dicho pilar y las chapas de envoltura, 20,es un propao
transversal similer que se éxtiende desde dicho pilar a
otro pilar parecido (no representado en el dibujo por falta
de espacio), dispuesto al lado opuesto de la linea central 21
del buque, y 2 y 22 son propaos longitudinales alineados,
soldados al pilar 7, pero seperados por el mismo. Una chapa
vertical 30, que se describiré més adelante detalladamente
estéd dispuesta en la linea media 21 del buque, llegando a
un lado del propao trensversal 20 y fijado sobre el mismo,
teniendo esta chapa su extremo libre reforzado por una brida
31, quedando abrazada, mediante soportes 32 y 33, al
mencionado propao. Longitudinales alineados 34 y 35 se
sujetan en las chapas de 1la cubierta y de la envoltiura
exterior, terminando justo delante de los propaos transversa-

lees como se vé en el dibujo, para disponer de un espeacio 36
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uniendose los extremos de dos longitudinales alineados
por medio de una pieza en forma de placa 37, que pasa de
un modo continuo a través de una abertura 38 prevista
230. a este objeto en el propao transversal. Ko hay que decir,
que los longitudinales podrén llegar al propao, gquedando
unidos al mismo, con o sin tal espacio o gbertura, junta
a dicho propao, Llamamos la atencién sobre la Tig. 7 en
la que se representa, punteada, une viga 10 en I, para
2353 indicar la variante de la construccidén antes descrita en
relecién con la Fig. 3. Preferentemente se emplearé la
soldadura para unir todos y cada uno de los elementos
con su pieza correspondiente, en la construccién del bugue.
Con respecto a la Fig. 9, el propao transversal
240, muestra la gran ventaja de su fbrma ondulada, extendiéndose
de un modo continuo desde la cubierta 17 hasta las chapes
del fondo 16, y la soldadura con las mismes. Se vé que
el contrafuerte vertical 30 tiene un borde cortado para
fijar las ondulaciones del propao, estando su borde opuesto
245. provisto de la aleta, la placa frontal u otras piezes de
la estructura 31. El citado contrafuerte o chapa de nervio
podré extenderse hasta la cubierta y el fondo, pero en esta
figura esté representadoc . terminando cen.Jsu extremo superior
40 justo antes de llegar a la cubierta, pero fijado en
250, forma de doblez a una viga maestra 41 de la cubierta,
provista de las chapas transversales de contrafuerte 42;
y el borde inferior del nervio 30 termina preferentemente
en la placa frontal 43, a la que queda fijado, de una chapa
de viga prinoipal del fondo 44, afianzando alli las chapas
255. transversales de contrafuerte 45. Con 33 se designan los
soportes del nervio, y soportes semejantes 46 y 47 se vén,
abrazando la viga principal 44, asi como soportes en aﬂgulo
48 y 49 podrén apreciarse respectivamente, junto & los
extremés superior e inferior del nervio 30, pero al lado

260. opuesto del propao Z20.
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™ La forma ondulada de los‘prépéos antes descrita
resulta particularmente ventajosa por el hecho de dar &

la construccién del bugue una resistencia adicicnal inherente
a este nuevo método, haciendo innecesario afiadir contrafuertes
horizontales supietorios con el sumento consiguiente del
tonelaje de peso muerto del buque, y por el hecho de graduar
le profundidad Qe las onduleciones, colocando aguellas de
mayor profundidad en el fondo del bugue, dén weyor resistencia,
particularmente 2 le presidén que ha de sﬁfrir un bugue de
carga liquida. o |

En la Tig. 10 se representan los longitudinales. 395,
fijados sobre la ehﬁqltura del buque é a intervalos espaciadcs
y se vé el propeo transversal 20 con dichos longitudinales
que llegan hasta él, pero que vAn unidos entre si pox medio
de l2 pieza en forma de chapa 37, con una soldadura continua
alrededor del punto de interseccién'de cada una de las pieszas
en forma de chapa con el mencionad6 propao, extendiéndose
tambien los longitudinales dentro de las Onduléciones del
propao, y se podré apreciar que las chaﬁas de la envoltura
del buque estén reforzadas por los vecinos 1ohgitudinales;
quiere esto decir que los iongitudinales alternos se extienden
por encima de los extremos de los longitudinales intermedios,
aumentando la resistencia de 1z envqltura del bugue contrea
esfuerzos en una forma que no se consigue con las construc-
ciones hasta ahora conocidas, donde todos los longitudinales
llegan con sus extremos hasta un plano transversal corriente
de una cuaderna del buque.

TLa Fig. 11 es una seccidén horizontal awpliada,
mostrendo la unién entre el pilar 7 de viga en I y los
propaos que llegan contra esta viga, viendo tambien los
propaos longitudinales 2 y 22 soldados & la superficie
exterior de las aletas del citado pilar, y los propaos trans-
versales 19 y 20 que tienen sus extremos soldados al nervio
de dicho piler.

La Pig. 12 representa una vista algo seumejante a la



entre dos propaeos transversales ved nos, siendo el propésito
mostrar el armaéén_de nervios transversales de un comparti-
miento-tanque. ZEsta vista est& tomada por la linea 12-12
300. de la Fig. 1, representando 8 y 8° los nervios verticales
en lados opuestos del tanque 80 y unidos al nervio 8 por
éoldaﬁﬁra, se extienden longitudinales 35, en formes continua
a través de dicho nervio, provisto de una ranura en 5C para
recibir estos longitudinales. Los nervios opuestos & y 8°
305. quedan unidos en forma adecuada por wedio de las abrazaderas
o tornapuntas de estructura indicados en 51, 52 y 63 y le
vuelta ensanchada en este punto esté provista de un soporte
54 que une el nervio a lo largo del costado del bugue con
el nervio transversal del fondo 5. Estos nervios podrén
31C. reforzarse en forma adecuada por medio de bordes de bridas
indicados en 55. El nervio vertical, unido al propao
longitudinal 2 en forma semejante como lo muestra la TFig. 9
termina con sus extremos superior e inferior justo antes
de llegar a la cubierta y al fondo respectivamente, pero en
315, wunién solapzda, o bien de apoyo, con los nervios 6l y 5 de
las traviesas de punta y de fondo, que vén provistas de
orificics de dreraje y ventilacidn 56 en las esquinas,
entre el propao longitudinel y le enbierta y/o el fondo éel
bugue., Con objeto de prevér una resistencia adicionsl, se
320, podrén disponer un sopvorte en afigulo 57 en la purta y
otro similar como soporte de fondo 58 en los planos trans-—
versales de los nervios del ala, pero dispuestos en el lado
 opuesto del propao longitudinal 2. Se podrén asimismo
disconer longitudinales 59 de resistencia aumentada en ¢l
326. fondo del buque y longitudinales 60 de resistencie relativa-
mente menor en la cubierta. ©Si se fija solamente un propao
central (como en la Fig. 4), el nervio del ala secré similearx
al nervio 30 de la Fig. 9, excepto en la forma como cSifiente-
mente se practica de llevarlo a los longitudinsles de la

330, cubierta y del fondo.
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La construccidén representada en le Tig. 13 es algo
parecida a aquella de lea Tig. 2, consistiendo la diferencia
principal de no haber propeo longitudinsal, pudiendo‘esta
vista representar le construccién en un piler intermedio

335. 10, tal como se apreciard en la Fig. 3, o una construccidn
parccida, donde no se necesita un propao longitudinal ondulado.
Por ejemplo, podrén precisarse propzaos de. subdivisidn,
dispuestos en sentido trahsversal 0 longitudinal del bugue

‘y en una extensidén que garanfice.un soporte intermedio

240. del piler, en cuyo caso lz constriccién de la Tig. 13
resultaria particularmente ventajosa, sea pera cargas
liquidas o fletando carga en bultos. Tawbien en ecte
ultimo caso el propao ondulsdo podréd permitir estiba
en piezas, pero.no resultaria més pérdida de espacio

345, que la precisa normalmente para los contrafuertes y su
fijacién., Tambien se podr& apreciar un fondo interior
65, distanciado de las chapas de la envoltura del bugue 186
por medio de la viga principal longitudinal €6 y el tabique
transversal de subdivisidén 67, extendiéndose el pilzr 1C

35C. solamente desde lz cubierta =1 fondo interior. Tl especio
entre los dos fondos estéd provisto de longitudineles
superiores e inferiores 638 y 69 respectivamente, pero
que podrén ser individuslmente de menor resistencia que
los longitudinales 59 de la Fig. 12, y dichos longitudinales

355, acaban junto al tebique transverssl de subdivisidén 67,
pero vén unidos entre si por elementos en forma de chapas
que pasen de un modo continuo a través de dicho tabigque,
al cual vén soldados, como se vé en el dibujo. Por otra
parte, la pareja vertical de longitudinales 68 y 69 podré

360. estar unida por un elemento en forma de chapa Gnica en
vez de las dos representadas en esta figura, pero gque pase
tambien en forma continua a través del tabique divisorio,
estando tambien soldada al wismo.

Mientras en la Tig. 2 se vé gue el piler en forma

365, de viga I se extiende hasta las chapas de fondo del bugque,

- —_ - - - - - - ~ - . -
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wdemés, la construccién de la Fig. 2 muestra tanto un
propao longitudinal como otro transversal, corténdose o
encontréndose en dicho pilar, y en la TFige. 12 no existe
tal propso longitudinal en el lugar del pilaur. Egta omisidn
370. es conveniente en bugues que tengesn una carga no liguida.
Tor ello se comprende gue se podrén proyectar bugues para
carga combinada, de bultos y de liguido, en cuyo caso
propaos longitudinales solo podrén ser necesarios en
determinadas partes del buque, quedando las partes restantes
375. sin tales propaos.
Al disponer las unidades de pilares antes descritos
en cowbinacién con los propaos ondulados, longitudineles
y trensversales, se consigue un shorro considerable de peeo
de acero del bhuque. Es decir, en un barco de unes 15.0CC
380, toneladas de peso muerto, se puede calcular un ahorro
de aproximedamente 300 tons. de metal., Esto es debido al
menor peso de la totalidad de los propaos ondulados dentro
del pes global del tipo de nervios del armazdn.
En las Tigse. 14 a 19 se representan modificcciones
385. de la unidn, por redio de elementos en forma de chapa, de
los extremos de los dos longitudinalces alineados, indicando
con 6 la envoltura del bugue y con 3 el propao transversal.
Bn las Tigs. 14 a 16, se indican los longitudinasles alineados,
de perfil acanalado o de otras seccioneé con 75 y 76, con
39C. sus extremos subiendo hasta ¢l propao y soldsdos 2l mismo,
habiéndose cortado las esquinas de dichos longitudinales
junto a la e€avoltura, para dejar las aberturas de dreng}
y ventilacién 77. El propao esté recortedo = tope, para
admitir por esta abertura la pieza en forma de chapa 7&,
395, fijada cera & cara con los longitudinales y soldada elli
donde pasa en forma continua a través del propao. Dicha
chapa es en general triangular, con su lado mayor 79
esencialmente alineado con el borde libre &0 de los
longitudinales, pero ligeramente separado de este borde (pare

400, permitir la soldadura), disponiendo el ancho de dicha chapa
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$al que abarque substancialmente losléiificios 7.

La construceidn representada en les Tiges. 17 a
19 es algo parecida, con excepcidn de los longitudinales
85 y 86 que terminan con sus extremos justo delante del
propao 3, que tienen sus esquinas exteriores cortadas como
en 87, y que la pieza en forma de chapa &8 tiene forwma de
rombo o romboide, con una diagonal de la chapa situada
esencielmente en-el plano del borde libre &9 de los longi-
tudinales alineados, y con su otra diagonel en el plano
del propao. Es decir, la chepa 78 de la Tig.l4 es substan-
cialmente en forma 'y tamafio la mitad de la chepa ot, y ésta
pasa de un nodo continuo, con una junta de reborde, s través
del propao 3 y queda soldada al wismo, estando en contacto
cara a cara con los longitudinales 85 y 86, junto a las
esquinas cortadas 37, pero solapada a éstas. Donde estos
longitudineles terminan, junto a2l propao, se disponen
los orificios 90.

Estes clementos en forma de chapas constituyen
uB& importante mejora sobre la construccidn de perra
trasera indicada en la patente inglesa N¢ 397,211 del mismo
inventor, barra gque estéd unida tanto al longitudinel, como
tambien a8 la envoltura del buque. Esencisluente el wiswo
efecto de esta citeda construccién patentada podré obtenerse
de acuerdo con la presente invencidén, sin pérdida de resis-
tencia, colocando la pieza en forma de chapa distanciada de
la envoltura. Esta chapa, que tiene un ancho central
csenciclmente igual gque la profundidad de los longitudinales,
podré disponerse supeipuesta en plano sobre y dentro de
los 1imites de los bordes de los longitudinales, comwo se
desprende de la Fig. 14, o bien se podri fijer por los
cantos al borde interior de los longitudinales, estando
dispuesta por fuera de los limites de los mismos, segin
se vé en les TFigs. 2, 7, 9 y 13 o podré guedar aplicada
en forma superpueste en plano sobre los longitudinales, pero

conpartes que estén situadés, tanto dentro, como fuera de
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los limites de los longitudinales, segin sevpodré apreciar
en la Fig. 17. De todas formas, la pieza en forma de chapa
pasa entera y continuamente a través de la abertura prevista
para ello en el propao, pero quedas soldada al mismo todo

440. alrededor de dicha abertura en el punto de la interseccidn,
siguiendo dicho propso sin cortar desde la abertura en la
chepa (38 en la Fig. 6) hasta la envoltura exterior, y la
citada chepe estéd soldada o rigidamente unida de otro modo
cualquiera, a los longitudinales. De esta forma resulta

445. wuna construccién que garantiza una resistencia adecuada
al buque contra el peligro de rotura por golpe de mar y/o
deformacidén, y que con todo conserva tambien sin diswinucién
sus ventajas sobre la construccién de barra trasera descrita
en la citada patente inglesa.

450, N O T A,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

as{ como la manera de lleverlo & cabo en la practica, se
hace constar que las disposiciones anteriormente descritas
son suscepribles de ligeras modificaciones de detalle sin
455. que por ello se altere el principic fundamental del invento,
siendo lo que constituye la esencia del referido invento
y por lo gue se solicita patente de invencidn, por veinte
atios, en Espafias "Mejoras relacionadas con la construccidn
de buques"; caracterizéndose por lo siguiente:
46C. l9,~ Construccién de buques, caracterizada porque
comprende propaos transversales y 1o£gitudinales dispuestos
en planos de interseccién, llevando los probaos transverszles
0 bien los longitudinales, ondulaciones horizontales que corren
hasta un borde extremo de los mismos, comprendiendo- asimismo
465, una viga del orden de una viga en I con superficies planas
sin perforar, dispuesta en cada interseccidén de los planos
de propaos y soportando a dichos propaos, fijéndose solamente
los bordes extremos de dichos propaos, en forma de estribos

y de un modo hermético a liquidos, sobre las mencionadas

470. superficies de la viga.
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- 29.,~ Construceidén de buques, caracterizada porgque
comprende propaos transversales y longitudinales dispuestos
en planos de interseccién y llevando ondulaciones horizontales
que corren hasta un borde extremo de los mismos, cémprendiendo

475, asimismo una viga del orden de una viga en I con sqperficies
planas sin perforar, dispuesta en cada interseccidén de los
planos de propaos y soportando a dichos propaos, fijéndose
solamente los bordes de dichos propsasos, en forma de estribos
y hermético para ligquidos, sobre las mencionadas superficies

480, de la viga.

39,- Construccién de buques segin la reivindicacién
12 o 28, caracterizada porque las superficies de las vigas
mencionadas tienen un ancho por lo menos igual a la profundidad
de las ondulaciones de dichos propaos, cerrando de esta forma

485, por completo las ondulaciones en este borde.

49,~ Construcecién de bugques segin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque las
vigas I con superficies planas se extienden entre las chapas
de la cubierta y del fondo, a las cuales vén fijadas, y

490. porque solo los bordes contiguos de los propaos llegan
y estén afianzados en forma de estribos a las superficies
de dishas vigas, mientras los bordes de los propaos
transversales junto & las chapas de la envoliura del costado
del bugque guedan unidos a las mismas.

495, 59,~ Construccibén de buques segin reivindicacidn 4%,
caracterizade porque se disponen varias vigas I en un plano
transversal del buque, disponiéndose por lo menos una de
estas vigas en la interseccidn de los propaos longitudinales
y transversales, y las otras vigas solamente en el plano de

500. un propao transversal.

62.- Construccién de bugues segin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque los
longitudinales se fijan en las chapas del costado y en los
lados opuestos de un propae transversal, estando entre si

505, alineados, conecténdose los extremos de estos dos longitudi—

nalea alineadns nor n1na niera en forma de chava cue pasa a



wtravés de dicho propao, al que queda afiaﬁzada.

72,- Construccién de buques segin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porgue
algunos propaos se componen de perfiles separados, esen-

510. cialmente alineados, colocéndose una viga en I o un pilar
entre dos de estos perfiles de propacs, disponiendo un
cierre para las ondulaciones.

"fejoras relacionadas con la construccién de
buques"; tal y comc queda substancialmente descrito en

515. 1la presente memoria e ilustrado en los dibujos gque se
gcompaiian.

Esta memoria consta de seis hojas escritas por
una sola cara,

Madrid, 9 de Narzo de 1940.
WILLIAM ISHERWOOD.
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