
MODELO DE UTILIDAD

por 20 años

por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS Y ANTIRROBO,

PARA AUTOMOVILES", a favor de D. José DURAN Piñana, de nacio­

nalidad española, domiciliado en BARCELONA, Provenza, 128 , 36 , 23.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de utilidad se refiere a un dis­

positivo destinado a impedir e l robo de un automóvil, cuando 

áste se halla estacionado y  cerrado en ausencia de su propie­

tario  o usuario autorizado, y también para evitar que, en ca- 

5 . so de accidente, se produzca e l incendio del vehículo por in­

flamación de la  gasolina del depósito, eventualmente proyec­

tada a l exterior del mismo por efectos de un choque o vuelco 

del coche.

Como es sabido, se producen actualmente numerosos 

10 . hurtos de vehículos, especialmente entre lo s estacionados por 

la  noche en la s  vías p&blicas, siendo ello  debido a la  f a c i ­

lidad con que la  mayor parte de modelos dé tipo u tilita rio  o 

funcional pueden ponerse en marcha por medios sencillos^ Un 

objetivo del dispositivo de seguridad que se describirá es 

. hacer prácticamente imposible e l hurto de vehículos por la  

causa citada, por cuanto lo s ladrones se verán impedidos de
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u tiliza r  normalmente e l vehículo a l fa lta r  algunas de la s  con 

diciones sustanciales para e l funcionamiento de los mecanis­

mos de óste.

Por otra parte, es tambión conocido e l hecho de los  

5. numerosos casos de muerte de automovilistas a causa del in ­

cendio de sus vehículos, e l cual suele producirse cuando, a 

consecuencia de un choque violento, un vueloo o causa sim ilar, 

se produce la  proyección de combustible del depósito hacia 

e l exterior del mismo y su incendio motivado por una llama,

10. debida a su vez a efectos anómalos derivados de las condicio­

nes de la  instalación e ló ctrica  del cocheé Otro objetivo del 

dispositivo de seguridad que se describirá es hacer imposi­

ble ta l incendio, y la  previsión de sus consecuencias, que 

normalmente son de carácter grave e irreparable.

15 . E l objeto del Modelo presenta tres aspectos d ife­

rentes, que pueden considerarse de la  siguiente manera:

a) Un dispositivo que, intercalado en e l oirouito 

elóctrico de arranque, impide la  realización de áste, por com 

portar un fusible intercalado en aquel circu ito, que, a l se r.

20. atravesado por la  elevada intensidad in io ia l exigida por e l . 

electromotor de arranque, se; funde y corta e l circuito  del . 

mismo; \,< - - ,

b) Un sistema de alarma oon funcionamiento de una 

señal acdstica, constituida, por ejemplo, por un claxon o

25. bocina eló ctrica , alimentado por la  propia batería y suscep­

tib le  de ser conectado o desconectado, a voluntad del usuario 

autorizado del vehículo; ' S ' -

c) Un dispositivo que, intercalado en uno de los  

polos de la  batería, impide o permite, a voluntad, la  salida

30. de corriente del polo hacia los circu itos de utilización^

Para f a c i l i t a r  la  explicación, se acompaña a la  pre-
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5.

1 0 .

15.

20.

25.

sente memoria dos hojas de dibujos, en los que se ha repre­

sentado, a titu lo  de ejemplo ilu stra tivo  y no lim itativo, 

un caso de realización de un dispositivo de seguridad contra 

incendios y antirrobo, para automóviles , segán los prin ci­

pios de las reivindicaciones.

En lo s dibujos:

La figu ra 1  representa la  batería eló ctrica  del co­

che, provista, en uno de sus polos, de uno de los mecanismos 

que constituyen el dispositivo.

La figu ra 2 muestra la  propia, batería, con e l mon­

taje  en su otro polo de otro de los mecanismos del sistema, 

habióndose prescindido en este segundo dibujo, para mayor ola 

ridad, de los elementos del mecanismo representados en la  p ri­

mera figu ra.

Los elementos designados con numerales en lo s dibu­

jos corresponden a la s  partes siguientes: - 1 -  y  - 2 - ,  polos 

elóctricos de la  batería alimontadora - 3 -  del coche, en la  

cual se han dibujado esquemáticamente otros bornes -4 -  que 

forman otros elementos del grupo de acumuladores; -5r-.y - 6 - ,  

bridas de sujeción de los polos de l a  batería^ constitutivos 

de los bornes de conexión para ósta, asegurados mediante tor­

n illo s  - 7 -  y -8 -  y derivados en apéndices - 9 -  y - 1 0 - ,  en los  

que, mediante terminales, se realizará  e l acoplamiento de 

los cables - 1 1 -  y - 1 2 - ,  respectivamente,,para la  salida y e l 

retorno dé la  corriente a l grupo de acumuladores; - 13*-# con­

ductor acoplado a l terminal - 1 2 -  y unido por su otro extremo, 

mediante otro terminal, a un to m illo  - 1 4 -  dispuesto en una 

pieza metálica - 15- ,  esencialmente f i j a ,  de la  que se derivan 

dos brazos, e l - 1 6 - ,  rígido y de espesor considerable, y  - 17- ,  

portador de un fu sib le  - 1 8 -  del tipo de cartúeho, sujeto me­

diante elementos prensores - 19-*! ,
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-2 0 - es un brazo móvil de palanca, de constitución 

metálica, articulado en e l punto - 2 1 -  y susceptible de apoyar­

se alternativamente en uno u otro de los brazos - 1 6 -  y - 17* ,  

precisamente en sus extremos, tenióndose a sí un conmutador ele, 

5. mental que permitirá que la  corriente que entra por e l torni­

l lo  -14- a la  pieza -15- derive hacia la  palanca -20 - a t r a -  

vós de los brazos - 1 6 - ,  en paso directo, o - 17- ,  en paso a 

través del fusible - 1 8 - ;  - 2 2 -  es un to rn illo  sujetador de un 

terminal al que se une e l conductor fle x ib le  - 2 3 - ,  el cual se 

10. conectará al resto de circu ito s alimentados por la  batería,

pudiendo ser, en p articular, e l cable que se une a masa y cons 

tituye e l retorno comán del sistema e lé ctrico .

La va r illa  - 24-  se articu la  en e l punto - 25- ,  median 

te un to rn illo , a la  palanca -20 - y termina en una empuñadura 

15. -26-, cuyo accionamiento permite, por deslizamiento de la  c i­

tada va r illa , la  actuación de la  citada palanca -2 0 - en orden 

a escoger una de sus dos posiciones posibles; - 27-  representa 

un soporte de guiado para la  palanca -2 4 - ,  pudiendo con sistir  

en la  pared de la  caja que envuelve y protege la  batería, y  

20. -28- una parte del bastidor del vehículo, que coopera a l c ita ­

do guiado y permite e l paso de la  v a r i l la  áccionadora^'

La empuñadura - 26-  podrá disponerse en un lugar dis­

creto del in terio r del coche, por ejemplo, en e í in terior de 

la  guantera, en la  parte posterior del tablero de instrumen- 

25. tos, en e l salpicadero, o lugar sim ilar, no fácilmente descu- 

brible por una persona no autorizada.

La disposición de la  palanca - 20-  en contacto con e l  

brazo -16- permitirá que la  elevada corriente de arranque pasé 

sin d ificu ltad por los dos citados elementos eñicontacto, mién 

^0. tras que la posición de la  palanca en correspondencia con e l *

brazo-17-  intercala el fusible - 1 8 - ,  e l  cual, por su intensidad



de ruptura, se funde a l intentar e l  arranque del vehículo por 

accionamiento del correspondiente interruptor.'

A sí, un usuario no autorizado del coche provocaría 

la  fusión del elemento - 1 8 -  y la  imposibilidad de poner en mar 

5. cha e l motor.

Otra de las ventajas proporcionadas por e l disposi­

tivo  de seguridad que se describe la  constituye e l sistema 

de alarma, formado por e l conductor - 29- ,  conectado a l borne 

-2-, e l fusible - 30-  montado en serie e l  conductor -31- de 

10. conexión para uno de los bornes del claxon o bocina eláctrica  

-32-, e l cual se acopla a l  interruptor -33- mediante e l cable 

- 3 4 - ,  siendo e l conductor de salid a -35- e l que se une a l bor 

ne del polo -1- de la  batería; -36- es una envolvente aislan­

te tubular que rodea e l citado polo; -37- es una palanca a r t i -  

15. culada, con su extremo -3 8 -  susceptible de establecer contac­

to f ís ic o  y elóctrico con e l polo -1- y articu larse por su 

otro extremo -3 9 -  respecto al borne -9-; -40-, v a r illa  de ac­

cionamiento manual de la  palanca -37-, provista de una empu­

ñadura terminal -41-, mientras que la  empuñadura - 42-  permite 

20. accionar la  va r illa  -4 3 - ,  acoplada a l elemento móvil -4 4 - del 

interruptor -33-.

Estando la  palanca - 37-  en la  posición dibujada, él 

polo -1- queda elóctricamente aislado y e l borne -9- nó tiene 

corriente, debido a la  interposición del caequillo aislante  

25« -36-. Cuando la  palanca - 37-  se dispone centrada con respecto

a l apóndice -9 - ,  su terminación -3 8 -  se apoya en la  cabeza del 

polo -1- y e l borne tiene corriente, la  cual queda disponible 

en e l conductor - 1 1 -  y en e l - 35-*  La palanca - 40- ,  como se ha 

dicho, permite controlar la  posición del brazo - 37-*' ?

30. Si e l borne - 9-  tiene corriente y e l interruptor - 33-

presenta continuidad eló ctrica , queda cerrado el circuito  de la
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bocina -3 2 -  a travás del citado interruptor y e l  fusib le -3 0 -,  

por lo que se producirá e l accionamiento del claxon y la  pro­

ducción de la  correspondiente señal acd stica, constitutiva de 

una alarma, la  cual funcionaría ininterrumpidamente mientras 

5. su circuito eléctrico tuviese continuidad; i¡)ara impedir este 

efecto, indeseable, particularmente por la  noche, se dispone 

e l fusible graduado - 30- , e l cual está calibrado de manera que, 

despuós de cierto tiempo de conducción, por ejemplo, unos se­

gundos, se funda; asi se tiene la  posibilidad de poner de ma- 

10. n ifies to  un intento fraudulento de poner en marcha e l automó­

v i l  por persona ajena a su propiedad y de cesar en el efecto 

delator una vez surtido su efecto.

Cuando e l propietario o persona autorizada desea usar 

e l vehículo, pone al sistema de alarma fuera de circu ito, des- 

15. conectarüo e l interruptor -33-+

El sistema del brazo - 37-  constituye realmente un 

desconectador de batería, ya que corta e l circu ito  eláctrico , 

produciendo una interrupción de la  corriente debida a la  in ­

terposición del casquillo aislante -36-^

20. Todo cuanto no afecte, a lte re , cambie o modifique la

esencia del dispositivo descrito, será variable a los efectos 

del actual Modelo.

N 0 T A.

Se reivindica como objeto de este registro por Mode-

25. lo  de utilidad:

1 . -Dispositivo de seguridad contra incendios y an ti-
* ) . .

rrobo, para automóviles, caracterizado esencialmente por compor 

tar un sistema de conmutación de la  corriente, intercalado en 

e l circuito eláctrico  principal de la  instalación del vehículo 

30. y consistente en la  posibilidad de paso de la  corriente; a l­

ternativamente, por una pieza metálica de gran sección y a tra



vés de un fusible calibrado para un valor máximo determinado 

de la  intensidad de corriente, estableciéndose e l paso de és­

ta  hacia e l circuito de utilización  mediante la s itü a c ió n  de 

una palanca selectora de la  posición deseada, en corresponden- 

5. c ía  con la  pieza de gran sección o con e l  borne de salida del 

fu sib le , de manera que, estando intercalado este Óltimó, la  

elevada intensidad de arranque necesaria para e l electromotor ; 

au xilia r de puesta en marcha produzca la  fusión de aquel ele­

mento y la  interrupción del circu ito , estableciéndose e l ac-  

10 . cionamiento de la  palanca selectora mediante una v a r i l la  a r t i­

culada, terminada en una empuñadura situada en un lugar discre­

to y a l alcance del usuario del vehículo.

2 .  -Dispositivo de seguridad contra incendios y a n ti-  

rrobo, para automóviles, segón la  reivindicación anterior, ca-

15 .  racterizado por la  constitución de un sistema de alarma con 

funcionamiento de una señal acóstica, emitida por una bocina 

e lé ctrica , alimentado por la  propia batería del vehículo y sus 

ceptible de ser conectado o desconectado a voluntad del usua­

rio  autorizado del mismo, consistente en un cirouito eléctrico  

20. que comprende en serie un interruptor de accionamiento manual, 

la  bocina eléctrica  y un fu sib le  calibrado de ruptura calcu­

lada para un cierto intervalo de tiempo de circulación de la  

corriente a su través, estableciéndose e l accionamiento del 

interruptor mediante un sistema a distancia constituido median 

25. te una v a r il la  terminada en una empuñadura y situada, como la  

del anterior dispositivo, en un lugar discreto a l alcance del 

usuario autorizado del vehículo.

3.  -D ispositivo de seguridad contra incendios y a n ti-  

rrobo, para automóviles, segón la s  reivindicaciones anteriores,

30. caracterizado por constituir un sistema desconectador que, in­

tercalado en uno de lo s polos de la  batería, impide 0 permite,*



¡

a voluntad, la  salida de corriente del polo hacia los circu i­

tos de u tilización , estando constituido por un caequillo tu­

bular electroaislante que rodea e l polo de la  batería y que­

da rodeado a su vez por la  brida de contacto, a la  cual lle g a .

5° la  corriente únicamente cuando efectúa contacto fís ic o  y  eléc­

trico  con la  cabeza del polo una palanca móvil, articulada en 

un punto f i j o  que constituye e l borne inmediato de conexión y 

es susceptible de adoptar dos posiciones, correspondientes reg  

pectivamente a l  contacto y a la  desconexión respecto a l  polo, 

10 . efectuándose e l desplazamiento de la  palanca mediante una v a - ,  

r i l l a  accionadora, terminada en una empuñadura destinada a su . 

ubicación en lugar discreto y a l  alcance del conductor autori­

zado.

Sean cuales fueren la s  circunstancias que concurran 

15 . en la  esencialidad del Modelo de utilidad, definido en las  

anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

4 . -"DISPOSITIVO DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS Y ANTI- 

RR0B0 , PARA AUTOMOVILES".

Consta la  presente memoria de ocho hojas fo liad as, 

20. mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos unidos a 

la  misma.

Barcelona,

P.A. de D. José DURAN Piñana,

17  ABU 1969
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