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MODELO DE UTILIDAD
por 20 afios
por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS Y ANTIRROBO,
PARA AUTOMOVILES", a favor de Do Jos§ DURAN Pifiana, de nacio-
nalidad esPanola, domiciliado en BARCEILONA, Provenza, 128,39 28,
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MEMORI A DESCRIPTIVA

E1l presente Modelo de utilidadlée'rgfiere a un dis-
positivo destinado a impedir el robo de un automévil, cuando
8ste se halla estacionado y cerrado en aﬁsenbié de su propie-
tario o usuario autorizado, y también para evitar que, en ca-

5« 80 de accidente, se produzca el incendio del vehiculo por in-
flamacién de la gasolina del depdsito, evequalmente proyec-
tada al exterior del mismo por efectos deiﬁﬁ chbgue o vuelco
del coche. » o | ‘_-;.

Como es sabido, se producen acfuélménxe numerosos

10, hurtos de vehiculos, especialmente entre loe éatacionados por
la noche en las vias péblicas, siendo ello debido a la facl-
lidad con gque la maeyor parte de modelos de,tipo,utilitario:q_
funcional pueden ponerse en marcha por méﬁ;éé}géncilloq3 Un.
objetivo del dispositivo de seguridad qug§¢efdescribir§ es ..

15, hacer précticamente imposible el hurto dereﬁféulos por la

cauga citada, por cuanto los ladrones se #erén impedidos de
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ubilizar normelmente el vehfeculo al faltar algunas de las con
diciones sustanciales para el funcionamientobde los mecanis-
mog de éste.

Por otra parte, es tambidn conocido el hecho de los
numerosos casos de muerte de automovilistas a causa del in-
cendio de sus vehiculos, el cual suele producirse cuando, a
consecuencia de un choque violento, un vueloo o causa similar,
se produce la proyeccién de combustible del depdsito hacia
el exterior del mismo y su incendio motivado'por une, llama,
debida a su vez a efectos anémalos derivados'&e las condicio=
nes de la instalacién eléctrica del cocheifOtro:objetivo del’
dispositivo de seguridad que se describird es hacer imposi-
ble tal incendio, y la previsién de sus consecuencias, que
normalmente son de cardcter grafe e'ifreparable._ ‘

El objeto del Modelo presenta treé‘aspéctoe,dife-
rentes, que pueden considerarse de la siguienie maneras .

a) Un dispositivo que, intercélédo eﬁ el circuito
eléctrico de arranque, impide la realizacidn de éste, por com
portar un fusible intercalado en aquel circuito, que, al ser .
atravesado por la elevada intensidad inioial exigida por el =
electromotor de arranque, se funde'y corta el circuito del
mismo; 'L ‘  ‘ o

'b) Un sistema de alarma oén funéionémiento de una
sefial acdstica, constitufda, por egemplo, por un claxon o ‘-
bocina eléctrica, alimentado por la propia bateria vy suscep—
tible de ser conectado o desconsctado, a voluntad ‘del usuario

autorizado del vehfculo;

¢) Un dispositivo que, intercalado en .uno de 1oa'f
polos de la baterfa, impide o permite, a voluntad, la ealida
de corriente del polo hacia los cirouitos de utilizacién.

Para faciliter la explicacidén, se acompaﬁa & la pre-
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sente memoria 4os hojas de dibujos, eﬁ los que se ha repre-
sentado, a tftulo de ejemplo ilustrativo y no limitativo,

un caso de realizacién de un dispositivo de seguridad contra
incendios y antirrobo, para automéviles , segin los prineci-
pios de las reivindicaciones,

En los dibujoss

La figura 1 representa la baterfa eléctrica del co-
che, provista, en uno de sus polos, de uno de lo6s mecanismos
que constituyen el dispositivo.

La figura 2 muestra la propia baterfa, con el mon--
taje en su otro polo de otro de los mecanismos del sistema, .
habiéndose prescindido en este segundo dibujb, para mayor ola
ridad, de los elementos del mecanismo representados en la pri-
mera figura.

Los elementos designados con numerales en los dibu~
jos corresponden a las partes siguientess hi- y -2-, polos
eléetricos de la baterfa alimentadora =-3-~ del boche, en la
cual se han dibujado esquemdticamente otros-bornés -4-;qpe_
forman otros elementos del grupo de-acgmuladpfés; -5 ¥ -Sf;
bridas de sujecién de los polos de la'batarfa;:constitutivos
de los bornes de conexidn para ésta, asegurados mediante tor-
nillos —7- 8=y derivados en apéndices -9- -10-, en los
que, mediante terminales, se realizaré-Ql.acoplamiénto-de
los cables ~11- y ~12-, respectivamente, para la salida'y el
retorno dé la corriente al grupo de aoumnladores, =13~ conp
ductor acoplado al terminal -12- y unido por eu otro exiremo,
mediante otro terminal, a un tornillo -14- diepueato en una
pieza metélica ~15- esencialmente fija, de 1a que se: derivan
dos bragzos, el -16=, rfgido y de eapesor oonaiderable, ;-17-
portador de un fusible -18— del tipo de. oartueho, eujeto me~.

diante elementos prensores -19-v
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-20- es un brazo mévil de palanca, de constitucién
metd4lica, articulado en el punto =21~ y susceptible de apoyar-
se alternativamente en uno u otro de los bfazos -16=y -17-, ’
precisamente en sus extremos, teniéndose asf un conmutador ele
mental que permitird que la corriente que entra por el torni-
1lo =14~ a la pieza =-15=- derive hacia la palanca -20- a tra-
vés de los brazos -16-, en paso directo, o -17-, en paso a
travds del fusible -18-; =22~ es un tornillo suje#ador de un
terminal al que se une el conductor flexible -23-, el cual se
conectard al resto de circuitos alimentados por la bateria,
pudiendo ser, en particular, el cable que se une & masa y cong
tituye el retorno comin del sistema eldetrico.

La varilla -24- se articula en el punto -25-, median
te un tornillo, a la palanca -20- y termina en una empufiadura
-26-, cluyo accionamiento permite, por deslizamiento de la ci-
tada varilla, la actuacién de la citada palanca -20- en orden
a escoger una de sus dos posiciones posibles, -27— representa
un soporte de guiado para la palanca -24-, pudiendo consistir
en la pared de la caja que envuelve y«protégq la baierfa; y
-28- una parte del bastidor del vehiculd,‘quétcoopera'al'citér
do guiado y permite el paso de la varilla aéoipﬁadoréf R

La empufiadura -26- podré'disponersefég w lugar dise
creto del interior del coche, por éjemplo;-eﬁ ei~ih$eridr de
la guantera, en la parte posterior del tablero de instrumen~
tos, en el salpicadero, o lugar similar, no fécilmente descu-
brible por una persona no autorizada. ‘ T :

La disposicién de la palanca ézog'eﬁ'éontacto oon~$1
brazo ~16- permitird que la elevada corriente de arranqgue - pase
sin dificultad por los dos citados elementos' en contacto, mien5

tras que la p051016n de la palanca en correspondencla -con el -

brazo «17~ intercala el fusible —18-, el cual, por su intensidad
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de ruptura, se funde al intentar el arranque del vehiculo por
accionamiento del correspondiente interruptor.u_

Asf, un usuario no autorizado del coche provocarfa
la fusién del elemento -18- y la imposibilidéd de poner en mar
cha el motor.

Otra de las ventajas proporcionadas por el disposi-
tivo de seguridad que se describe la constituye el sistema |
de alarma, formado por el conductor -29-, conectado al borne
-2—-, el fusible =30~ montado en serie el conductor -31- de
conexién para uno de los bornes del claxon o bocina eldctrica
-32-, el cual se acopla al interruptor =33~ mediante el cable
-34-, siendo el conductor de salida -35- el que se une al bor
ne del polo -1- de la baterfa; -36~ es una envolvente aislan-
te tubular que rodea el citado polo; —37- es una palanca arti-
culada, con su extremo =38~ susceptible de establecer contac-
to fisico y eléctrico con el polo =1-y articularse por su
otro extremo =39~ respecto al borne =9=~; -40-, varilla de ac~-
cionamiento manual de la palanca -3?-, provista de una empu-
fladura terminal -41-, mientras que la empufiadura -42- permite
accionar la varilla -43-, acoplada al elemento mévil -44- del-
interruptor =33-, . “'

Estando la palanca =37~ en'le posioiép dibujada, elf
polo =1- queda eléctricamente aislado y el borne =9~ no tiene
corriente, debido a la interposicién del casquillo eislante-
-36-. Cﬁando la palanca §37— se dispone.cenjréda con respecto
al apéndice--9-, su terminacién ;38-~se apoya en la cabeza del
polo -1- y el borne tiene corriente, la cual'qﬁéda dispdnibleﬁ‘
en el conductor =11= y en el =35-¢ La palanca -40-, como se ha
dicho, permite controlar la posicién del brazo -37-&

Si el borne =9~ tiene corriente: y el interruptor -33-

presenta continuidad eléetrica, queda cerrado el circuito de la
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bocina =32- a través del citado interruptor y el fusible =30~
por lo que se producird el accionamiento del claxon y la pro- _
duccidn de la correspondiente sefial acstica, constitutiva de
una alarma, la cual funcionarfa ininterrumpidamente mientras
su circuito eléctrico tuviese continuidad; para impedir este
efecto, indeseable, particularmente por la noche, se dispone -
el fusible graduado ~30-, el cual estf calibrado de manera que,
despuds de cierto tiempo de conduccién, por ejemplo,vunos ge=
gundos, se funda; asf se tiene la posibilidad de poner de ma=-
nifiesto un intento fraudulento de poner en marcha el automé=
vil por persona ajena & su propiedad y de cesar en el efecto
delator una vez surtido su efecto.

Cuando el propietario o persons autorizada desea usar
el vehiculo, pone al sistema de alarma fuera de circuito, des-
conectamlo el interruptor =33=-.

El sigtema del brazo =37~ constituye realmente un
desconectador de baterfa, ya que corta el circuito eldctrico,
produciendo una interrupcidn de la corriente debida a la in-
terposicién del casquillo aislante -36-7

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la
esencia del dispositivo descrito, serd variable a los efectos
del actual Modelo, |

NOT A . | |

Se reivindica como objeto‘de'este_regietro'por Mode~
lo de utilidad: 4 C

l,~Dispositivo de seguridad contra ihqéndios Yy antié
rrobo, para automéviles, caracterizado esehéiélmente‘por compoxr
tar un sistema de conmutacién de la corriente,~intercglado~en-
el circuito eléctrico principal de la instalacién del vehioulo
y consistente en la posibilidad de paso .de lacorriente, gl- -

ternativamente, por una pieza metdlica de gran seccidn'y a tra
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vés de un fusible calibrado para un valor méximo determinado -
de la intensidad de corriente, esta;bleciéndbse‘f'e'l paso de ,68-_':"
ta hacia el circuito de utilizacién mediaﬁte;lé;situaciGn de

una palanca selectora de la posieidn deseadé,Aeﬁ corréepondeﬁét

‘cia con la pieza de gran seccién o con el borne de salida del

fusible, de manera que, estando intercelado este. dltimo, la
elevada intensidad de arranque necesaria para el electromotor .
auxiliar de puesta en marcha produzca la fusién de aquel ele-
mento y la interrupcién del circuito, estableciéndose el acQ-f
cionamiento de la palance selectora mediante una varilla erti-
cuiada,lterminada en una empuiiadura situada en un lugar discre-
to y al alcance del uguario del venfeulo.

2+~Dispositivo de seguridad contra incendios y antiQ
rrobo, para automéviles, segln la reivindicacién anterior, ca-
racterizado por la constitucidén de un sistema de alarma con
funcionamiento de una sefial actistica, emitida por una bocina
eléctrica, alimentado por la propia baterfa del vehicuio Yy sus
ceptible de ser conectado o desconectado & voluntad del usua-
rié avtorizado del mismo, consistente en up.oirouitobeléctrico
que comprende en serie un interruptor de accionamiento manual,
la bocina eléctrica y un fusible calibrado de ruptura calcu-
lada para un cierto intervalo de tiempo de QirculaciGn de la
corriente a su través, estableciéndose el accionamiento del
interruptor mediante un sistema a distancia constitufdo median
te una varilla terminade en una empufiadura y situada, como la
del anterior dispositivo, en un lugar discreto &l alcance del-
usuario autorizado del vehfculos . ..j. _ :

Je=Dispositivo de'seguridad contfa incendios ylantid
rrobo, para autombviles, seglin las reivindiecaciones antériorea,

caracterizado por constituir un sistema desconectador que, in-

tercalado en uno de los polos de 1a‘baterfd; impide,o'permitei




56

10.

15,

20,

a voluntad, la salida de corriente del polo{hacigllos'ciréui-.".
tos de utilizaeidn, estando constitufdo por un daquillo tu—..;
bular electroaislante gque rodea el polo de la baterfa y-que~
de rodeado a su vez por la brida de contacto, & la cual llega.-
1a corriente (nicamente cuando efectéa contacto fisico y eléc~
trico con la cabeza del polo una palanca mévil, artiéulada en
un punto fijo que constituye el Borne inmediato de conexién y -
es susceptible de adoptar-dos posicibnes, correspondientes reg
pectivamente al contacto y a la desconexién réapeéto al polo,
efectudndose el desplazamiento de la palanca mediante una vae.
rilla accionadora, terminada en una empuﬁadura destinada a su
ubicacidn en lugar disereto y al alcance del conductor autori-
zad0e

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran.
en la esencialidad del Modelo de utilidad, definido en las
anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

4 ,-"DISPOSITIVO DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS Y ANTI-
RROBO, PARA AUTOMOVILES®, o o .

Consta la preéente memoria.de ocho hojas foliadas,
mecanografiadas por una sola cara y de los dibujbs unidoa.a -
la mismae. ' 17 ABR. ﬁBQ |

Barcelona,

P.As de Di Josd DURAN Pifiana,

me.
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