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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se aeompafla a la solieitud de unz patente do_invencién por
veinte ailos en Espaiia & favor de la r.s. Tube Industrial Parti=~
eipation Limited, residente en BREGANZONA=LUZARO (Suiza)

porx

"DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA BENCOS DE EMBUTICION (ESTIRALE
POR EMPUJE|DE TUBOS "

shadadadededadss Bobobe i frbe

‘En los baneos de smbutieion (eatirsaje por empuje)de tubos un
tosho a de forma de eopa previamente perforado (fig. 1) se empuja
sobre un espigén b (mandr{l de trabajo) que en x se une eon un via~
tago de mandr{l g, por euyo intermedioc la pieza de trabajo se em-
puja a gravés de las plantillas de estiraje e por medio de una va=
rilla impulsora 4 que acelons al vdstago delmmndril. EL tabo emti-
rsdo junto eon el mandril de trabajo b se quita del baneo ds embuti~-
eién y el vistago ¢ Junto eon la varilla impulsora 4 se retrotraen
de nuevo a la posieidén inleial, después de lo oual se introduse
un mevo mandr{l b y una meva eopa g. La figura 2 ilustra el ban=
e0 de embuticidn en el estado en que el tubo eatirado a’icon el man~

dr{l b ha salido del tren de ealibres ¢, mientraw qua el vistego e
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Vé.él meir{l se ensuentra en el tren de calibre ¢ y la varilla impul=-
sora & ha avanzado hasta el tren de ealibres. La longitud de las
diveraas partes se obtiene eomo sigues |

La longitud 1, delmandr{l de trabajo debe ser alge mayor que

la del tuwbo estirado; la longitud 1 _ dal védstago ¢ del espigén dsbe

ser algo mayor que la longitud 1, d.fl tren de calibres g. La .‘,l;ongi-g
tud 1, &e la earrera del baneo de embutieidn ssobilmedsia'suis dé26-1a
o del tocho, de la longitud 11 del mandr{l y .de la longitud

del véstago delmapdril, A eausa del engranaje f para el movimien:

2
to de avanes y retroeeso de la varilla impulsora d , su longitud lg
.debe ser algo mayor que la longitud de la earreré. lge A cousa de
la longitud considerable de 1la varilla que as{ se obtiene, 1a parte
de la misma gue momentansamentie se ensuentra por fuers de los eali-
bres ¢, debe apoyarse en dispoaitivos g; Estos en generzl se deben
disponer de manera que 8e abran para permitir el paso de la varilla
impulsora 4 (\ﬁg\;ra 2§, o que por ejemplo, segin la patente anatria
¢a néo 152.269 dejen 1libres ranuras para él ﬁaso de una varills ime
pulsora con seecidén transversal en forma de I, En la embuticidén de=~
be por lo mismo, ademds de la pieza de trabajo, el mandr{l y de su
vistago se deben también mover las masas relativamente grandes de
los drganos més largos y pesados, a saber de la varilla impulsore
4 y del rotor del motor de ascionamiento, rotor que agarra em el
meeanismo transmisor £, eomunicdndoles la velocidad del empuje o
embutieidn y al final de la earrera de trabajo, se deben frenar,
para asselerarse luego & la veloeidad de su movimiento de retroseso
y fe8narse nuevamente. EL eomsumo de traba)o nesesario para esto,
erece en alto grado eon la veloeidad., Por esto en les mdquimas de
embutiesdn construidas hasta ahora en le praetica, ainm con la ve=
loeiddd &e empuje usual relativamente pequelio de 138 a 2 metros

por segundo, el trabajo de la aselerasidn supera en general varia
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- *veees al trabajo util, Por este motivo el aumentar la veloeidsd de
trabajo de los bancos de embutieidn no era realizéble pricticamente
hagta ahora mds alld del limite indieado, Pero el aumentar la veloe
eidad de trabajJo no solo conviens para sproveehar me jor la eostosa

5 instalaeidén de embutieidn, sino que también dieha elevacidn impide
se enfrie la pieza de trabaja y tamhién el que se caliente el man=
dr{l, Por efecto del enfriamiento reducido de la pieza se reduce
también el consumo de fuorza neeesario para su estiraje y por tanto
también se redneen los esfuerzos a que se somete el material. El re-

10 calentamiento reducido del mandr{l @e trabajo prolonga su vida, de
suerte, e en oiertas eirecunstancias ya no es necesario raeambiar
el mandr{l después de cada earrera de embutieidn.
El invento se propone aumentar la veloeldad de empuje, lo que

. e ha de conseguir por el heeho de que se reduzean dntensamente las

18 mas8as que se han de agelerar, Eato segin el invento se logra por
el hecho de suprimiendo una varilla impulsora, cﬁyaa dimensiones
transversales superan a las del véstago del mendril, el aceionamien
to agarra directamente en el vdstago que atraviesa por las planti=
1las de estiraje y que se spoya en un tubo de guia que lo envuelve.

20 Siendo el accionamiento por ruedas dentadas el engranaje y preferen-
temente también la mdquina motr{z, se subdividen en variss inidades
que agarren en diversos puntos del largo del vdstago del madr{l.La
endentaeidn del vastago en que agarran los engranajes queda situa-
da dentro de la seeeion transversal dada por los orificios de los

25  ealibres, También ums parte de las mdquinas motrises se puede aeo=-
plar eon las ruedas motrieea solo durante la carrera de empuje, y
durante el movimiento de retroceso del vastago delmandir{l pueden
desasoplarse, de suerte que diehas mdquinas motrices no necesiten
cambiar el sentido de su rotaeidén, Pero adn cuando se empleen moto-

30 res de accionamiento eon marcha atrds, la pérdida de trabajo es pe~
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quefia, pués toda la inereia de las masas de 1os pequefios motores
eon didmetro relativamente pequeiio en 10s rotores es eonsiderable=
mente menor que la de un motor solo que equivaliese a la suma de
las poteneias de los diversos motores y que debiese poseer un dide
metro relativamente grande en el rotor, A conseeuencia de la subdi-
visién del accionamiento y de redueirse la fuerza necesaria para el
empuje o embutieién, los esfuerzos a que se someten los dientes se
redueen tanto que diechos diesntes pusden golocarse dentro de la see~
0idn transversal disponible relativamente pequefia.

Las figuras 3 a 9 del adjunto didbujo ilustran esquemdtieamente
varios ejemplos de sjeeueidn de 1la nueva disposieidn de ascionamiens
to.

La figura 3 ea una seecidn transversal del viastago del mandrfl
eon su apoyo de gufa y la la figura 4 una seeeidn transversal del
mismo por uno de los puntos de impulsidn,

Las figuras 5 y 6 ilustran varias formas posibles de ejeeueidn
de la dimposieidn de aseionamiento en seeeidn transversal en un pun
t0 de sseionamiento del véstago del manmdril.

Le figura 7 es una vista lateral pareialments sortada de ls
forma 46 e jeeuneidn segin la figura 5.

La figura 8 presenta uns vista bateral y

La figure 9 una planta de la disposieidn de las unidades impul
gsoras del vdstago del mandril.

La figura 10 ilustra esquemiticamente en comparecidn con las
figuras 1 y 8, la instalaeidn total del banco de embutieidn,

En la figure 3 el vistago ¢ del mandr{l posee una seeeidn trm
versal eireular, la ecual queds denzﬁo del orificio interior de 1la
plantilla mds pqqu;ﬁa de eatiraje, o sea, puede atravesar per todal
las plantillas. El vAstago, interealando la guarnicidén 2 se apoya

en un tubo eerrado 3 que'le sirve de gufa. En una parte de la gee=
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Yeidn transversal del vistago & 8e ha abierto la endentaeién 4, en
la que agarra una rueds dentada 5 (figura 4). Sobre el eje de la
rueda dentada 5 se asienta el rotor de un motor eldetrieo 6., Segin
la figura 5 el véastago e estd provisto en dos lados diametralmente
opuesto. de endentasiones 4 y 4' en 1 que agarran las rnedas den=
tadas 5,5'. Los ejas del par de rusdas, dentadas 5, 5' pueden segin
la figura 5 asoplarse son motores espeeiales 6, 6, o sezdn la fi-

gura 6 recibir simplemente una de las ruedas dentadas del motor 6,

_transmitiéndose el meeionamlento mediante un par de rusdss dentmdas

7, 7' a la otra rueda dentada 5'.

Como se desprende de las figuras 8§ y 4, el espacio anular en=
tre el vdstago ¢ y el tubo de gufa 3 es sufieientemente amplio para
poder variar el sspesor de la guarnisién 2 reeambigndola dentro de
amplios 1l{mites, As{, el miamo baneo de embubieidén puede arreglarse
para fabriear tubos de diversos espesores. Para este objeto, adema!
de la adaptaeién udual de las plantillas de estiraje del mandril de
trebajo y del vdstago del mandril a la seceidn transversal del tubo
que se ha de fabriear, solo habri gque resambiar la guarmieidn o man
guito 2 y las ruedas dentadas 5. Con eato la relacidén de transmisid
de las rusdas fentddas se varfa en eonformidad eon la fuerza de em=
puje en sada caso requerida eon los diversos didmetros., Tratdndose
de manguito grueso este se sompoéne preferentemente de dos zonas amu
tares 0 eoaxiales 2 y 2", de suerte que euando se desgasta solo hay
que renovar la poreidn interior. El tubo de gufa 3 es preferentemen
te enterizo tanko en su seecidn transversal eomo también en su lare
{4 (tigura 7) de suor’ceA que ls gufa del vdstago se ‘eomponga de uni~
dades 9 que oontongdn al mismo tiempo los eo0 jinetes para sada uno
de los mecanismos motores.

E tccionaﬁiento pare el vastago del mandril se subdivide, som
1o indiean las figuras 8 y 9, enjpequefias unidades E,E, qni" se eoloe
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‘san 10 mas serea posible unasde otras, ds suerte que a eada punto de
engrane de rueda dentada eorredponda solo uns fraeeién de la fuerze
de empuje. Esto permite tranamitir el aeecionsmiento eon una endenta~
eidn relativamente 4ébil exigida por la pequeile seeeidén transversal
del véstago. Una parte de los motores de aceionsmiento puede’ombr&-
garse gon los mescanismos impulsores mediante ae¢oplamientos suprimie
bles, de suerts que estos motores pueden desacoplarse durante el re_
troeeso del baneo de embutieidn y no necesitan cambiar su sentido

de rotacidn, mientras que solo un motor o unos pocos motores reali~
een on la mareha en vaeié de dieho baneo el retroeceso del vistago de
mandr{l,

Para eoloear 1o mas oerea posible unos de otros los diversos
meqanismoa impulsores y dejar sufieiente espacio para colocar lom
diversos motores, pueden éstos unirse alternativamente con las ruee
das dentadas superiores e inferiores o disponerse alternativamente s
uno y otro lado del véstage. Pusden también eologarse los motores en
un ladoen dos filas, de susrte gque los ejes de los situados mis le=
Jos agarren por entre dos de los mituados mds eerca.

Como ceon le nueva disjoaicién de aceionamiento las masas que
se han de aeelerar se limitan esenelalmente al mandr{l de trabajo
y a sa védstago, o sea al grado minimo posible, la veloeidad del em=
puje puede elevarse muy considerablemente. Por este hecho la pleza
de trabajo durante la embutieidn solo pierde poeo calor, con 16 eusl
su reliatencia deersee, de suerte que el trabajo nescesario dismimuye
también a eausa de redusirse eseneialmente le inercia de las masas
e una fraceidn de la existente hasta ahora.

La figura esquematiea 10 permite gpreelar que el banco de em=
butieién aegﬁh el invento por detris del mandril de trabajo b solo
posee un vistago sndsnisdo e . Este puede atravesar por todo el le-

"sho o0 tren de ealibres e¢ y también por la gufa g del mandr{l abierts
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8010 eon objeto de introdueir eate dltimo, pero por lo demas eerrado

El védstago se gufa siempre en toda: su longitud, mantenida bajo es=
fuerzos de presidén y engrana eon el secionamiento subdividido en uni
dades E, Naturalmante que el vistago del mandri{l a eausa de ser sub-
dividido el aseionamiento debe ser mds largo gque &a un beneo de em~
tugieién equipado eon varilla espesial 1mpulnofa, 4, pero a pesar
de ello para el paso del véstagb aseionado del mandr{l, se obtiene
una fraceién del pemo de la varilla usuasl de ineursidén juntamente
eon el vistago. |

' Aumentando eorresponiientemente la veloeidad de tmabajo pusde
redusirse el ealdeo y el deagaste del mmdr{l, tanto que este ho se
tenga que recambiar despnés de eada empuje o embutieidn, aino gue
en lz earrera de retroesso del véatago pueda saearse del tubo ya
terminado y retenido por una raedera. As{ se simplifiea mds la eon
trueeidn del baneo de embutieidn ¥ se aumenta 8su rendimiento.

En loa baneos de embutieidn para fabrisar tubos de didmetro
grande, el vastago del mandr{l puede eonétr&irae eomo émbolo y el
tubo de guia del vastago, como cilindro de presidén, de suerte que
el aecioﬂamiento del vdstago puede efeetuarse por un medio a pre~

8ién 1{quido o en forma de gas o vapor.

nﬂgnntmﬂnnnnnnnunnnnvmnnnnﬁmmrm

La presente patente de invencién comprende las siguientes
reivindicacioness

1.~ Diapositivo de ascionamiento para banesos de embutieidm p
extiraje por smpjaje de tubos caracterizado porque suprimiendo una
varilla impulsora, cuyas dimensiones en la sescién tranaversal sup
ran & las del vastago del mandr{l, el asecionamiento agarra ¢iree-
tapente en el vAatago del mandr{l que atraviesa por las plantillas
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de estiraje y que se apoya en un tubo de gufa que 10 envuelve,

2.« Un dispositivo de accionamliento para bancos de embutieidn
de tubos, segin lo reivindieado en el punto 1, en el que el empuje
de avanee mse efectna mediante eremallera y‘acéionamientd eon ruedas
dentadas, oaracterizadq porque el aecionamiento de ruedss dentadss
se subdifide en varias unidades que agarran en diversos puntos del
véstago del mandril y las euales se aplican en la endentacién del
véstago situada dentro &6 la seedidn transversal sefialada por la pls
tille mds pegusfia de estirajes

3.= Un diaposifivo de aeeionamiento para bansos de embutieidn
de tubos, segun lo reivindieado em los puntos 1 y 2, earaeterizado
porque la méquina ds aecionamiento se subdivide en varias unidades
qee suministran una fraecidr de la poteneia tobal requerida, y eads
ung de las euales 8se acopla eon una unidad de transmisidn dentada
0 por un grupo 4e las mismas,

4,= Un dispositivo de accionamiento segun lo reivindieado en el
punto 3, earasterizado porque las unidades de la miquine de aceiona-
miento se agoplan eon las ruedas impulsoras en parte mediante aeo=
plamientos desembragables, ¥ en el movimiento de retroeeso del vds=
tago del mandr{l se desacoplan pars conservar su sentido de rotacid

5ew Un dispositivo de aecionamiento segin lo reivindiesdo en
108 puntos 1 y 2, earacterizado porque el tuho de gufa del vistago
del mandr{l se subdivide en seccidn transversasl y tembién a lo lar=
g0, ds tal manera que cada unidad eontenga 1os eojinetes para euda
mesanismo impulsor.

@e= Un dispositivo de acoionamiento segin lo reivindieado en
loms puntos 1 y 3, ecaraeterizado porque los motores se acoplan al-
ternativamente con las rdedas dentadas superiores e'inferiorea.

7.~ Un dispositivo de ascionsmiento segin lo reivindieado en

los puntos 1 y 3, earaeterizado porque los motores de aecionamien=
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"o V4o se disponen alternativamnte a uno y otro lado del vistago del
- mandr{l,
8.~ Un dispositivo segun lo reivindieado en los puntos 1 y 3,
sarasterizado porque 1los motores de ascionamiento situados a un law
S 8o del véstago me disponen en dos filas,

- 9, Un dispositivo de aseionamiento megun lo reivindieado en
lom puntos 1 y 2, earaesterizadoe porque el tubo de gufa del vdstago
sontiene una guarnieién o manguito reeambiable,

10.~ Un dispositivo megdn lo reivindieado en el punto 9, earae-

10 terizado porque la meeeidén transversal del manguito del tudo de

gufa se subdivide en d0s zonas anulares soaxiales.
ll.= Un dispositivo &e accionunléato segin lo reivindicado en
el punto B, earasterizado perque el mandr{l de trabajo se acopla

' de tal manera eon su vistago qge dieho mandr{l se arrsetra por su

18 védstago en su movimiento de rat:oooné.
18~ DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA BANCOS DE EMBUTIC;OH
(RSTIRAVE POR EMPUJE) DE TUBOS.~ Segin se deseride y reivindies en
la presente memoria desctiptiva, y se ilustra eon lom dibujos gue
s ia misma se asompafian.

20 Consta esta memoria de mueve hojas foliadas y escritas a mé~

v quina por uns #ols de sus earas,

Madrid, 7 e Marzo de 1940
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