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M E M O R I A  D E S C R I B T I V A  
para solicitar

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

en
E S P A Ñ A  

por VEINTE A&OS

para: "NN APARATO DE MANIOBRE PARA PALAS AUTOMATICAS O ANALOGAS"
an favor de la

809I&T& IRANOAISE DE CONSTECCTION DE BENNES AUTOMATIQDES 

domiciliada en 10, ruó de Nanoy-Graville, LE HAVRE (Eramela)

La presante invención tiene por objeto un aparato da manió-" 
bra para palas automáticas de oabla único y de oorona de aber­
tura.

Esta invención se refiere a un aparato de maniobra del tipo 
6 que comprende un camino de rodadura horizontal y un carro mó­

vil o gato corredizo an este camino y que lleva la oorona de 
abertura a la cual viene engancharse la pala al fin da su mo­
vimiento de subida, caracterizándose este aparato particularmen­

te por al hecho de que el carro móvil comprende un elemento de 

O cambio de direcoion para la cadena o el cable de maniobra acolo-



nados por un tomo dispuesto a un extremo del aparato o del 
camino da gula así como un dispositivo antagonista que obra en 
al carro para haoerlo volver al extremo opuesto del o amino de 

rodadura.
Según otra característica del invento, el aparato comprende 

un dispositivo de inmovilización o de freno del carro en el ca­
mino de rodadura por encima del punto de cargamento de la pala 
y que queda libre luego que la pala se enganoha al carro.

Se ve fácilmente que cuando se afltja el cable de maniobra, 
siendo la pala llevada por la corona de abertura, el oarro que­

da sometido a la aocion del dispositivo antagonista.
Pues que, por otra parta, el dispositivo de frenado queda 

libre, se va que el oarro puede moverse a lo largo del camino 

de rodadura hacia el punto de vaciado.
Otras características resultarán en la siguiente descripción.
En al dibujo adjunto, dato únicamente por via de ejemplo:
la flg. 1 es una vista esquemática de conjunto de un appara­

to de acuerdo con el invento;
laB figs. 8 y S son vistas de detalle que muestran el oarro 

móvil en dos posiciones diferentes.
Según el ejemplo de ejeoucion representado, el aparato está 

montado en una instalaoion fija que oomprenda sustentáculos o 
una armazón 1 en que está sujetado un o amino de rodadura 8 y 
una plataforma 3 en la cual se encuentra un motor 4 y un torno 5.

A uno de los extremos del camino de rodadura 8 está sujetada 
en 6 una polea 7 en la oual pasa un cable o una cadena 8 que se 
enrolla en el torno 5. El extremo libre 9 de esta cable 8 está 
juntado por ejemplo a una oadema 10 que lleva una pala 11 de 

corona de un tipo cualquiera conocido o no.
Un oarro 18 está dispuesto en el camino de rodadura 8 y se 

mueva en este por medio de rodillos 13. LLeva una polea 14, por 

ejemplo, en la cual pasa la cadena 10.



gna palanca 16 está artioulada sobre este carro en 16 y uno 
de aua extremos 17 lleva, sujetada por un oable 16, por ejem­
plo, una corona de abertura 19. Un diente 80 limita las oscila­

ciones de la palanca.
Un dispositivo de frenado, como una zapata 81, un gatillo 

o análogo, está dispuesto a proximidad del punto de articula­

ción 16 y ooopera con el oammo da rodadura 8.
El otro extremo 28 de la palanca 18 lleva un peque&o contra­

peso 23 destinado a aplioar la zapata 21 oontra el camino de 
rodadura 2 con una fuerza suficiente para impedir un movimiento 

no deseado del carro en el momento en que la pala se desengan­

cha.
Un tope 84 limita el movimiento del carro haoia izquierda 

(veanse las figuras), un otro tope 26 limita el movimiento del 
carro hacia la derecha. El carro 12 está sujetado, además, en 
26 a un dispositivo antagonista que puede ser constituido por 
un oontrapeso, un muelle, un pequeRo motor o análogo.

En el ejemplo representado se ha mostrado un dispositivo de 
contrapeso. Este comprende un oable 87 que pasa en una polea
28 sujetada al camino de rodadura 8 y que lleva una otra polea

29 móvil a la cual está sujetado un contrapeso 30. El extremo 
libre del cable 27 está sujetado en 31 a un elemento inmóvil 

oualquiera de la instalación.
El funcionamiento es el siguiente;
Hallandoso el oarro 18 en la poeioion representada en la fig. 

2, as decir en el momento del levantamiento de la pala 11, esta 
penetra en la corona 19 a la cual queda colgante.

Si se hace girar el motor 4 en el sentido que haoe desarrollar 
se el cable 8 (sentido opuesto a la fleoha f), la pala viene 
descansar en la corona 19 y su peso obra en el extremo 17 de la 
palanoa 15, lo que provooa la abertura de la zapata 81.

Si se continua aflojando el cable da levantamiento 8, siendo 

siempre el carro sometido a la acción del oontrapeso 30 que obra



en al cabla 27, asta cario sa mueva hacia la deracha (según la 

figura) hasta venir ohocar contra ai tope 85 oomo representado 
en la flg. 3. entono es el carro guada inmovilizado y continuan­
do a aflojar el oable, se abra la pala provocando su vaoiado.

80 Cuando la pala está abierta, queda inmovilizada en esta posi­

ción por un oudlquiar dispositivo conocido. Si se efectúa de 
nuevo una traooion en el oable 8 en el sentido de la flaoha f, 
el carro se mueve y vuelve a tomar su posición primitiva.

Entonces la pala se desengancha de la corona 19 y la zapata 

85 21 vuelve en contacto con el camino de rodadura 8 inmovilizando
asi el oarro. Luego la pala puede bajarse y el ciclo continua.

Es evidente que el aparato descrito puede ir utilizado para 
todas las operaciones de manipulación. También sin salir de 
la esfera del invento, se puedan prever dispositivos auxiliares 

90 que hacen la operaoion completamente automatioa o Bemi-automa­
tice.

Asimismo, la zapata 21 puede ir substituida por un cope o 
oualquier otro dispositivo de inmovilización o de lijamiento.
El dispositivo antagonista 88,89,30 también podrá tener cual- 

95 quier forma apropiada.
Queda bien entendido que el invento no se limita da ningún 

modo a la forma de ejecuoion representada y descrita que ha si­
do escogida solo a titulo de ejemplo.

* N O T A  -
100 Los puncos de invención propia y nueva que se presentan para

que sean objeto da esta Patente de invenoion, son los siguien­

tes!
1- Un aparato de maniobra para palas automatioas o ama- 

logas, del tipo que comprende un camino de rodadura horizontal 
105 y un oarro móvil en este camino y que lleva la corona de aber­

tura a la cual viene engancharse la pala al fin de su movimien­

to de subida, caracterizado por el hecho de que el oarro móvil
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comprende un elemento de cambio de dirección para, la cadena o el 
cable de maniobra accionados por un tomo dispuesto a un extre­
mo del aparato o del camino de guia asi como un dispositivo an­
tagonista que obra en el carro para hacerlo volver al extremo 
opuesto del camino de rodadura.

6. - un aparato oomo el reivindicado en el punto 1°, caracte­
rizado por el hecho de que comprende un dispositivo de inmovili­
zación o de frenado del carro en el camino de rodadura por enci­
ma del punto de cargamento de la pala y que queda libre luego 
que la pala se enganoha al carro.

3. - Un aparato oomo el reivindicado en el punto 1°, caracte­
rizado por el heoho de que el referido dispositivo antagonista 
consta de un oontrapeeo que hace un esfuerzo horizontal en el 

carro para llevarlo al extremo del camino de rodadura opuesto 
al extremo donde se encuentra al tomo.

4. - Un aparato oomo al reivindicado en el punto 3*, caracteri­
zado por el heoho de que el referido contrapeso estA llevado por 
un cable que tiene un extremo juntado a un punto fijo y el otro 
al carro.

6.- Un aparato como al reivindicado en los puntos 3 y 4, ca­
racterizado por el heoho da que el referido contrapeso está 
substituido por un muelle o por un motor apropiado.

6.- Un aparato oomo el reivindicado en el punto 1, caracteri­
zado por el heoho de que la oorona de abertura estA sujetada al 
carro por medio de una palamoa artloulada que lleva igualmente 
el dispositivo de frenado o de fljamianto y de inmovilización.

7. - Un aparato como el reivindicado en el punto 6", caracteri­
zado por el heoho de que en uno de los brazos de la referida pa- 
lanoa estA sujetado un contrapeso, mientras que el otro brazo 
lleva la oorona de abertura, siendo el freno constituido por 
una zapata, patin, gatillo o análogo dispuesto en el brazo que 
lleva la oorona.

8.- Un aparato como el reivindicado en los puntos que ante-



cedan, caracterizado por el hecho de que han sido previstos 
topea en el camino de rodadura con objeto de limitar la carre­
ra del oarro.

9.- Un aparato como el reivindicado en el punto 8°, caracteri- 
148 zado por el hecho de que loa referidos topea han aido combina­

dos con relevadores apropiados para el mando automático de la 

instalación.
10.- Las instalaciones fijas o móviles automáticas, semi- 

automatioas o no, que aplican el aparato precitado.
180 11.-"Un aparato de maniobra para palas automáticas o análogas"

tal y como queda descrito en la presente Memoria y representado 

en los planos adjuntos a la misma.
La presente Memoria consta de seis hojas escritas a maquina 

por una sola cara.

Madrid, 27 de Febrero de 1940.
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