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Sabldo es que os interesante limitar en vuelo la bruta-
1ldad de las evoluoiones de los aviohes y otras méquinas vola-
doras ¥y, particularmente, las evoluciones lonSQtuﬂinulea. Los
mayores esfuerzos soportados por las celdss son, en efecto,
los ocaslionados por un "recurso" brutal, es decir por un au-
mento Importante ¥y répido de la incidencia de las alas, en
vuelo & gran velocidad. Un "recurso demasiado pronunciado,
ﬁrovoeado por una maniobra demasiado brutal e importante del
timén de profundidad por parte del piloto puede ocasionar en
clertos casos la ruptura de la méquina.

Por otra perte, una variacidn brusca de insidenciu de
las alas puade resultar también artificialmente de la scoién
de réfaBas (viento agitado) que se eJerza en las alas, puede
tener las mismas consecuencias perjudiciales gque un recurso
¥ originar en ciertos casos la ruptura de la mdquina por el
efeoto de las sobrecargas excesivas que de ello resultan,

ﬁl presente invento se reflere a un dispositivo desti-
nado a limitar esas diferentes sobrecargas obrando automdti-
camente sobre el o los timones de profundidad, utilizéndose

dicho dispositivo en las méquinas voladoras en que cada una
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de las alas va articulada alrededor de un eje (oblicuo o no

eon relacién al eje longitudinal de la mdquina) y mantenida
en equilibrio por unas uniones elédsticas apropiadas.

Bn tales méquines de alas artioculadas, la posicién de
cada ala con relacidén al bastidor que lleva el eje de articu-
laclén depende evidentemente de las cargas aerodinémicas que
soports dicha ala y de las uniones eldsticas interpuestas en-
tre sl ale y el bastidor. Una variacién de estas cargas pro-
duce por consigulente una.rotnoién del ala alrededor d&e su
oje de artioulacién, en el sentido correspondiente a dicha
variacidén (rotacldn hacia arriba si se trata de una sobrecarga
dirigida hacia arriba a congsecuencla, por ejemplo, de un aumen-
to brutal de incidencia en uno de los cascs considerados més
arribal.

El dispositivo objeto del invento estd basado en aesa
propledad. Bs notable, especialmente, porque consiste en mn
enlace (mecénico, hidré&ulico, neumdtico, eléctrico o de cusl-
quler otra naturaleza) entre ¢sda ala y el o los timones de
profundidad y/o/ de inclinacidén lateral o su mecenismo de
mando, pudlendo establecerse dicho enlace de tal manera que
cuando las cargas soportadas por una cualquiera de las alas
pasan de cierto'vnlor {lo que corresponde a una rotacidén de
una emplitud determinada de dicha ala alrededor de su eje de
articulacién), el dicho enlace provoque autométicamente una
accién correctora en el o los timones o en su mecanismo de
mando.

8i, por ejemplo, una de las alas recibe una sobrecarga
excesiva dirigida hacla arriba, el movimiento consecutivo de
rotacién de dicha ala hacolas arriba alrededor de su eje de¢ ar-

ticulacién, produce autométicamente, merced al enlace precitado,
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" una aceidn en el o los timones o en su mesanismo de mando en

ol mentido que tiende a hacer plcar el #vidn; dicha accidn
tiéne pues por efecto disminulr o limitar auperiorménte la in-
cldenscia de las Alas ¥ por censlgulente la sobreoarsa_de que
acgbamos de hablar,

El mismo aiatema‘puede utilizarse naturalmente en el ca-
so de nobrecarg#s excesivas hacia abajo.

| El invento no solamente se reflere al dispositivo limi-
tador precitado sino tambidén a las méquinsa voladoras de alas
articulades, provistas de dicho dispositivo,

Bn el dibujo adjunto, dado vnicemente comobejemplo ]

la fig. 1 representa un dispositivo de enlace mecénico
con arreglo al invento, en el caso de conoretarnos a limitar
autcmﬁtiéamente las sobrecargas dirigidas hacia arriba en
las slas}

la fig. 2 representa otro modo de reslizacién que permite
une limitaeclén de las cargas en ambos sentidos.

Segun él ejemplo de ejecucién representado en la fig, 1,
1a méquina volsdora 1leva dos alas 1 articuladas cada una en
el cﬁerpo eentrsl de la méquina segin un eje 2. Cada ala 1 lle-
va un apéndice 3 en el cusl viene a fijarse el extremo de una
unidn eldstica 4 cuyo otro extremo se puede fijar bien sea di-
rectamente en el cuerpo central de la méquina, o (como en el
ejemplo de ejecucidén representado) en uno de los extremos de
un balancin 5 que puede girar slrededor de un eje 6 que lleva
el ouerpo central de la méquina.

Cuando una de las alas 1 gira haclia arriba alrededor del
eje 2, su apéndice 3 se baja y si la rotacién alcanza oierso
valor, ol extremo de dicho apéndlce viene a apoyarse en uno

de los brazos 7 de un camblo (7-8) montado loco en un eje
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transversal 9, La rotacién hacia arriba de dicho brazo 7 es 1li-

mitads por un tope 82 , éuya posiclién puede ser ademéds fija o
graduable,

El segundo Brazo 8 de cada camblo (7-8) va unido por una
bielecita 10 & un mufién 11, acufiado en un ﬁanguito 12 que puede
girar slrededor de un eje transversal 13. El mufién X2, llevs,
£ijado rigldamente en é1, un brazo 17 que termins en una paleta
18, Un muelle 19, sujeto en un punto fijo 198, tiende a hacer
girar el brago 17 y el manguito 12 en el seniiﬂo inverso de la
flecha ;?, ¥ por consiguiente el cambio (7-8) en el sentido que
tiende a apliocar ei brazo 7 contra ¢l tope 84,

El ejemplo descrito {que respinde como queds dicho més
arriba, gl osso de sobrecarges excesivas dirigidas hacia arri-
bal, la paleta 18 se halla situada detrés del mando de profun-
dided, representedo por una barra de direccién 20, unida por
la bielocita 21 al o los timones de profundidad no representa-
dos, que se encuentran asf accionados por la rotacién de la
barrs 20 slrededor del ejé transversal 2; el movimiento del o
los timonea en el sentldo del "recurso™ corresponde a un es-
fuerzo ejercido en la barra 20 en el sentido de la flecha £2,

Como la barra 20 puede girar también alrededor de un eje
longitudinal 23 (esta rotacidn se utiliza para accionar los
timones de inmclinecidén lstersl de la méquina}, ls psleta 18
tiene transversalmente un desarrollo suficiente para que guede
en el trayecto de la barra 20 cuando esta Wltima gira slrededor
del eje transversal 22, cualquiera que sea la rotacién posible
de dicha barra alrededor del eje longltudinsl 23.

{81 la palanca de direccién es del tipo llamado de volan-
te, 1a palanca 20 sélo sirve para accionar el timén de profun.

dided, os deoir que girs dnicsmente alrededor de un eje trens-
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versal 22 f1jo con relacién a la méquina voladora. La dimen-
81én transversal de la paleta 18 se puede pues reducir conve-
nientemente en este caso).

Debe sefialarse que en el sjemplo csonsiderado el eje lon-
gitudinal 23 de rotacidén de la barra 20 pasa por debajo del
manguito 12 sin encontrarse con é1.

8e ve sn definitiva que 81 una de las alas 1 (0 las alss
1, si tienen la misma 1nclinacién slrededor de sus ejes res-
pectivos 2) gira hacia arriba alrededor de su eje 2 una canti-
dad sufio;ente pare que su apédndice 3 vengas a encontrar el
brazo 7, provocs.la rotasidn hecia abajo de dicho braze 73 lo
que ocasiona (@erood al enlace 8,10,11,12) la rotacién del man-
guito 12 y de la paleta 1B en el sentido de la flecha f1, Bsta
rotncidn de la paleta 18 tiene por efecto limitar la carrera
de la barra 20 hacla atrds y por consigulente las sobrecargsas
posibles de las alas hacla arriba; el plloto no puede pasar
de este limite puesto que no puede vencer la reslstencis opues-
ta por la paleta 18 mantenida por la o las alas 1.

La fig. 2 dada unicamente como ejemplo no limitativo re.
presenta un dispositiﬁo de unién mecénica oon arreglo sl ina
vento en el caso de que se guiersa limitar autométicamente por
una parte las sobrecargas excesivas hacia arribﬁ ¥ por otra
las sobrecargas exceslvas hacla abajo.

No se ha representado en dicha fig. 2 las ales articula-
das, los enlaces eldsticos ni el balancin que se supone son
los mismos que en el ejemplo de la fig. 1.

Encima y debajo del extremc del apéndice 3 do ceda ala
van dlspuestos dos brazos 7 ¥y 768 que pueden girar respectiva-
mente slrededor de los ejes transversasles paralelos 9 y 9% ¥

continuamente llamados a su posiclén media : por ejemplo por
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muerto,

La disposicién de los brazos 7 y 72 con relecién sl apén-
dice 3 del sala correspondlente es tal que éstos sédlo son gcoio.
nados por sl movim;qnto de iaﬁ aias alrededorJdo éua ejes res.
pectivos cuando dicho movimiento alcsnze une amplitud determi-
nsda, que corresponde somec se ha visto mfs arriba e una limita-
cién detormingde de las sobrgeargaa hacla abajo o hagia arriba
soportedas por las alas. ’ '

Los brazos 7 y 78 van un1do§ per una bielec;ta‘zv Y cada
brazo 7 es solidario de un hraso 8 ouyé extremo v; unide por
la bleleclta io al.manguito 1; scufiado en el manguito 12 que
puede glrar slrededor del eje transverssl 13. El manguito 12
lleva, fijado rigidamente en 41, el brazo 17 que termina en
un anillo 18% el interior del oual pasa le palsnoa de mando
20. En el caso de que dicha palenca sea del tiﬁo "mango de
escoba® (caso de la fig. 2) la forma del anillo 188 se ha pre-
visto para que permita un movimiento lateral de la barrs al-
rededor del eje 23 suficlente para asegurar libremente la ma-
niobra lateral de la méquina, (En el caso de que la palanca
de mando ses del %tipo llsmado "de volante™, sblo sirve fara
accionar el timén de profundidad. El eje transversal 2é alre-
dedor del cual pnede girar es entonces fijo con relaoldn =a la
méquina , ¥ la dimension transversal del anil)lo 188 se puede
reducir convenientemente en ese csso), El anillo 182 ge pucde
reemplazar por cualquier otre plexs de forme diferente, cerra-
da o no (horquilla por eojemplo) susceptible de dar los mismos
resultados.

8o ve que las dos slas, si tlenen la misma inclinacién

alrededor de sus ejes 2 de osclleclén, o aquella de ésbas que



 més separads eatéldg la Q&sl&iég'msdia, dﬁtefﬁ&nan, partiendo
dé posiciones correspondientes a los limites de sehrocarsai
admisibles hacla arriba o haola absjo, la posloidn del anille
182 por la unién 3,7,10,11,12,17,182 o por la unién 3,78,10,11,
175 12,17,188 ; determinen por consiguiente los limites de movi-
| miento de la palanca 20 de mando de profundided ecompatibles son
las condiciones de seguridsd impuestas por lg‘mﬂquina.
Naturalmente, no se limlta a los modos de ejecucidn re-
presentados y descritos que sdlo se han daflo como ejempios.
180 ‘ La aeaiﬁn ejerslde en la paleta o el anillo puede ser tal
que pueds venoerla el piloto, de mode que adlo constituya para
41 un aviso, '
En vez de obrar sobre la palanca de mando de profundidad,
se puede prever ¢l obrar en un punto cualquisra del mando de
185 timén o en este mismo,
' 8o pueden sompletar estas acoignes por medio de disposi-
tivos de aviso.
8o puede utilizar también el mismo dispositivo para ejer-
cer en el o los timones de inslinscidn lateral de la méquina
190 {o en el mando de estos timones) unm scoién correctora ligads
a ls rotacién de las slas alrededor Qe au§ ejes respectivos
de articulacién. Esa acoidn, que nsturalmente puede Vencer el
plloto, le incitaria a heser una virada correots; puede utili.
zarse ademés para asegurer la estsbilidad 1ater:1'de la méquina,
195 -¥ 0 T A- '
Bsta solieitud que corresponde a la patente presentads
en Francia el 22 de Febrero de 1939 bajo el N* 830705, se acoge
a los beneflelos del Artisulo 51 de la Ley de Propledad Industrisd
Los puntos de invencidén propia y nueva gue se presentan

200 pars que sean objeto de esta Patente de Veinte efios en Espsfia,
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son los sigulentes

1°. Un dispositivo que permite 1imitnmqon vuelo las so-
brecargss resultantes de une variacién imp@ﬁ§  t§:’ *épida de
la incidencia de las alas de aviones y m&qu@nﬁéqﬂ@ilozas del
tipo-en que cada una de las alas Va artiaulaﬁg“q;iodedor.de un
aje {oblicuo o no con relacidn al eje lansitudingi de la méqui-
na)y mantenida en equilibrio por uniones elﬁ!ﬁicﬁs aproplsdas,
que se carasteriza por el heocho de gue dicho dispositivo con-
siste en un enlace (mecdnico, hidréulico, neumdtica, eléetrico
o de cualguier otra naturaleza) entre cada aln.ylél o los timo-
nes de profundidad y/o/ de inclinmeién latefal 6 su mecenismo
de mando, estableciéndose dicho enlace de tal m§nera gue cuando
las carges soportadas por una ocualquiers devlgs‘aias pasan de
clerto valor (lo que corresponds a uns rotﬁéién‘dgguna amplitud
determinada de dicha ala alredsdor de su efe de articulasién),
el dicho enlace provoosa auhométiéamente una. secién correstora
en el o los timones o su mecanismo de mando,

2°. Un dispositivo segin 1a_reivindicaq$§§51, que Be ca-
racteriza por el hecho de que cade aela va‘ﬁniduLﬁﬁ su rotacién
alrededor de su eje en un sentido o en ambqp ¥y con un juego de-
terminsdo sorrespondiente a la amplitud precitasda, con un tope
dispussto en el trayeoto de la palancs de ﬁnﬁioﬁfﬁ del o los
timones de profundidad y/o/ de inclinacién latersl, o en los
mismos timones. ‘ |

3°- Un disposlitivo segin la reivindicacidén 2, que se ca-
racteriza por el hecho de que e) tope es llamedo s una posi-
cién de reposo por un dispositivo eldstico de retroceso, sien-
do esta posiclén una posioién 1limite en el caso de que las
alas 88lo puedan obrar sobre el enlace en un sentide, y una

posicidén de equilibrio media en ol caso de que puedan obrar
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4°- Un dispositivo seglin la reivindicacidn 2, dque se ca-
racteriza por el hecho de que el tope lo lleva un mangulbto, mon.
tado loco en un ejs transversal unido en cada uno de sus extre.
mos8 & una o dos palancas oonjugadas con los o uno de los cuales
viene a ponerse en contacto el ala correspondiente despuds de
una rotacién determinada en un sentidec dado.

5°. Un dispositivo‘sexﬂn la reivindicacién 2, que se ca.
racterlza por el heoho de que ol tope tlene un desarrollo trans-
versal suficiente para encontrarse en el trayecto de lg pelanca

de mando, en el caso de que esta {ltima sea del tipo linmado

"mango de esecba™, sun cuando ae haya ssparado en el sentido

transversal de su posicién medla para scclonar los timones de
inclinacién lateral. ;

6°- Un dispositivo seglin la reivindicacidén 1, que se ca~
racteriza por el hecho de que el dispositivo se ha}lia dispuesto
de tal manera que ejerce una accién superior a la que es sus-
ceptible de dessrrollar el piloto.

7°. Un disposlitivo segin la reivindicaciéh 1, que se ca-
rasterlza por el hecho de qho ol dispositivoe va dispuesto de
manera & ejercer una acclén tal que el piloto pueds vencerla
¥ que constituya pa 461 un aviso.“

8° Un diapdsiﬁivo segin la reivindloscidn 1, que se ca-
racteriza por el hecho de que va combinado con medios éonoroa
3/0/ luminosos de sefales.

9°. Las méquinss voladoras del tipo precitado, provistas

de un dispositivo segin las reivindicaciones anteriores, -
"pispositive de limitaoidm automética de mando para

midquinas veladeras y méquinas voladoras provistas de
diocho disposidivo"; tal y come queda substanoialmente



du&rito on la presente memorie e ilustrado em los dibujoe que
8e acomp’éﬁan. '
Tsta memoria comsta de diez hojas escritas por uma
sola cara. ,
Madrid, 21 de Febrero de 1940.
ROGER LEGER MARIE PFPERNAND ROUANET.

J
FRANQOIS VICTOR AFDRE JOSEPH REY.
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