et
R
x{{‘:‘.
~

Meﬁwzm @éﬂczyziiﬂa
| solses

"BARRERA PROTECTORA PARA CARRETERAS™
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é9345ﬂbﬂﬁ% TALLERES KAESER, s. ‘A., entidad espaiiola, reswdente
en: VALLECAS (pueblo) = MADRID - 18

El presente Modelo de Utilidad se refiere a
una barrera protectora para carreteras, destinada a
conseguir una mayor amortiguacién de los golpes cri-
ginados por el cnoquebde los vehficulos sobre dichas

5. barreras, asi como una simplificacién en su montaje
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y disminucién del coste por metro de barrera monta-
da.

En la actualidad, las barreras para estos
fines conoccidos presentaban una ondulacidén longitudi-
nal 2 todo lo largo de la barrera, la cual nunca dise
ponia de més de dos ondﬁlaciones. Debido a éato y & la
rigidez de su unién, la emortiguacién que presentaban
a los choques de los vehiculos era mininme,

La barrera de la invencién permite una mi-
xime emortiguacibén de los chogues junto con un répido
y f4cil montaje de 1la misma, rediciendo la mano de
obra necesaria. ' |

De acuerdo con la invencibn, la barrers
esfé donstifuidajbof wna banda principal ondulads
en sentido vertical, la cual se fija diréctamente
a los piquetes 0 mejor-adn por intermedio de ﬁiezas~ '
amortiguadoras solidarizadas a dichos piquetes, con-
siguiendose la absorcién o emortiguacién del golpe
por la banda y les piezas intermedias de amortigugév
cibn, | ’ _ ‘ q

Cuando se desee reforzar 1a‘banda prinecipal,
ge gdosan & le misma por su cara postefior dos flejes
de refuerzo, lisos o también con pequeilas ondulaciones

de menor altura que dicha benda, uno en su parte supe~

rior y otro en la inferior.

Las piezas amortiguadoras consisten en perfi-

les en U de alas divergentes en longitud igual a la 8l

tura de le banda, les cuales se fijan a2l piquete por
su rama central, Las alas divergentes de las piezas

amortiguadoras presentan en su extremo libre una por-
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cién doblada hacia el exterior, de modo yue las patill
usé fopmadas seen tangentes a las ondulaciones de
la banda principal, sirviendo dichas patillas pera
el apoyo y rijucién de la citada bunda.,

Segiin una variante de la invencién, las
piezusamortiguadoras consisten en pertriles tubula-~
res de longitud igual a la alturea de la banda prin-

cipul y didmetro superior al de los piquetes,disponién

" dose concéntricas o0 excéntricas a dichos piquetes &

los cuales se fijan mediante brazos rudiales.

La amortiguadén Que'se consigue con este
tipo de banda es méxima, ya que el golpe o0 chogue pro-
ducido por el vehiculo se ubsorbe por una serie. de on~

" dulaciones., Al mismo tiempo los brazos que unen las.

piezas amortiguadoras a los piquetes sirven para ab-

sorver parte del golpe 0 choque mediante su deforma-\

“

El montaje de los dintintos elementos ﬁuﬁé

de efectuarse a base de pernos o por soldadura, pcro

preferlblemente, de acuerdo con la invencién, la fi-

jacién de la banda a los p1quete§ © piezas interme-
dims se realiza mediante perfiles en U de alas parale-
las, una de cuyas alas es ligeramente demnor longi-
tud que la otra ¥y presenta en su extremc libre una
porcién doblada hacia el interior en éngulo recto, que
dando el borde libre de este doblez préximb a la otra
rama, siendo la separacibn y longifud de dichas alas
suficiente para alojar entre las mismas la banda, el
fleje de refuerzo y las piezas intermedias amortigua-

doras.
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El fleje de refuerzo puede fijarse a la

'pieza'intermedia amortiguadora mediante un doble gan-

cho de pletina. o .
Cuando las piezas amortiguadoras consisten

en perfiles tubulares,-ia seccibn de éstos sera pre-

feriblemente‘cifcular;.siendo su didmetro ligeramente

. superior al de las ondulaciones de la banda principal,

@e modo que dicho perfil tubular se adose en una de

‘lasg porciones cbéncavas de la banda siendo tungentes a .

la misma segin dos generatrices de dicho perfil.

Todas las ventajas 'y caracterisficas ante~
riormente enumeradas, se pondrdn de manifiesto con le-
siguiente descripcién hecha con-referencia‘a los diéu«
jos adjuﬁtos, en los cuales se muesira una forma de
realizacién dada a titulo de ejemplo no limitativo,
siendo: | :'

La figura 1, un alzado posterior de una:Pa;

rrera construida de acuerdo con la invenciotn.
Ia figura 2, una viste en plunta de la figu-

La figura 3, una perspective de la horquilla
o perfil en U para la sujecidén de los distintos elemen.
tos. ,

Como puede verse en las figuras 1 y 2, la

barrera estd constituida por una banda principal 1 on-

duleda en sentido vertical, la cual se fija a los pi-

quetes de variantes 2, 3, 4 y 5 mediente piezas emor-

' tiguadoras igualmente con variantes 6, 7, 8 y 9, de-

pendiendo la forma de esta pieza de la forma del pi-

quete.
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Este tipo de.banda, cualguiera que sea la

‘dimensién y forma de las ondes, permite disponer de

ellae en la longitud deseada, pudierndo suministrarse
en rollos o en distintos largos, siendo fécilmente
cortada in situ sin més gque seguir una generatriz de
una de las ondas. Ia méyor amortiguacién de este sis-
tema de bandes, se debe & que son variaes las ondula-
ciones que absorben el golpe. v
. La banda ondulada 1 puede dotarse por su ce-
ra posterior de dos flejes adosados a la misma, uno
por su parte superior 10 y otro por la inferior 11.
Estos flejes hacen de refuerszo y pueden_ser 1isoé u
ondulados, en eéte Gltimo ceso para conseguir una me~
yor deformacién. | o ' ...
Los piquetes pueden-ser de secciébn circulér‘
rectangular o triangular, o simplemente en forma de -
U, como el referenciado con el némero 4 e incluso pue-
den ser de madera como el piquse 5. Todos ellos pﬂéQ

den ir reclbidos en una base de hormighn o 51mplomente

’ hlncados en el suelo, veriendo la longitud de los His-

mos de acuerdo con la naturaleza del terreno,

La sujeecidn de la banda principal a los pi-
quetes puede ser directa, sin piezss intermedias, uti-
lizendo tornillos, en ocuyo caso la banda puede cons-

truirse con los taladros necesarios o bién realizarse

éstos en el momento de su montaje.

Sin embargo, el montaje de los distintosi;
elementos puede'éfeétuarse mediante una hofquilla de
sujecibn, constituida por ejemplo de acero, que permi-
te sujetar rédpidamente la banda principal a los pique-
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. en dicha figura. Esta horquilia pucde utilizarse ade-

de la banda principal en cualquier onda de la barr@rd.

'dispone del taladro’ 14.

tes o piezas intermedias sin necesidad de tornillos.
Esta horquilla se representa en perspectiva en la
figura'3, la cual’consistg en un perfil en U inverti- |
do, de alas paralelas, una de las cuales, 12, es de |
menor longitud que la otra y presenta en su extremo
un doblez hacis el interior en 4ngulo recto, el bor-
de dé la cual quede préximo o en contacto con el otro
ala. Ia longitud y separacibdn de estas alas serd sufi-
éiente parg alojar entre las mismas & la banda princi-
pal ondulada 1, los_flejes de refuerzo 10 y 1l y las
piezas de amortiguacibn 6, 7, .8 6 9 segin los casos.
La sujecibén del fleje de refuerzo 10 puede conseguir-~

se mediante el gancho 13 en la forma que se muestra

mds de para fijar lea banda principal a los plquetes-.

¥ las piezas espe01ales intermedigs, para 1los empaluow

Su sencillez es tal que basta con un sclo.

tornillo o claviga para cada horqullla, para 1o ﬂual

Este conjunto es sumamente econdémico, tanto
su fabricacién como por la sencillez de montaje que
supone, no presentando, por otra parte, ninguna aris-
ta ni saliente que pueda resultar perjudicial en los
accidentes. ‘

Las piezas de amdrtiguacién 6, 7, 8 y 9 sir-
ven para absorber el impacto producido por un ché@ue,
debido & la deformacibn que sufren en el mismo, juhto
con la banda principal y fleje de refuerzo en caso de
llevarlo, Estas piezas de amortiguacidén pueden consis~
tir en perfiles en U de alas divergentes, como los

referenciados con el nimero 6 y 9, que presentan en el
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extremo de dichas alas unas dobleces en forma de pati-

llas 15, que sirven para el apoyb de la banda princi-
rel, siendo los puntos de tangencia de dichas pati-
llas con la banda donde se colocan las horquillas de
sujecién., Estas patillas, van ademés dobladas en su
extremo 16 como freno en evitacién de que se deslice
le horquille 12.

En el caso del piQuete 4, que estd consti-
tuido por un perfil en U, las piezas amortiguadoras
pueden consistir en simples patillas en forma de L
como las referenciszdas con el némero 8.. |

También, preferiblemente con piquetes de
seccién circular, pueden emplearse piezas amortigua-
doraS»birculgres,7 de mayor diémetro que los piquetes,
Ias cuales se disponen concéntricas a los mismos, rez-
lizédndose la fijacién entre las piezas 7 y ol piquefe
3 mediante los brazos radiales 17,El didmetro de la
pieza 7 seréd, preferiblemente, de dimensibn tal que
al adosar lsa banda principal en cualquiera de lasgs on-
dﬁlaciones, el cilindro 7 sea tangente a la misma se-
gén dos generatrices, '

- Como puede comprenderse la forma de las pie-
zas de amortiguecibén puede variar, e incluso prescin-
dir de ellas, asi como también del fleje de refuerzo
10, ya que habré casos en que sea suficiente la dis-
posicién de la banda principal 1, debido a2 su gran ab-
sorcién de los golpes.

-N O T A -

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la préc-
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onduleda en sentido vertical, la cual se fija al pi-

- caracterizads. porqueéhla banda principsl, por su cara -

“alture que dicha banda, uno en su parte superior y

fica, debe hacerse constar que las disposiciones ante-
riormente indicadas son susceptibles de modificaciones
de detalle en cuanto no alteren su principio fundamen-
tal, siendo lo que constituye la esencia.del referido
invento y por 10 que se solicita un lNodelo de Utilided |
por 20 aflos en Espafia, sobre: "BARRERA PRCTECTORA
PARA CARRETERAS", caracterizidndose por lo siguiente:
l8,~ Barrera protectora pars carreteras,

caracterizada porque se dispone una banda principal i

‘quefe por intermedio de piezas amortiguadoras solida-

rizadas a dicho piquete, las cuales, junto con le bai-
da, estén destinadas a absorber el impacto producido
por un choque. ' o ' '

28,~ Barrera segin la reivindicacién 18, .
posterior,se adosan dos flejes de refuerzo de menor

otro en le inferior.

38.~ Barrera segin la reivindicacién 1¢, -
caracterizada porque las piezas amortiguadoras con-
sisten en perfiles en U de alas divergentes, de lon-
gitud igual a la altura de la banda, los cuales se
fijan al piquete por su rama central,

42,-~ Barrera segin la reivindicacién 38,
caracterizada porque las alas divergentes presentan
en su extremo libre una porcién doblada hacie el ex-
terior de‘modo que las patilles asi formadas sean tan-
gentes a la ondulaciones de la banda principal.

58,~ Barrera segﬁn'la‘reivindicacién le,
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caracterizada porque las piezas emortiguadoras con-
-8isten en perfiles tubﬁlares de longitud igual a la |
altura de la banda principal y digmetro superior al
de los piguetes, disponiéndose concéntricos o excén-
5. tricos a dichos piquetes a los cuales se fijan medians
te brazos radiales.
62,- Barrera segin la reivindicacién 18,
'earacterizada porque la fijacién de la banda a 105'
piquetes o piezas intermedias, se realiza mediante
10. perfileé en U de alas paralelas, una de cuyas alas
es ligeramente de menor longitud que la otra y pre--'
senta eﬁ su éxtremo'libre una porcién doblada hacia -
el interior en éngulo recto, cuyo borde cueda pr6x1-"
| mo a la otra rama, siendo la separacién ¥y longitud .
15. de dichas alass suficiente para alojer entre las mlsg
' mas la banda, fleje de refuerzo y las éiezas inter-
medias amortiguadoras.
7¢.~ Barrera segin la reivindicacién 6B
caracterizada porque se dispone un dobles gancho Ge
20. . guijecién en el interior de 1a U, encargado de fijar
el fleje de refuerzo a la pieza intermedia wmorti-
guadora.,
8¢,-~ "Barrera protectora para carreteras'",
tul y como queda sustancialmente descrito en la pre-

25. sente memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos,




Esta memoria consta

critas & médquina por una sola cura.
Madrid,
Sebe
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