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M E M O R I A

DESCRIPTIVA C¿UE SE ACOMPASA A LA SOLICITUD DS REGI STRO DE PATEA­

TE DE INVENCION A PAVOR DE SOCIEDAD ESPAÑOLA DS CONSTRUCCIOKES 

DADCQCK & Yv'ILCOX, DOMICILIADA .EL BILBAO por "MEJORAS .Eli CARGADO­

RES MECANICOS DE PARRILLA MOVIL".

Está relacionada esta Patente de Invención con cargadores 

mecánicos de p a r r i l l a  móvil constituidos por h i le ras  de eslabo­

nes o barrotes de p a r r i l l a  arrastrado s por una cadena portadora, 

sienao e l  objeto pr incipal  de esta mej ora, poder conseguir carga­

dores de funcionamiento seguro, dentro de esta modalidad en l a  - 

coinbustii5n, en los  que e l  paso de a ire  entre eslabones contiguos 

se mantenga constante y uniforme.

EJ lo  ̂ caí ¿i adobes mecánicos de p a r r i l l a  móvil  objeto de l a  

in\ención que se re iv ind ica ,  los  eslabones de h i le ras  adyacentes 

se en^re.Lazan, produciéndose c ie r tos  movimiento s de tras lac ión  

y rotación e.itre e l l o s  a l  l l e g a r  a las  curvas de los  extremos del 

emparril_ado, sin que se desintegren unos de otros.

-‘-D p i  oce dimi en go queda descrito a continuación con un ejem­

plo, i-ac-endo asimismo re fe renc ia  a ios  dibujos que se acompañan, 

15 en lo s  que:

La í i& .  1, representa en alzado l a t e ra l  las  regiones ex tre ­

mas de un cargador constituido por estos eslabones desprendidos 

o art iculados, en las  que se han eliminado algunas piezas para ma­

yor senc i l l e z  y claridad.

^  2, es una parte del alzado a mayor escala, en l a  que

se ven lo s  eslabones de la  cadena de arrastre y los eslabones o 

barrotes art icu lados que forman l a  p a r r i l l a ,  con lo s  que esuán in ­

timamente relacionados, todo e l l o  correspondiente al extremo de -
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lantero  de la  carrera o curso superior del emparrillado.

La f i c  . 5, corresponde a una v i s t a  parc ia l  en planta de 

la  f i g .  2.

La cadena de arrastre del  cargador mecánico de p a r r i l l a  

móvil que se representa en los dibuj oc, se compone de una ser ie  de 

fa ja s  o bandas sin f in ,  de eslabones colocados a distancia conve­

niente entre sí y contiguas unas de otras, que pueden ser de cons­

trucción indeterminada y de las  que sólo una aparece en l a  i lu s ­

trac ión. A lo  ancho de estas cadenas y sujetas a e l la s ,  se encuen­

tran unas v a r i l l a s  de p e r f i l  especia l ,  cuya sección tiene una f o r ­

ma semejante a un bulbo o cebolla  (2) que sirven de soportes a los  

eslabones o barrotes de p a r r i l l a  art icu lados (3 ) .  Alguna de estas 

v a r i l l a s  de p e r f i l  especia l ,  asi cera o Los eslabones, conf o ñas apa­

recen en la s  f i g s .  2 y 3, se distinguen por l e t ra s  precedidas de 

las  c i f r a s  2 y 3 respectivamente.

La parte superior de l a  p a r r i l l a ,  descansa sobre una ser ie  

de c a r r i l e s  (12), uno de los  cuales ce representa en la  f i g .  1, 

sobre los  que se deslizan los r o d i l l o s  (8) de las  d is t in tas  fa jas  

o bandas de la  cadena de arrastre que, en su mareta, van 'casando 

sobre unas ruedas dentadas (13), coloradas en l a  parte anter ior  - 

del  emparrillado, asi  cuno por otras .uedas análogas (14), l i s  - 

puestas en l a  parte pos ter io r  del mi ano. Los dientes de estas - 

ruedas penetran entre las  placas la t e ra le s  de los  eslabones de - 

la s  bandas de cadena, engranando en e l l o s  los r o d i l l o s  (8 ) ,  ha - 

bi exid o se dispuesto asimismo unos mecanismos adecuados (que no se 

representan en las i lu s t rac iones ) ,  que sirven para conducir al em­

parr i l lado  sobre di cías ruedas dentadas.

Las v a r i l l a s  o p e r f i l e s  especia les  de "cabeza de cebolla" ,  

consti ..Uj en en si unos goznes transversales sobre los que quedan 

insertados los  eslabones de cada h i le ra .  Estos eslabones, ofrecen 

la  particularidad de prolongarse macla atrás en fo r ra  de aoóndi ce 

partiendo de la  cabeza del p e r f i l  soore l a  cual art iculan, con ob­

j e t o  de que puedan entrelazarse con ios  otros eslabones correspon-
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dientes a la, m ie ra  poster ior  colocados sobre una v a r i l l a  o per­

f i l  análogo.

Asi por ej emplo, los es lab caes designados en la s  í ' igs.

2 y ó con la  c i í r a  3 f . por su forma alargada hacia atrás, part ien­

do de la  cabeza de la  v a r i l l a  2i « . rebasan, los eslabones 3e . en 

una mi i-ad de la  longitud e l e c t i v a  de estos, por cuyo motivo los  

eslaooues que forman l a  super f ic ie  de p a r r i l l a  en e l  espacio que 

queda entre las  v a r i l l a s  2J. y ,2g, son, alternativaríente, eslabo­

ne s pertenecientes a la  f i l a  montada sobre l a  v a r i l l a  2e, Se - 

comprenderá por lo que antecede que los eslabones 3b. 3d y 3 f . 

cuj os 6Xmemo s descansan unos en o tr os, asi cono los eslabones 

¿3¡* US. .y ¿s.» que también descansan entre sí, se encuentran en di­

fe ren tes  f i l a s  loagi wu dinales de es i.auone s de la  p a r r i l l a .

Cada p e r f i l  o v a r i l l a  está dispuesto de forma que s irva 

como pumo de apoyo o descanso de los eslabones que van montados 

y art icu lan  cutre l a  v a r i l l a  precedente. Por ejemplo, en la  curva 

íroubal ae l a  p a r r i l l a  móvil, o sea la  parte de l a  p a r r i l l a  que 

va pasando por l a  rueda dentada 13, ios  eslabones 3d que giran en 

xa v a r i l l a  2d descansan sobre l a  cabeza de la  v a r i l l a  2c, de igual 

i arma que los eslabones 3c que art iculan en l a  v a r i l l a  2c desean- 

o mol i oíj r 0 1 tí o ¿¿.vx' ¿x 2b,

La curvatura de l a  cadena portadora en los extremos del 

cargador, las dimensiones de los eslabones de la  b a r r i l l a  v su 

l im i te  de g iro  o art icu lac ión  con re fe renc ia  a l o s  p e r f i l e s  espe­

c ia le s  o v a r i l l a s  son ta les  que, e l  enlace de los  eslabones de 

n i l e ra s  contiguas relacionados entre í  queda mantenido uniforme­

mente en los extremos del cargador, pe l a  misma manera se conser­

va el en xa ce en e l  curso in f e r i o r  del emparrillado.

Para este l in ,  lo s  eslabones que son re forzados en su par­

te a rom, a l ,  l l e van  unas aberturas convenientes (15), con holguras 

l a t e r a l e s  (16), dentro de las cuales agustan las  cabezas a . de 

las  v a r i l l a s  o p e r f i l e s  especia les ( 2 ) .  Estas cabezas de v a r i l l a  

boa de seccil5n c ircular con objeto de que los eslabones del en-
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90 p a r r i l l a  do, que quedan f i j o s  a l  acoplar en dichas cabezas, puedan 

a r t icu la r  c en holgura sobre e l la s ,  131 movimiento de g iro  de los  

eslabones con re fe renc ia  a las v a r i l l a s  sobre las  que art iculan 

queda, sin embargo, limitado e l  tropezar e l  borde (13) de l a  aber­

tura (16) con uno de los lados de la  v a r i l l a  de "cabeza de cebo- 

95 H a " ,  asi cono, conforme puede apreciarse en l a  f i g .  1, ,el enlace 

y a l ineac ión de los  eslabones de . i  le .as contiguas en e l  curso in- 

x er io r  dej. car g actor puede mantenerse ie una uanera uniforme cor 

los  movimientos a r t icu la res  de di cnos eslabones, de oidos a l a  fuer­

za que g ra v i ta  sobre e l l o s  al tender a desprenderse de las var i -  

100 l i a s  sobre la s  que se mueven, que quedan limitados al  tropezar los  

bebdes ( lc>) de las abermiras (16) con las caoezas de las  menciona­

das v a r i l l a s .  3ste enlace de eslabones entre sí , queda in a l t e ra ­

ble de idén t ica  forma en l a  parte in fe  ñor de l a  curva f ron ta l  de 

retorno de l a  p a r r i l l a  móvil, asi cano en l a  parte superior de di- 

105 o na curva de re to  no, mi entras van g i ra  .lo los  eslabones pr ogresi-

vuúsrae en las  v a r i l l a s  en que van insertados, hasta que los de

una de e l la s  van descansando sobre la  siguiente y asi su ce sivamen- 

t e •
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¡in la  curva poster ior  de retorno del emparrillado incivil, se 

na dispuesto una placa de c no que (19) que actúa corno tope para los  

eslabones, con ora la que van cayendo estos, con e l  f in  de In c i ta r  

sus movimientos de rotación, debidos a la  acción ae la  gravedad 

sobre las  v a r i l l a s  y con oojeto de conservar siempre e l  enlace 

de ios esiaoon.es de ni l e  ras contiguas.

hn la s  curvas f ron ta l  y poster ior  del emparrillado, debido - 

a la  curvatura de la  cadena y a l a  posición de la s  cauezas ( l ,?)de 

lo s  p e m i l e s  con re lac ión a lo s  eslabonas de l a  cadena, l a  distan­

cia entre las canezas (17) de las  v a r i l l a s  adyacentes vá en aumen­

to con e l  resultado consiguiente de que las h i le ras  de eslabones 

que se entrelazan experimentan c ier to  movimiento de tras lac ión que 

tiende a separarlas. También se produce^ c ier tos  movimientos de



-5 4 7845

135

140

145

150

I ■ -x • -j _ , - ’ “ av>í DE HÓhtlok Y flJslil.xotaciJü en las  n x a s  ae eslaoones al entrelazarse, ae uiuo a xa 

t  curvatura de l a  cadena y a lo s  movimientos de lo s  eslabones uel 

emparrillado por la  fuerza que g ra v i ta  sobre las  cabezas de las  va 

125 r i l l a s  y, aunque sieapre se ¿aantiene e l  enlace de los  eslabones 

entre sí, quedan en c ier to  nodo separadas las caras la t e ra le s  de 

lo s  apéndices de estos, que normalmen te rebasan unos de otros, pro­

duciéndose asi c ie r ta  f r i c c ió n  entre los  eslabones en tregados  o 

en ore estos y e l  c®iousti ble cogido entre su malla, de re sul tado s 

loO pracoiccs y e f icaces,  pues se e v i t a  la  obstrucción de los espacios 

reservados a l a  circulación de a ire  entre dichos eslabones.

Con e l  f in  de permit ir  e l  desmontaje y sustitución de los  

eslaoones, se lia previsto en l a  curva f ron ta l  de la  p a r r i l l a  sufi­

ciente i.olgura para la  art icu lac ión  de las f i l a s  de eslabones sobre 

las \ ai i l l a s  en que se mueven, con obj oto de poder desprenderlos 

de l«.s o eras y de a l i z a r  los nacía afuera por las cabezas de las va­

r i l l a s .  be esta manera, a l  a lzar l o s  eslabones 3e. insta la  posi­

ción que aparece en l ínea  ae punto y trazo en l a  f i g .  2, y le s  es­

labones 3b nauta idén t ica  posición, quedan desligados lo s  eslabo- 

nes ¿b ie los  ¿es, asi cano de los  3a, pudiéndose hacerlos des l iza r  

a lo largo de las  canezas de las  v a r i l l a s  21^ Durante e l  funcio­

namiento ael cargador, si se i n u t i l i z a  un eslabón situado l e jo s  

del extremo de una v a r i l l a  y es necesario e fectuar su sustitución, 

puede romperse este por cerca de la  aoertura ( lS )  para poder ex­

traer lo  de su s i t i o ,  pro cediéndose a cubrir e l  hueco que asi quede 

corriendo lo s  eslabones de l a  f i l a  afectada hacia adentro hasta 

cubrir e l  espacio que ocupaba e l  anter ior  y colocando otro eslabón 

en e l  espacio que queda l ib re  en e l  extremo de l a  v a r i l l a .

lo s  eslabones del extremo pos te r io r  del curso in f e r i o r  del 

emparri llado móvil, resbalan y descienden por la  placa de choque 

(19) hasta otra de c ierre  (20) sobre ia que se des-tizan, que cons­

t ituye una mancara que c ierra  e l  paso ai  a ire ,  j i  extremo delan­

tero (21) de esta placa de c ierre ,  vá incl inado /acia abajo con el  

fxn de que los eslabones, a su paso poi l a  misma, vayan aescen-
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cien do suavemente y se vaya mantenie n i o una aünoaoi  ón y re base 

conveniente entre lo s  eslabones, siempre entrelazados.

111 paso de a ire en e l  cargador se lia ce en forma conve­

niente ya conocida, Habiendo se dispuesto una to lva  (24) con com­

puerta gradúa ble (25) para la  a l imentad  5n de combustible por la  

parte superior del emparr i 11 ado y por la  parte f r on ta l  del mismo, 

mi entras que en l a  parte p o&terior de este emp arr i 11ado se en­

cuentran las placas de escor ia  (34).

mn xas curvas de retorno de lo o cargadores, cuya descrip­

ción acaba de hacerse, se produce un importante movimiento de se­

paración enere las caras lacéra les  de los  apéndices de los esta­

cones. La f r i c c i ó n  consiguiente y e l  .¿otaole grado de separación 

que alcanzan dichas super f ic ies  la t e ra le s  traen cQ.io resultado 

e l  desprendimiento y esparcimiento de las cenizas, despejándose 

asi los espacios resérvanos p ara l a  _ i  ore c irculac ión del aire, 

lo que a l  mismo tiempo contribuye a c mi servar siempre uniforme 

e~ entramado de los barrotes entre s í ,  evitándose de esta mane­

ra se quemen estos y oums dixiculcaj.os que pueden presentarse 

q...e ,ju o f in quen  la  necesitad ae internar barrotes entre lo s  e- 

xi oteares.

xeniou.do eu cuenca un paso ue ter...inado entre v a r i l l a s  de 

Cuww/i.. ■ -.o c'.-oj -/lia” , este invento representa una gran economia 

eu l a  cauoiuad ue eslabones de p a r r i l l a  que se necesitan. Por 

activo, en e l  conjunto descrito antericimente en que cada 

m ie r a  de barrotes queda entrelazada con l a  contigua y en que l a  

xongitud e f e c t i v a  le un eslabón es dos veces la  distancia entre 

ca r i l l a s  vecinas, e l  numero de eslabones requerido es l a  mitad

un c 

uri x

cía entre v a r i l l a
n r,

en un emp arr i  Hado de con stru c ci ón corriente, en
g i  tud real de lo s u -b me : :  iguu I a la  dis - ti.i""
l i a s  i /■reximas. Aden /as, ] . r#-;-v 4 1 -1 0  ^  

V O vi. JL h . Ow kj de cabeza en

actúem asimismo ca. i 1^ i.' J jp 0 ni lü que e l  ná?i c ro
te c¡ mancas necesarios, se reduce Ln» '.1 .¿..1 O*
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1 .  ~ Cardador ascáni co do p a r r i l l a  móvil, compuesto de h i­

l e ra s  de eslabones montadas sobre utiu cadena de arrastre, en el

90 que los eslabones o barrotes de p a r r i l l a  de f i l a s  contiguas, se 

entrelazan entre sí, produciéndose movimientos r e la t i v o s  de ro­

tación y t ras lac ión  entre e l l o s  en 1 a c u r v a s  de retorno l e í  em­

p a r r i l lad o  sin desintegrarse unos do otros.

2 .  -  Cargador mecánico, según re iv ind icac ión  r,s. 1, en el  

que l o c eslabones o barrotes del emparrillado, art icu lan sobre 

ur jo L «n es  trunsversules que forman parte de la  cadena lo s  cua-

19 5

Or- p. O
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l e s  se prolongan hacia atrás náa e.moa n ar  o tra  vari  11 £ O : ‘ O Z “

ne, i  nt er calando se con los eslabones o barrotes que juegan sobre 

ui 0-iicA v a r i r í a  "vecina ¿ sil lo s  que la  curvatura de la  cadena de

. r ;  1

dti'3 0a los entre:,i os del empurril.i las; di.non si one s d'

, oornes o Garrotes y sus movimiento: 0 .r t i  cu 1 a ci ón en 1 as

as que les  sirven de goznes son P. les, que per..ii ten que i

entramado de los eslabones de v a r i l l a s  contiguas en las  curvas 

de retorno, se mantenga siempre invar iab le .

o .-  Colgador mecánico sejfun re iv ind icac ión  n.2. 2, en e l  que 

_as v a r i l l a s  transversales de art icu lac ión  en que juegan los  es­

labones respectivos, sirven asimismo le punto de apoyo y descan­

so a los eslabones insertados en va r i l la s -gozne  s adyacentes.

4«“ Cargador mecánico según r e i v i  ndicaciones 2 y 3, en e l  

que en una de las curvas de retorno puede dejarse una holgura 

su f ic ien te  ae art icu lac ión  de las h i leras  adyacentes de eslabo­

nes sobre sus v a r i l l a s  de juego, que permita so l ta r  lo s  eslabo­

nes c.e una s i le ra  de l o s  de la contigua con los  que enlazan y 

desr izar lo  s de ras var i  días en que van insertados para su extrac­

ción y en cuya curva pos ter io r  l l e v a  una disposic ión de tope c 

f r i c c i ó n  para l im ita r  e l  g iro  de los eslabones impulsados por 

!a  fuerza de la  gravedad, manteniendo de esta forma e l  entramado 

ue las f i l a s  contiguas de eslabones.

5.- La pie sen te Latente debe recaer sobre "Mejoras en car-
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