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PATENTE DE INVENCION

1

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
s o b r e : -

"D is p o s it iv o  para e l  tra n sporte  de l o s  v e h ícu lo s ,  
"especialEEnt e en la s  e s ta c ion es  de s e r v i c i o s ' ’ .

SOLICITANTE: EMILE PIQUEREZ, de n a cion a lid a d  su iza , 
r e s id e n te  en 4 Avenue de l a  Pommeraie, 
S t . CLOÜD, Francia.

Este invento t ie n e  por  o b je to  un nuevo d i s p o s i t iv o  
destinado al tra n sp orte  de l o s  v e h ícu lo s  au tom óviles , e s p e c ia l ­
mente en l a s  e s ta c io n e s  de s e r v i c io s ,  para h a ce r lo s  avanzar 
por delante de l o s  aparatos o in s ta la c io n e s  de tratam ien to .

5. Este d is p o s i t iv o  se c a r a c te r iz a  esencialm ente por
ten er , por  l o  menos, un elemento transportador  c o n s t i tu id o  
por  l a  combinación de un camino de rodadura y de gu ía  de 
la s  ruedas a n te r io r  y p o s t e r i o r  de uno de l o s  la d os  del 
v e h ícu lo ,  que mantiene estas  ruedas a lin ea das , con una cadena 

10. s in  f i n  movida mecánicamente y p r o v is ta  de im pulsores
d isp u estos  para a p l ic a r s e ,  por detrás , en una de dichas 
ruedas y , de es te  modo, a rra s tra r  hacia  delante esta  rueda 
y e l  v e h ícu lo .

Con p r e fe r e n c ia ,  e l  d i s p o s i t iv o  t ie n e  un so lo  
15. elemento transportador  de acuerdo con l a  d e s c r ip c ió n  a n te r io r
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y una s o la  p i s t a  o camino de rodadura plano p a ra le lo  al 
prim ero, para sosten er  la s  ruedas del lado opuesto del

v e h ícu lo .
Pero este  invento in c lu y e  igualmente l o s  d i s p o s i t iv o s  • 

20. compuestos de dos elementos transportadores  c o n s t i tu id o s
como antes se ha dicho y s ituados paralelamente uno a o tro  
para sosten er  y a rra s tra r  la s  ruedas, de ambos la d os ,  de 
v e h ícu lo s  id é n t i c o s  que tengan, delante, l a  misma separación  
de ruedas que detrás; en este  caso , e s tos  elementos se disponen 

25. de modo que sus cadenas g iran  sincrónicam ente.
En un modo d eq jecu ción  p r e fe r id o ,  pero no l im i t a t iv o ,  

e l  camino de rodadura y de guía de la s  ruedas está  c o n s t i tu id o  
a modo de un canal con dos paredes o b l icu a s  en V, apropiadas 
por  con s ig u ien te  para sosten er  y guiar ruedas de anchuras 

30. d i s t in t a s ,  y en e l  fondo y en toda la  lo n g itu d  de este  camino 
se dispone una abertura o separación  para la  c i r c u la c ió n  de 
l o s  im pulsores asoc iad os  a l a  cadena s in  f i n .  Esta puede 
montarse vertica lm en te  por  debajo de dicho camino de rodadura 
y de guía y , en este  caso , con p r e fe r e n c ia ,  la  d i s p o s ic ió n  

35. es t a l  que este  camino forma una cu b ie r ta  p r o te c t o r a  para 
l a  rama m otriz  de l a  cadena.

Por o t ra  p a rte ,  a f i n  de f a c i l i t a r  l a  in tro d u cc ió n  
del v eh ícu lo  en e l  d is p o s i t iv o  de rodadura y de a rra s tre ,  
cada im pulsor está  a r t icu la d o  en la  cadena s in  f i n  de modo 

40. que pueda o c u lta r s e  debajo de la s  ruedas del v eh ícu lo  que 
se a ju s ta  en dicho camino, y e s tá  p r o v is to  de un sistema 
de re sta b le c im ie n to  con o b je to  de que vuelva a c o lo c a r s e  
automáticamente en l a  p o s ic ió n  de ataque después de esta  
o c u lta c ió n .

45. En una forma de co n stru cc ión , este  sistema de
re sta b le c im ie n to  está c o n s t i tu id o  por una c o la ,  que forma 
contrapeso , que prolonga e l  impulsor por debajo de su e je  
de a r t i c u la c ió n .  Este contrapeso , ventajosamente, está 
combinado con un dedo, f i j o  a l a  cadena s in  f i n ,  que 

50. a tra v ie sa  una ranura de dicho contrapeso cuyo fondo hace tope



3 4£SP€ClAls MOVIIi

en dicho dedo en l a  p o s ic ió n  de ataque de l a  rueda y en él 
se a p l i c a  p or  e l  e fe c to  de l a  r e a cc ió n  de ésta , a f i n  de 
asegurar l a  r ig id e z  de esta  p o s ic ió n  de ataque.

En e l  caso en que e l d is p o s i t iv o  transportador  esté  
55. ap licad o  a una in s ta la c ió n  de lavado, puede d isponerse un 

verted ero  entre  la s  dos ramas de l a  cadena v e r t i c a l ,  para 
p ro te g e r  de la s  aguas l a  rama i n f e r i o r .

En e l  caso , antes in d ica d o , en que l a  cadena s in  f in  
se dispone vert ica lm en te , es d e c ir ,  con su rama m otriz  y 

60. su rama conducida co locad a s  una encima de o tra , en un mismo 
plano v e r t i c a l ,  se comprende que esta  d is p o s ic ió n  so lo  
perm ite obtener con fa c i l id a d  tran sportadores  que sigan 
un trazado r e c t i l í n e o .

En o tra  forma de e je cu c ió n ,  este  d is p o s i t iv o  de 
65. tra n sp orte  está  c o n s t i tu id o  de modo t a l  que puede in s ta la r s e  

de acuerdo con un trazado curvo, a s í  como también siguiendo 

un trazado r e c t i l í n e o .
En este  caso l a  cadena s in  f in  se monta h o r iz o n ta l ­

mente y , por con s ig u ie n te ,  se impulsa por ruedas de e je  
70. v e r t i c a l ,  y su rama m otriz  es adyacente y e s tá  guiada 

paralelam ente a l camino de rodadura y de guía de la s  
ruedas de uno de l o s  la d os  del v e h ícu lo ,  de modo que l o s  
im pulsores sosten id os  por l a  cadena recorran  este  camino 
cuando están en dicha rama m otr iz .

75. Además se disponen medios para sosten er  l a  cadena
a f i n  de a liv iarla  de l o s  es fu erzos  de re a cc ió n  del veh ícu lo  
arrastrad o . Con p r e fe r e n c ia  se emplea una cadena con 
r o d i l l o s ;  l o s  e je s  de l o s  eslabones de la  cadena l le v a n  
dos r o d i l l o s  e x t e r io r e s ,  uno en cada extremo, por l o s  cua les  

80. se v e r i f i c a  l a  im pulsión por  medio de dos ruedas dentadas;
e s to s  r o d i l l o s  están guiados entre abrazaderas lo n g itu d in a le s ,  
merced a l o  cual l a  cadena sigue e l  trazado escog id o  para 
e l  conjunto del transportador .

Picha cadena está  p r o v is t a ,  la tera lm en te , en e s p e c ia l  
85. fr en te  a l o s  im pulsores, de r o d i l l o s  de e je  h o r iz o n ta l  que
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ruedan sobre un c a r r i l  preparado para absorber l o s  es fu erzos  
de r e a c c ió n  del v eh ícu lo  arrastrad o .

Además, la s  ruedas de im pulsión y la s  ruedas de 
reen vió  de l a  cadena están, con ven ta ja , p r o v is ta s  de l la n t a s  

90. e s p e c ia le s  para sosten er  dichos r o d i l l o s  la t e r a l e s  cuando 
e s to s  re corren  estas  ruedas.

Según una d is p o s ic ió n  ven ta josa , la s  abrazaderas de 
guia de la s  dos ramas de l o s  dos elementos de cadena, o sea 
cuatro  pares de abrazaderas, están sosten id a s  de trecho en 

95. trecho por p o s te s  comunes en l o s  que están también f i j o s  
l o s  c a r r i l e s  de sosten  de l a  cadena, l o  cual s im p l i f i c a  e l  
montaje de la  in s ta la c ió n .

En esta  co n stru cc ión , como en la  a n te r io r ,  l o s  
im pulsores están montados p ivo ta n tes  en l a  cadena, para 

ICO. poderse o c u lta r  por debajo de la s  ruedas del v eh ícu lo  y
lu ego  lev a n ta rse  automáticamente para adoptar l a  p o s ic ió n  de 
ataque.

Además, puede in s ta la r s e  un d i s p o s i t iv o  para o b l ig a r  
a que l o s  im pulsores se ba jen  cuando recorran  la s  ruedas 

105. de l o s  extremos de l a  cadena, y para mantenerlos en esta  
p o s ic ió n  a l o  la rg o  de toda l a  rama conducida.

Este d i s p o s i t iv o  puede esta r  c o n s t i tu id o ,  por ejem plo, 
por  una le v a  o un r o d i l l o  co locado  en l a  t r a y e c t o r ia  de la  
c o la -co n tra p e so  de cada im pulsor, a f i n  de h a ce r la  lev a n ta r ,  

110. y b a ja r  por tanto e l p ic o  del im pulsor, y por una abrazadera 
o una chapa debajo de la  cual se adapta dicho p ic o  desde 
e l  momento en que se vé ob ligad o  a descender, antes de que 
la  c o la  de.;, im pulsor haya abandonado l a  le v a  mencionada.

Po_ o t ra  p a rte ,  especialm ente en e l caso en que el 
115. d is p o s i t iv o  de este  invento está  destinado a con du cir  l o s  

v e h ícu lo s  a través  de una in s ta la c ió n  de lavado, una carac­
t e r í s t i c a  _mportante de este  invento c o n s is te  en que la  p i s t a  

p a r a le la  a l verdadero elemento transportador  está  d ispuesta  del 
lado opuesto a l a  rama conducida, con resp ecto  a la  rama m otriz  

120. de l a  cadena, de modo que dicha cadena se h a l la  fuera  de l a
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zona en que cae la  mayor parte de la s  aguas proyectadas 
sobre e l  v e h ícu lo .

Finalmente, este  invento prevé también un d is p o s i t iv o  
de ten s ión  de l a  cadena, en e l  que la s  ruedas de mando están 
montadas en un b a s t id o r  m óvil, mientras que su árbo l está  
unido a una rueda m otr iz , e x t e r io r ,  f i j a ,  por  una transm isión 
de ramas no p a ra le la s ,  p r o v is ta  de un tensor  e s p e c ia l  que 
permite compensar l a  v a r ia c ió n  de d is ta n c ia  entre l o s  cen tros  
de la s  ruedas en cu es t ión  cuando se desplaza e l  b a s t id o r  
c i ta d o .

l o s  d ibu jos  adjuntos representan, a t í t u l o  de 
e jem plos, dos formas de con stru cc ión  del d i s p o s i t iv o  
transportador  o b je to  de este  in ven to .

la s  F igs . 1 a 3 se r e f ie r e n  a un primer t ip o  de 
co n stru cc ió n  en e l  que l a  cadena s in  f i n  es tá  d ispuesta  
vert ica lm en te .

l a  F ig . 1 es una v is t a  p a r c ia l ,  en co r te  lo n g itu d in a l  
por  A-A de l a  F ig . 2 y representa  e l  extremo del elemento 
tra n sporta dor , del lado de la  sa lid a ;

l a  F ig . 2 es una v is ta  de p e r f i l ,  parte  en co r te  
por B-B de l a  F ig . 1;

la  F ig . 3 es o tro  co rte  t ra n sv e rsa l ,  fr en te  a l aparato 
de lavado , en e l  caso en que e l  transportador e s tá  asociado 
con uno de e s tos  aparatos.

la s  F igs . 4 a 9 se r e f ie r e n  a un segundo t ip o  de 
c o n s tru cc ió n  en e l  que l a  cadena s in  f i n  e s tá  d ispuesta  
h or izon ta lm en te .

l a  F ig . 4 es una v is t a  en p lan ta , fragmentada, 
esquemática, del verdadero elemento tran sportador .

l a  F ig . 5 es un co rte  v e r t i c a l ,  a mayor e s ca la ,  
por  C-C de l a  Fig. 4 en e l  que, además del elemento 
tra n sp orta d or , se represen ta  la  p i s t a  con éste  combinada 

l a  F ig . 6 es una v is ta  en alazado de una parte  de 
l a  cadena, representando e l  d e t a l le  de un impulsor;

l a  F ig. 7 es una v is t a  l a t e r a l  de este  impulsor; 

l a  F ig . 8 es una v i s t a  en alzado, que represen ta  e l

155.
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d is p o s i t iv o  de o c u lta c ió n  de l o s  im pulsores; y
La P ig . 9 es una v i s t a  en co r te  v e r t i c a l  p a r c ia l  

por D-D de l a  P ig . 4.
Tal como se vé, en e s p e c ia l  en la  P ig . 2, en el 

primer t ip o  de co n stru cc ió n  dado a t í t u l o  de ejem plo, e l  
d i s p o s i t iv o  tran sportador  comprende un verdadero elemento 
transportador  T, destinado a r e c i b i r  la s  dos ruedas de un 
mismo lado  del v e h ícu lo ,  y a impulsar é s te ,  y una p i s t a  P o 
camino de rodadura p lano, destinado a sosten er  la s  ruedas 
del lado  opuesto del v e h ícu lo .

Esta p i s t a  P puede estar  co n s t i tu id a  por manipostería 
o b ien  por  un suelo m e tá lico ,  como se ha representado, o 
de o tro  modo adecuado cu a lqu iera .

El elemento transportador , que es p a ra le lo  a esta  
p i s t a ,  con tien e  un camino de rodadura y de guía c o n s t i tu id o ,  
con p r e fe r e n c ia ,  a modo de un canal con dos paredes o b l ic u a s ,  
en Y, para que pueda r e c i b i r  ruedas de d i s t in t o s  gruesos. 
Estas paredes pueden esta r  formadas, por ejem plo, como se ha 
representado, por la s  a la s  in t e r io r e s  de dos h ie rr o s  de 
ángulo 10, sos ten id os  de trecho en trecho por  p o s te s  
11, P ig. 3.

Entre l o s  bordes i n f e r i o r e s  de la s  paredes 10 del 
camino de rodadura y de guía, se dispone una separación  
que forma una abertura lo n g itu d in a l  12 para l a  c i r c u la c ió n  
de l o s  im pulsores de a rra stre  de la s  ruedas del v eh ícu lo ,  
l o s  cu a les  están montados en l a  cadena s in  f i n  13 que, en 
este  ejemplo, está  d ispuesta  vertica lm en te  en una zanja, 
por  debajo del camino 10.

La cadena 13, con p r e fe r e n c ia ,  está  c o n s t i tu id a  por 
dos cadenas p a ra le la s  unidas entre s í  por t ir a n te s  u t i l i z a d o s  
para l a  a r t i c u la c ió n  de l o s  im pulsores. Los e je s  de l o s  
eslabones de cadena, l l e v a n  r o d i l l o s  14 que ruedan sobre 
c a r r i l e s  su p eriores  e i n f e r i o r e s  15a y 15b , que sost ien en  el 
peso de la  cadena. Los c o n t r a c a r r i le s  15 y 15 impiden 
la s  o s c i la c io n e s  de l a  cadena.



Las ramas su p eriores  de la s  dos cadenas o p a rtes  
de l a  cadena, están d ispuestas  inmediatamente debajo de 
la s  paredes corresp on d ien tes  del camino 10, de modo que éste  
la s  p ro teg e , especialm ente en e l  caso de una in s ta la c ió n  

195. de lavado.
Las dos p a rtes  de l a  cadena son impulsadas por dos 

ruedas dentadas 16 d ispuestas  en e l  extremo correspon d ien te  
a l a  s a l id a ,  y en e l o tro  extremo pasan sobre dos ruedas 
de guía análogas, montadas para poder desp lazarse  a l a  

200. vez para la  re g u la c ió n  de l a  ten s ión  de l a  cadena.
Las dos ruedas m otr ices  16 están montadas en 

un mismo árbol 17, adecuadamente sosten ido  por c o j in e t e s  18, 
que r e c ib e  su movimiento de un motor 19 por  medio de un 
redu ctor  20 y de una transm isión de cadena 21, d ispuesta  

205. entre una rueda conductora 22. &el árbol del red u ctor ,  y 
una rueda conducida 23 del árbo l 17.

Esta transm isión  21 está  p r o v is ta  de un sistema 
de ten s ión  c o n s t i tu id o ,  por ejemplo, por  una rueda 24 
montada en e l extremo de un brazo de re g u la c ió n  25, móvil 

210. en una p ie z a  de guia 26 a r t icu la d a  en 27 en una p ieza  
de soporte  28.

Cada uno de l o s  im pulsores montados de trecho en 
trecho en l a  doble cadena 13, está c o n s t i tu id o ,  por ejem plo, 
por  un brazo 29, que l l e v a  un r o d i l l o  30, y que está  a r t icu la d o  

215. en un t ir a n te  31 de l o s  dos elementos de cadena, formando
e l  mismo tiempo e je  de eslabón, de modo que puedan o cu lta rs e  
a q u e llo s  en e l  tran sportador . Para asegurar l a  p o s ic ió n  
normal de l o s  im pulsores y su levantam iento después de su 
o c u lta c ió n  por  debajo de la s  ruedas, se dispone un sistema 

220. de resta b le c im ie n to  c o n s t i tu id o ,  por ejemplo, por  una p ro lo n ­
gación  29a , que forma contrapeso , que t ie n e  una ranura 29^ 
que l im i t a  e l movimiento de levantam iento por  con tacto  de uno 
de sus extremos en un dedo 32 sosten ido  p or  l a  cadena, 
dando a s í  a l im pulsor una p o s ic ió n  de ataque de l a  rueda,

225. p a r a la  cual l a  r e a cc ió n  de ésta  se e je r c e  en el sentido de
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a p l ic a c ió n  del fondo de la  ranura c ita d a  en e i aedo mencionado, 
l o  cual asegura la  f i j e z a  de esta  p o s ic ió n  de ataque.

Por o t ra  p a rte , este  contrapeso t ie n e  además por e fe c to  
que, cuando e l impulsor l l e g a  a l a  rama conducida de la  

230. cadena, se t iende  sensiblem ente en e l  plano de ésta , como
se vé en l a  F i g . l ,  l o  cual disminuye la  o b s tru cc ió n .  En cuanto 
re torn a  a xa rama m otriz  de l a  cadena, e l impulsor se leva n ta  
de nuevo automáticamente.

En estas co n d ic io n e s ,  se comprende que, conducido 
235. e l  v eh ícu lo  a pequeña v e lo c id a d  sobre el transportador  y 

detenido una vez que sus dos ruedas de un mismo la d o , 
la s  ruedas de l a  iz q u ie rd a  en este  caso, están ajustadas 
en e l camino 10, uno de l o s  im pulsores de l a  cadena en 
movimiento se pone en contacto  con una de la s  ruedas R de 

240. este  v eh ícu lo  a l  que hace avanzar, guiado por  e l  camino 10, 
para desp lazarse  paralelamente a s í  mismo hasta l a  s a l id a .

En el caso en que este  transportador está  dispuesto  
para asegurar e l  desplazamiento de l o s  v eh ícu los  a través  
de una in s ta la c ió n  de lavado, es ven ta joso  disponer en l a

245. zona de r ie g o  y por debajo del camino de rodadura y de guia 
10, como se represen ta  en l a  Pig. 3, un vertedero  33 de 
pendiente s e n c i l l a  o dob le , que p r o t e ja  l a  rama i n f e r i o r  
conducida de la s  dos partes  de l a  cadena. El agua que caé 
sobre este  vertedero  a través  de l a  abertura 12 del camino 

250. de rodadura y de guía 10, escurre por un plano in c l in a d o  
34 que, finalm ente, l a  hace v e r te r  en e l fondo del fo s o ,  
de donde puede extra erse  y recu perarse , después de f i l t r a r l a  
de modo con oc id o .

En l a  forma de con stru cc ió n  de la s  Eigs. 4 a 9, e l 
255. d i s p o s i t iv o  de tra n sp orte  se compone, como antes, de un

verdadero elemento transportador T y de una p i s t a  plana P, 
yuxtapuesta ; e l  transportador  asegura el a rra s tre  de una 
de la s  ruedas R del v eh ícu lo  a justadas en e l camino de rodadura 
y de guía 10, mientras que la  p i s t a  P so s t ie n e  la s  ruedas 

260. del lado  opuesto .



La p i s t a  P está  c o n s t i tu id a ,  b ien  pui una s u p e r f i c i e  

de cemento, o b ien  por  un p iso  m e tá lico .  En e l  caso de un 
tran sportador  destinado a una in s ta la c ió n  de la vad o , se 
dispone una zanja P cu b ie r ta  por  un enrejado c entre e l  

265. camino 10 y l a  p i s t a  P, y ésta , entonces, es tá  c o n s t i tu id a ,
a su vez, por  un enrejado m e tá lico ,  por l o  menos en l a  zona 
de p ro y e cc ió n  de la s  aguas. En es te  caso , además, una de 
la s  paredes in c l in a d a s  del camino 10 está  montada en l a  
cima de un muro m que separa esta  zanja de un foso  próximo 

270. en que está  a lo jad o  todo e l mecanismo del tra n sporta dor .
Esta v en ta josa  d is p o s ic ió n  del mecanismo, se hace 

p o s ib le  por e l  hecho de que en este  caso l o s  im pulsores jo 
que hacen avanzar e l  v e h ícu lo ,  están sosten id os  por una 
cadena montada horizontalm ente y que, por con s ig u ie n te ,

275. puede t ra s la d a rse  completamente a l a  derecha o a l a
izq u ie rd a  del e je  del camino de rodadura y de guía 10.

Esta cadena 40 es, por  ejemplo, una cadena con 
r o d i l l o s  (E ig s . 7 y 8 ) ;  l o s  e je s  de l o s  eslabones 41 l l e v a n ,  
en cada extremo, un r o d i l l o  e x t e r io r  42. Las dos l ín e a s  

280. de r o d i l l o s  engranan, a la  s a l id a  del tra n sporta dor , con dos 
ruedas dentadas de im pulsión 43a , 43^ (E ig s . 4 y 9) y a la  
entrada, con dos ruedas de reenvió  44a , 44^. Las ruedas 
m otr ices  43 son s o l id a r ia s ,  por su árbol 45, de un piñón 46 
que r e c ib e  su r o ta c ió n  de una rueda e x te r io r  47, por  medio 

285. de una transm isión 48. La rueda 47 es impulsada, a su vez,
de modo c o r r ie n te ,  por un motor con red u ctor , no representado. 
Para la  re g u la c ión  de l a  ten s ión  de l a  cadena, se ha ideado 
montar e l  árbo l 45 en una esp ec ie  de c a ja  de h ie r r o s  de 
ángulo 49 (E ig . 9) desp lazab le  en dos d es l iza d e ra s  50, 50 

290. por  medio de un t o r n i l l o  51 y de una tu erca  52. Además, 
l a  rueda 47 está  f i j a  y la  transm isión 48, de ramas no 
p a r a le la s ,  pasa por una ru eda -ten sor  53 que perm ite compensar 
l a  v a r ia c ió n  de l a  separación  de l o s  cen tros  de la s  ruedas 
43 y 47 cuando se maniobra e l sistema 51-52.

295. Entre la s  ruedas 43 y 44 puede hacerse segu ir  a l a
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cadena e l traz.ado escog ido  para e l tran sportador , de cu a lq u ier  
forma que sea, r e c t i l í n e o ,  curvo o s inuoso . Basta guiar l o s  
r o d i l l o s  ce l a  rama m otriz  y también, s i  es p r e c i s o ,  l o s  de 
l a  rama conducida. En l a  co n stru cc ión  representada, esta 

300. guía está  asegurada por ejemplo, por cuatro pares de h ie r r o s  
de ángulo lo n g itu d in a le s  541 , 543, 543 544 (B ig . 5 ) .

Según una d i s p o s ic ió n  muy ven ta josa , e s tos  cuatro 
pares de h ie r r o s  de ángulo están sos ten id os  de trecho en 
trecho por un mismo soporte  c o n s t i tu id o  por  un p oste  55 

305. y travesanos 56, 57 (B ig . 5 ) .
Por e s ta r  c o n s t i tu id o  e l  p oste  55 con p r e fe r e n c ia ,  

por  un h ie rro  p e r f i la d o  de t ip o  c o r r ie n te ,  esta  d is p o s ic ió n  
produce una aproximación, v i s i b l e  en l a  Big. 4 de l a  rama 
conducida y de la  rama m otriz  d e ' l a  cadena, de donde r e s u lta  

310. una nueva v en ta ja ,  ya que l a  anchura del foso  que con tien e  
e l  mecanismo &e reduce as í en l a  mayor parte  de su 
lo n g itu d .  Este foso  está  cu b ie rto  por una chapa 58 que 
se une con e l borde su p erior  de una de la s  paredes in c l in a d a s  
del camino 10.

315. l o s  im pulsores 1 0 , . en este  caso , están c o n s t i tu id o s
de un modo análogo a l o s  del ejemplo de la s  Bigs. 1 a 3.
Cada uno de e l l o s  comprende un brazo 59 en forma de h o r q u i l la  
(B ig . 5 y 7) que en su extremo so s t ie n e  un r o d i l l o  60 
destinado a actuar en l a  rueda del v eh ícu lo  cuando el 

320. im pulsor, a legado a l a  rama conductora de l a  cadena, re co rre
e l camino 10. El brazo 59 está  a r t icu la d o  en un e je  de sostén  
61 su je to  en un e s tr ib o  62 montado, a su vez, en dos e je s  de 
eslabones co n se cu t iv o s  de la  cadena 40. El brazo 59 se 
prolonga al o tro  lado del e je  de a r t ic u la c ió n  por  una rebaba 

325. 63, que forma contrapeso y t iende a mantener e l  im pulsor
en la  p o s ic ió n  de ataque de l a  Big. 6. En esta  p o s ic ió n ,  un 
dedo 64 (B ig . 6) que e l  impulsor t ie n e ,  hace tope en e l 
fondo de una ranura 65 ta l la d a  en la  zapata del e s tr ib o  62.
Por o t ra  p a rte ,  en esta  p o s ic ió n ,  e l  im pulsor está  in c l in a d o  

330. h acia  delante , de ta l  modo que l a  r e a cc ió n  de l a  rueda del



335.

340.

345.

350.

355.

360.

365.

v e h ícu lo ,  sobre e l  r o d i l l o  del im pulsor, t ien a e  a a p l ic a r
más fuertemente e l dedo 64 con tra  e l  fondo de la  ranura 65.
Para absorber esta  re a cc ió n ,  se ha ideado dotar a l a  cadena,
en e l s i t i o  de l o s  im pulsores y entre e l l o s ,  de r o d i l l o s

1 2la t e r a l e s  66 que giran sobre un c a r r i l  67 , 67 ', v en ta josa ­
mente coronado, a l o  la rg o  de la  rama m otriz  de la  cadena, 
por  un c o n t r a c a r r i l  68. Así se montan en e l  s i t i o  de l o s  
im pulsores, dos r o d i l l o s  66 d isp u estos  en e je s  f i j o s ,  
cada uno, a una p la q u ita  69 soldada en l o s  bordes del 

e s tr ib o  62.
En cuanto a l o s  r o d i l l o s  66 co lo ca d o s  entre l o s  

im pulsores su ce s iv o s ,  están montados de un modo análogo, 
cada uno en una p la ca  adaptada a través  del eslabón 
corresp on d ien te .

l o s  c a r r i l e s  67 y e l  c o n t r a c a r r i l  68 están sos te n id o s ,  
de trecho en tre ch o , por  l o s  p o s te s  55 ya c i t a d o s .

b bAdemás de estos  c a r r i l e s ,  en la s  ruedas 43 y 44 
se dispone una l la n t a  e s p e c ia l  que forma un camino de rodadura 
71, y en la s  ruedas 43a , 44a (P ig .  9) una corona de tope 72 
para sosten er  y guiar l o s  r o d i l l o s  66 cuando re corren  
dichas ruedas.

Gomo antes se ha v i s t o ,  cada impulsor e s tá  a r t icu la d o  
en un e je  61, l o  cual l e  perm ite o cu lta rs e  por  debajo de 
la s  ruedas del veh ícu lo  cuando és te  es conducido sobre este  
d i s p o s i t iv o  de tran sporte  o de p rop u ls ión , y es tá  p r o v is to  
de un contrapeso que l e  perm ite leva n ta rse  de nuevo 
automáticamente para adoptar l a  p o s ic ió n  de ataque de 
la  rueda.

Es evidente que l o s  im pulsores so lo  n e ce s ita n  estar  
en esta  p o s i c i ó n  de ataque cuando se encuentran en l a  rama 
m otriz  de l a  cadena.

Para dism inuir e l  volumen de este  aparato y para 
e v ita r  todo a cc id e n te ,  se han ideado medios para que l o s  
im pulsores estén  en l a  p o s ic ió n  abatida cuando pasan por 
la s  ruedas de transm isión  y de reenvió  de l a  cadena y a l o  

la rg o  de l a  rama conducida. Para e l l o ,  hacia  e l  extremo de 

1a. rama m otr iz ,  un poco antes de la s  ruedas de transm isión
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370.

375.

380.

38 5.

390.

395.

de la  cadena, se disponen, en l a  t r a y e c to r ia  de la s  c o la s -  
contrapeso de l o s  im pulsores, b ien  una le v a  f i j a ,  o b ien  un 
r o d i l l o  75 (F ig s .  4 y 8) que o b l ig a  a cada uno de l o s  
im pulsores a tomar l a  p o s ic ió n  abatida (v er  P ig. 8 ) .  Para 
mantener e l  impulsor en esta  p o s ic ió n ,  se dispone, más a l ia  
del r o d i l l o  75, una p ie za  de tope 76 en la  que se a ju sta  
e l p ic o  del im pulsor antes de que su c o la  haya vu e lto  
a caér del o tro  lado del r o d i l l o  c i ta d o ,  l a  p ie z a  de 
tope 76, co loca d a  después del r o d i l l o ,  e s tá  c o n s t i tu id a  
por una chapa co loca d a  por encima de la s  ruedas de transm isión  
43 y s o l id a r ia  de la  ca ja  49, de modo que se desplaza con 
dichas ruedas de transm isión cuando se regu la  l a  ten s ión  
de l a  cadena.

Después de pasar por debajo de l a  chapa 76, e l  
p ic o  del impulsor l l e g a  debajo de un h ie rro  de ángulo 77 que 
l e  mantiene todavía  en l a  p o s ic ió n  abatida a l o  la rg o  de 
la  rama conducida de la  cadena, después de l o  cual l l e g a  
debajo de o t ra  chapa 78 co locada  por encima y a lred edor  
de la s  ruedas de reenvió  44. Cuando salva e l  borde extremo

9.78 de esta  chapa, e l  p i c o  de cada impulsor puede lev a n ta rse  
de nuevo gradualmente hasta la  p o s ic ió n  de ataque en que 
podrá impulsar e l  veh ícu lo  actuando en una de sus ruedas 
a justadas en e l  camino 10 de rodadura y de guía; la s  ruedas 
del lado opuesto se desplazan sobre l a  p i s t a  P.

Claro está  que este  invento in c lu y e  todas la s  
v a r ia n tes  de co n s tru cc ió n  de la s  formas de e je c u c ió n  d e s c r i ta s  
y representadas, as í como, naturalmente, la s  in s ta la c io n e s  
que, en lu gar  de uno, contengan dos verdaderos elementos 
tra n sp orta d ores , del género in d ica d o , girando en sincronism o 
estando es tos  elementos d isp u estos  a una separación  determina­
da para desp lazar v eh ícu lo s ,  id é n t i c o s  unos a o t r o s  y que 
tengan l a  misma separación  de ruedas delante y detrás , 
actuando sobre la s  ruedas de l o s  dos lados  de estos  
v e h ícu lo s .
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N O T A .
D escr ita  su fic ientem en te  l a  natu ra leza  del invento , 

a s í  como la  manera de l l e v a r l o  a cabo en la  p r á c t i c a ,  se 
hace con star  que la s  d is p o s ic io n e s  anteriorm ente d e s c r i ta s  
son s u s c e p t ib le s  de l i g e r a s  m o d if ica c io n e s  de d e t a l le ,  s in  

405. que por  e l l o  se a l te r e  l a  esen cia  fundamental del mismo. 
También se hace con star  que dicho invento corresponde a 
una patente  presentada en Francia con fecha 13 de Octubre 
de 1938, ba jo  e l  N2 852.538, acogiéndose, por  l o  tanto, 
a l o s  b e n e f i c i o s  que conceden l o s  Convenios In te rn a c io n a le s  

410. en v ig o r ,  siendo l o  que con st itu y e  la  esencia  del r e fe r id o  
invento y por  l o  que se s o l i c i t a  patente  de in ven c ión , por 
v e in te  años, en España: "D is p o s it iv o  para e l  tra n sporte  
de l o s  v e h ícu lo s ,  especialm ente en la s  e s ta c io n e s  de 
s e r v i c i o s " ;  ca ra cter izá n d ose  por l o  s ig u ie n te :

415. l e . -  Un d i s p o s i t iv o  para e l transporte  de l o s
v e h ícu lo s ,  especialm ente en la s  es ta c ion es  de s e r v i c i o s ,  
ca ra cter iza d o  porque comprende, por  l o  menos, un elemento 
transportador  c o n s t i tu id o  por l a  combinación de un camino 
de rodadura y de guia de la s  ruedas a n te r io r  y p o s t e r i o r  

420. de uno de l o s  la d os  del v e h ícu lo ,  para mantener esta s  ruedas 
a lin eadas , con una cadena sin  f in  movida mecánicamente y 
p r o v is t a  de im pulsores d isp u estos  para a p l ic a r s e ,  por  detrás , 
en una de dichas ruedas, y de este  modo, impulsar e s ta  rueda 
y e l  v e h ícu lo .

425. 2 2 .-Un d is p o s i t iv o  para e l tran sporte  de l o s  v e h ícu lo s ,
según l o  e s p e c i f i c a d o  en la  r e iv in d ic a c ió n  1&, ca ra c te r iza d o  
porque comprende, además, una p i s t a  o camino de rodadura 
p lano, p a ra le lo  a l elemento transportador , para sosten er  
la s  ruedas del lado  opuesto del v e h ícu lo .

430. 3 2 . -  Un d is p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte ,  según l o
e s p e c i f i c a d o  en la  r e iv in d ic a c ió n  1§, ca ra c te r iza d o  por e l  
hecho de que e l camino de rodadura y de guia de la s  ruedas 
está  c o n s t i tu id o  a modo de un canal con dos paredes o b l icu a s  
en Y.

435. 4 2 . -  Un d i s p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte , según lo



e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  la  y 2a, ca ra cter iza d o  
por  e l  hecho de que en e l fondo y en toda 1a. lo n g itu d  del 
camino de rodadura y de guía se dispone una abertura o 
separación  para la  c i r c u la c ió n  de l o s  im pulsores asociados  

440. a l a  cadena s in  f in .
5 2 . -  Un d is p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte ,  según l o  

e s p e c i f i c a d o  en la  r e iv in d ic a c ió n  l e ,  ca ra c te r iza d o  por e l 
hecho de que l a  cadena comprende dos elementos cuya rama 
m otriz  está  d ispuesta  por  debajo de l a  pared corresp on d ien te  

445. del camino de guía, para estar  p ro te g id a  por  é s te .
62 . -  Un d is p o s i t iv o  para e l t ra n sp orte ,  según lo  

e s p e c i f i c a d o  en la  r e iv in d ic a c ió n  1 2 , ca ra c te r iza d o  por e l  
hecho de que cada impulsor está  a r t icu la d o  en la  cadena s in  
f i n ,  de modo que puede o c u lta r s e  por  debajo de la s  ruedas 

45C. del v eh ícu lo  ajustándose en e l  camino de rodadura y de 
guía y está  p r o v is t o  de un sistema de resta b le c im ie n to  
para v o lv e r  automáticamente a la  p o s ic ió n  de ataque 
después de esta  o c u lta c ió n .

7 2 . -  Un d i s p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte ,  según lo  
455. e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  l e  y 6e, ca ra cter iza d o

por e l  hecho de que l o s  dos elementos de cadena están a r r io s ­
trados  de trecho en trecho por barras que con stitu yen  l o s  
e je s  de a r t i c u la c ió n  de l o s  im pulsores.

6 2 .— Un d is p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte ,  según l o  
460. e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  l e  y 6§, ca ra cter iza d o  

por e l  hecho de que e l sistema de re sta b le c im ie n to  de cada 
impulsor está  c o n s t i tu id o  por  una c o la ,  que forma contrapeso , 
que prolonga, e l  impulsor por debajo de su e je  de a r t i c u la c i ó n .

9 2 . -  Un d is p o s i t iv o  para el tra n sp orte ,  según lo  
465. e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  l e ,  6e y 8e, c a r a c t e r i ­

zado por e l  hecho de que e l  contrapeso del im pulsor está  
combinado con un dedo, f i j o  en l a  cadena s in  f i n ,  que 
a tra v ie sa  una ranura de es te  contrapeso , cuyo fondo topa 
en este  dedo cuando e l  impulsor está  en p o s ic ió n  de ataque 

470. de l a  rueda y en é l está  ap licad o  por  e l  e fe c t o  de l a  r e a cc ió n



de é s ta ,c o n  o b je to  de asegurar l a  r ig id e z  de esta  p o s ic ió n  

de ataque.
1 0 2 .-  Un d is p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte ,  según lo  

e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  12 y para el
475. s e r v i c i o  de una in s ta la c ió n  de lavado, ca ra c te r iza d o  por e l  

hecho de que entre la s  dos ramas de la  cadena se dispone 
un verted ero  para p ro teg er  de la s  aguas la  rama i n f e r i o r .

1 1 2 . -  Un d is p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte ,  según l o  
e s p e c i f i c a d o  en la  r e iv in d ic a c ió n  12, ca ra cter iza d o  por el 

480. hecho de que l a  cadena s in  f i n  está  d ispuesta  h o r iz o n ta l ­
mente, con su rama m otriz  adyacente y guiada paralelam ente 
a l camino de rodadura y de guía de la s  ruedas de uno de 
l o s  la d os  del v e h ícu lo ,  de modo que l o s  im pulsores sosten id os  
por  l a  cadena recorren  este  camino cuando están en dicha 

485. rama m otr iz .
1 2 2 . -  Un d is p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte , según lo  

e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  12 y 112, ca ra cter iza d o  
por  e l  hecho de que l o s  e je s  de l o s  eslabones de cadena l le v a n  
dos r o d i l l o s  e x te r io r e s ,  uno en cada extremo, por l o s  cu a les  

490. se hace l a  im pulsión por  medio de dos ruedas dentadas; e s to s  
r o d i l l o s  están guiados entre abrazaderas lo n g itu d in a le s ,  
merced a l o  cual la  cadena sigue e l  trazado escog id o  para e l  
conjunto del tran sportador .

1 3 2 . -  Un d is p o s i t iv o  para e l tra n sp orte , según l o  
495. e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  12  y n & ,  ca ra cter iza d o  

por e l  hecho de que la  cadena s in  f i n  está  p r o v is ta ,  l a t e r a l ­
mente, en e s p e c ia l  fren te  a l o s  im pulsores, de r o d i l l o s  de 
e je  h o r iz o n ta l  que ruedan sobre un c a r r i l  especialm ente 
d ispuesto  para absorber l o s  es fu erzos  de r e a cc ió n  del 

5CC. v eh ícu lo  arrastrad o .
1 4 2 . -  Un d is p o s i t iv o  para el tra n sp orte ,  según lo  

e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  12 y 1 3 2 , ca ra cter iza d o  
por  e l  hecho de que la s  ruedas de im pulsión y la s  ruedas de 
reenvió  de la  cadena están p r o v is ta s  de l la n t a s  e s p e c ia le s  

505. para sosten er  a dichos r o d i l l o s  l a t e r a le s  cuando es tos



recorren  dichas ruedas.
1 5 2 . -  Un d is p o s i t iv o  para e l  t ra n sp orte ,  según lo  

e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  13 a 113, l2 ->  y 132
ca ra c te r iza d o  por  e l  hecho de que la s  abrazaderas de guía 

51C. de la s  dos ramas de l o s  dos elementos de cadena, o sea cuatro 
pares de abrazaderas, están  sosten idas  de trech o  en trecho 
por  p o s te s  comunes en l o s  que están también f i j o s  l o s  
c a r r i l e s  de soporte  de l a  cadena.

1 6 2 . -  Un d i s p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte ,  según l o  
515. e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  19, 62 , 89 y 11§,

ca ra c te r iza d o  por e l  hecho de que en l a  t r a y e c t o r ia  de l a  
c o la -co n tra p e so  de l o s  im pulsores, hacia e l  extremo de la  
rama m otriz  de l a  cadena, se dispone una le v a  o un r o d i l l o  
que provoca  e l  abatim iento de cada im pulsor, m ientras que 

520. más a l i a  de este  lev a  o de este  r o d i l l o  se c o lo c a  una
s u p e r f i c i e  de tope debajo de l a  cual se a ju s ta  e l  p ic o  del 
im pulsor abatido , para ser mantenido en e s ta  p o s i c i ó n .

1 7 2 . -  Un d i s p o s i t iv o ,  según l o  e s p e c i f i c a d o  en 
la s  r e iv in d ic a c io n e s  1&, 69, 83, 119 y 169, ca ra cter iza d o  

525. por e l  hecho de que l a  s u p e r f i c i e  de tope , debajo de la  cual 
se a ju s ta  e l  p i c o  del impiilsor, se prolon ga  a lred ed or  de 
la s  ruedas de im pulsión, a l o  la rg o  de la  rama conducida de 
l a  cadena y a lred edor  de la s  ruedas de reen vió  del extremo 
de l a  cadena.

530. 1 8 2 . -  Un d is p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte , según lo
e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  19, 22 , y 1 1 &} para la  
im pulsión  de l o s  v e h ícu lo s  a través  de una in s t a la c ió n  de 
lavado , ca ra c te r iza d o  por  e l  hecho de que la  p i s t a  p a ra le la  
a l verdadero elemento transportador  está  d ispuesta  del lado 

535. opuesto a l a  rama conducida con resp ecto  a l a  rama m otriz
de l a  cadena, de modo que dicha cadena se encuentra fuera de 
l a  zona en que caé la  mayor parte  del agua proyectada sobre 
e l  v e h ícu lo .

1 9 2 . -  Un d is p o s i t iv o  para e l  tra n sp orte ,  según lo  
540. e s p e c i f i c a d o  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  12  y l i s ^  ca ra cter iza d o
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por  e l  hecho de que la s  ruedas de im pulsión de l a  cadena 
están  montadas en un b a s t id o r  m óvil, mientras que e l  árbo l 
de esta s  ruedas está  unido a una rueda m otriz  e x t e r io r ,  
f i j a ,  por  una transm isión de ramas no p a ra le la s  p r o v is ta  de 

545. un ten sor  e s p e c ia l ,  que permite c o r r e g ir  la s  v a r ia c io n e s  de 
d is ta n c ia  entre l o s  cen tros  de la s  ruedas en cu e s t ió n ,  
cuando se desplaza e l  b a s t id o r  c i ta d o .

"D is p o s it iv o  para e l  transporte  de l o s  v e h ícu lo s ,  
especialm ente en la s  e s ta c io n e s  de s e r v i c i o s " ;  t a l  y como 

550. queda substancialm ente d e s c r i to  en l a  p resen te  memoria 
e i lu s t r a d o  en l o s  d ibu jos  que se acompañan.

Esta memoria consta  de d i e c i s i e t e  h o ja s  e s c r i t a s  
por una s o la  cara.

Madrid, 30 de Diciembre de 1939.
EMIIE PIQUEREZ.

POR PODER,
dfi d. Góm ez A cabo
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