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PATENTE DE INVENCION.

MEKORIA DESCRIPTIVA
sobre:-
"Dispositivo para el transporte de los vehiculos,

"especialment e en las estaciones de servicios'.

SOLICITANTE: EMILE PIQUEREZ, de nacionalidad suigza,
residente en 4 Avenue de la Pommeraie,
S5t. CLOUD, Francia.

Este invento tiene por objeto un nuevo dispositivo
destinado al transporte de los vehiculos autombébviles, especial-
mente en las estaciones de servicios, para hacerlos avangar
por delante de los aparatos o instalaciones de tratamiento.

S Este dispositivo se caracterigza esencialmente por
tener, por lo menos, un elemento transportador constituido
por la combinacidén de un camino de rodadura y de gula de
las ruedas anterior y posterior de uno de los lados del
vehiculo, que mantiene estas ruedas alineadas, con una cadeaa

10. sin fin movida mecénicamente y provista de impulsores
dispuestos para aplicarse, por detris, en una de dichas
ruedas y, de este modo, arrastrar hacia delante esta rueda
y el vehiculo.

Con preferencia, el dispositivo tiene un solo

15. elemento transportador de acuerdo con la descripcidn anterior
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y una sola pista o camino de rodadura plano paralelo al
primero, para sostener las ruedas del lado opuesto del
vehiculo.

Pero este invento incluye igualmente los dispositivos -
compuestos de dos elementos transportadores constituidos
cono antes se ha dicho y situados paralelamente uno a otro
para sostener y arrastrar las ruedas, de ambos lados, de
vehiculos idénticos que tengan, delante, la misma separacidén
de ruedas que detrés; en este caso, estos elementos se disponen
de modo que sus cadenas giran'sincrénicamente.

Er un modo de gjecucidén preferido, perc no limitetivo,
el camino de rodadura y de gufa de las ruedas esté constituido
a modo de un canal con dos paredes oblicuas en V, apropiadas
por consiguiente para sostener y guier ruedas de anchuras
distintas, y en el fondo y en toda la longitud de este camino
se dispone una abertura o separacidén para la circulacidén de
les impulsores asociados a la cadena sin fin. Esta puede
montarse verticalmente por debajo de dicho camino de rodadura
y de guia y, en este caso, con preferencia, la disposicién
es tal que este camino forma una cubierta protectora para
la rama motriz de la cadena.

Por otra parte, a fin de facilitar la introduccidn
del vehiculo en el dispositivo de rodadura y de arrastre,
cada impulsor estéd articulado en la cadena sin fin de modo
que puede ocultarse debajo de las ruedas del vehiculo que
se ajustz en dicho camino, y esté provisto de un sistema
de restaklecimiento con objeto de que vuelva a colocarse
autométicamente en la posicién de- ataque después de esta
ocultacién. |

En una forma de construccidn, este sistema de
restablecimiento esté constituido por una cola, que forma
contrapeso, que prolonga el impulsor por debajo de su eje
de articulacidbén. Este contrapeso, ventajosamente, esté

combinado con un dedo, fijo a la cadena sin fin, que

atraviesz una ranura de dicho contrapeso cuyo fondo hace tope




en dicho dedo en la posicidén de ataque de la rueda y en €l
se aplica por el efecto de la reaccidén de ésta, a fin de
asegurar la rigidez de esta posicidén de ataque.
Er el caso en que el dispositivo transportador esté
55. aplicado & una instalacidén de lavado, puede disponerse un
vertedero entre las dos ramas de la cadena vertical, para
proteger de las aguas la rama inferior.
En el caso, antes indicado, en que la cadena sin fin
se dispone verticalmente, es decir, con su rama motriz y
60. su rama conducida colocadas una encima de otra, en un mismo
plano verzical, se comprende que esta disposicidén solo
permite obtener con facilidad transportadores que sigan
un trazado rectilineo.
En otra forma de ejecucidn, este dispositivo de
65. transportz esté constituido de modo tal gue puede instalarse
de acuerds con un trazado curvo, asi como tambien siguiendo
un trazado rectilineo.
En este caso la cadena sin fin se monta horizontal-
mente y, por consiguiente, se impulsa por ruedas de eje
7C. vertical, y su rama motriz es adyacente y esté guiada

paralelzmente el camino de rodadura y de gufa de las

‘

| ruedas de uno de los lados del vehiculo, de modo gue los
impulsores sostenidos por la cadena reccrran este camino
cuando estén en dicha rame motriz.

75. Ademés se disponen medios para sostener la cadena
a fin de aliviarla de los esfuerzos de reaccidén del vehiculo
arrastrado. Con preferencia se emplea una cadena con
rodillos; lcos ejes de los eslabones de la cadena llevan
dos rodillos exteriores, uno en cada extremo, por los cuales
- 8C. se verifica la impulsidén por medio de dos ruedas dentadas;

estos rodillos estén guiados entre abragaderas longitudinales,
merced a lo cual la cadena sigue el trazado escogido para
el conjunto del transportador.

Dicha cadena esté provista, lateralmente, en especial

85. frente 2 los impulsores, de rodillos de eje horizontal gque
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ruedan sobre un carril preparado para abséf%é; los esfuerzos
de reaccién del vehiculo arrastrado.

Ademés, las ruedas de impulsidén y las ruedas de
reenvio de la cadena estén, con ventaja, provistas de llantas
especiales para sostener dichos rodillos laterales cuando
estos recorren estas ruedas.

Segun una disposicidén ventajosa, las abrazaderas de
guia de las dos ramas de los dos elementos de cadena, 0 sea
cuatro pares de abrazaderas, estén sostenidas de trecho en
trecho por postes comunes en los que estén tambien fijos
los carriles de sostén de la cadena, lo cual simplifica el
montaje de la instalacidn.

En esta construccidén, como en la anterior, los
impulsores estén montados pivotantes en 1a cadena, para
poderse ocultar por debajo de las ruedes del vehiculo y
luego levantarse automiticamente para adoptar la posicidn de
ataque.

Adsmés, puede instalarse un dispositivo para obligar
8 que los impulsores se bajen cuando recorran las ruedas
de los extremos de la cadens, y para mantenerlos en esta
posicién a lo largo de toda le rama conducida.

Este dispositivo puede estar constituido, por ejemplo,
por una leva o un rodillo colocado en la trayectoria de la
cola-contrapeso de cada impulsor, a fin de hacerla levantar,
y bajar por tanto el pico del impulsor, y por una abrazadera
0 una chapa debajo de la cual se adapta dicho pico desde
el momento en que se vé obligado a descender, antes de que
la cola del impulsor haya abandonado la leva mencionada.

Por otra parte, especialmente en el caso en que el
dispositivo de este invento estd destinado a conducir los
vehiculos a través de una instalacidn de lavado, una carac-
teristica Zmportante de este invento consiste en que la pista
paralela 2l verdadero elemento transportador esté dispuesta del

lado opuesto a la rama conducida, con respecto a la rama motrig

de la cadena, de modo que dicha cadena se halla fuera de la
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zona en que caé la mayor parte de las aguasnpgzyectadas
sobre el vehiculo.

Finalmente, este invento prevé tambien un dispositivo
de tensibén de la cadena, en el que las ruedas de mando estén
montadas en un bastidor mévil, mientras gque su &rbol esté
unido a una rueda motriz, exterior, fija, por una transmisidn
de ramas no parelelas, provista de un tensor especial que
permite compensar la variacibén de distancia entre los centros
de las ruedas en cuestidén cuando se desplaza el bastidor
citado.

Los dibujos adjuntos representan, a titulo de
ejemplos, dos formas de construccidén del dispositivo
transportador objeto de este invento.

Las Figs. 1 a 3 se refieren a un primer tipo de
construccién en el que la cadena sin fin esté dispuesta
verticalmente.

La Fig. 1 es una vista parcial, en corte longitudinal
por A-A de la Fig. 2 y representa el extremo del elemento
transportador, del lado de la salida;

La Pig. 2 es una vista de perfil, parte en corte
por B-B de la Fig. 1;

La Fig. 3 es otro corte transversal, frente al aparato
de lavado, en el caso en que el transportador estd asociado
con uno de estos aparsatos.

Las Figs. 4 a 9 se refieren a un segundo tipc de
construccidn en el que la cadena sin fin esté dispuesta
horizontalmente.

La Fig. 4 es una vista en planta, fragmentada,
esquemética, del verdadero elemento transportador.

La Fig. 5 es un corte vertical, a mayor escala,
por C-C de la Tig. 4 en el que, ademés del elemento
transportador, se representa la pista con éste combinadse

La Fig. 6 es una vista en alazado de una parte de
la cadena, representando el detalle de un impulsor;

La Fig. 7 es una vista lateral de este impulsor;

La Pig. 8 es una vista en alzado, que representa el
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dispositivo de ocultacidén de los impulsores; y

La Fig. 9 es una vista en corte vertical parcial
por D-D de la Fig. 4.

Tel como se vé, en especial en la Fig. 2, en el
primer tipo de construccidén dado a titulo de ejemplo, el
dispcsitivo transportador comprende un verdadero elemento
transpcrtador T, destinado a recibir las dos ruedas de un
mismo lado del vehiculo, y a impulsar éste, y una pista P o
camino de rodadura plano, destinado a sostener las ruedas
del lado opuesto del vehiculo.

Esta pista P puede estar constituida por mamposteria
o bien por un suelo metdlico, como se ha representado, o
de otro modo adecuado cualquiera.

El elemento transportador, que es paralelo a esta
pista, contiene un camino de rodadura y de guia constituido,
con preferencia, a modo de un canal con dos paredes oblicuas,
en V, para gque pueda recibir ruedas de distintos gruesos.
Estas paredes pueden estar formadas, por ejemplo, como se ha
representado, por las alas interiores de dos hierros de

éngulo 10, sostenidos de trecho en trecho por postes

11, Fig. 3.

Entre los bordes inferiores de las paredes 1C del
camino de rodadura y de guia, se dispone una separacidn
que forma una abertura longitudinal 12 para la circulacién
de los impulsores de arrastre de las ruedas del vehiculo,
los cueles estén montsdos en la cadena sin fin 13 que, en
este ejemplo, esté dispuesta verticalmente en una zanja,
por debajo del camino 10.

La cadena 13, con preferencia, esté constituida por
dos cadenas paralelas unidas entre si por tirantes utilizados
para la articulacidén de los impulsores. Los ejes de los
eslabones de cadena, llevan rodillos 14 que ruedan sobre
carriles superiores e inferiores 15° y l5b, que sostienen el

peso de la cadena. ILos contracarriles 15° y 15d impiden

las oscilaciones de la cadena.
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Las ramas superiores de las dos cadenas o partes
de la cadena, estén dispuestas inmediatamente debajo de
las paredes correspondientes del camino 10, de modo que éste
las protege, especialmente en el caso de una instalacién
de lavado.

Las dos partes de la cadena son impulsadas por dos
ruedas dentadas 16 dispuestas en el extremo correspondiente
a la salida, y en el otro extremo pasan sobre dos ruedas
de guia andlogas, montadas para poder desplazarse a la
vez para la regulacién de la tensidén de la cadena.

Les dos ruedas motrices 16 estén montadas en
un mismo &rbol 17, adecuadamente sostenido por cojinetes 18,
gue recibe su movimiento de un motor 19 por medio de un
reductor 20 y de una transmisién de cadena 21, dispuesta
entre una rueda conductora 22 Gel &4rbol del reductor, y
una rueda conducida 23 del &rbol 17.

Esta transmisién 21 esté provista de un sistema
de tensidén constituido, por ejemplo, por una rueda 24
montada en el extremo de un brazo de regulacidn 25, mévil
en una pieza de guia 26 articulada en 27 en una pieza
de soporte Z28.

Cada uno de los impulscres montados de trecho en
trecho en la doble cadena 13, est& constituido, por ejemplo,
por un brazo 29, que lleva un rodillo 30, y que esté articulado
en un tirante 31 de los dos elementos de cadena, formando
el mismo tiempo eje de eslabdn, de modo gque puedan ocultarse
aquellos =n el transportador. Para asegurar la posicibn
normal de los impulsores y su levantamiento después de su
ocultacién por debajo de las ruedas, se dispone un sistema
de restablecimiento constituido, por ejemplo, por una prolon-
gacibn 293, gue forma contrapeso, que tiene una ranura 290
que limits el movimiento de levantamiento por contacto de uno
de sus extremos en un dedo 32 sostenido por la cadena,
dando asi al impulsor una posicidn de atague de la rueda,

parala cual la reaccidn de ésta se ejerce en el sentido de
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aplicacién del fondo de la ranura citada en er aedo mencionado,
lo cual asegura la fijeza de esta posicién de atague.

Por otra parte, este contrapeso tiene ademés por efecto
que, cuando el impulsor llega a la rama conducida de la
cadena, se tiende sensiblemente en el plano de ésta, como
se vé en la Fig.l, lo cual disminuye la obstruccidn. En cuanto
retorna a ia rama motriz de la cadena, el impulsor se levanta
de nuevo autométicamente.

En estas condiciones, se comprende que, conducido
el vehiculo a pequefia velocidad sobre el transportador y
detenido una vez que sus dos ruedas de un mismo lado,
las ruedas de la izquierda en este caso, estén ajustadas
en el camino 10, uno de los impulsores de la cadena en
movimiento se pone en contacto con una de las ruedas R de
este vehiculo al que hace avanzar, guiado por el camino 10,
para desplazarse paralelamente a si{ mismo hasta la salida.

En el caso en que este transportedor esté dispuesto
para asegurar el desplazamiento de los vehiculos a través
de una insvalacidén de lavado, es ventajoso disponer en la
zona de riego y por debajo del camiuc de rodadura y de guia
10, como se representa en la Fig. 3, un vertedero 33 de
pendiente sencilla o doble, que proteja la rama inferior
conducida de las dos partes de la cadena. El agua que caé
sobre este vertedero a través de la sbertura 12 del camino
de rodadura y de guia 10, escurre por un plano inclinsado
34 que, finalmente, la hace verter en el fondo del foso,
de donde puede extraerse y recuperarse, después de filtrarla
de modo conocido.

En la forma de construccidén de las Figs. 4 a 9, el
Cispositivo de transporte se compone, como antes, de un
verdadero elemento transportador T y de una pista plana P,
yuxtapuesta ; el itransportador asegura el arrastre de una
de las ruedas R del vehiculo ajustadas en el camino de rodadura

y de guia 20, mientras que la pista P sostiene las ruedas

del lado opuesto.
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de cemento, O bien por un piso metélico. En el caso de un
transportador destinado a una instalacién de lavado, se
dispone una zanja F cubierta por un enrejado ¢ entre el
camino 10 y la pista P, y ésta, entonces, estl constituida,
a su vez, por un enrejado metélico, por lo menos en la zona
de proyeccién de las aguas. En este caso, ademds, una de
las paredes inclinadas del camino 10 est& montada en la
cima de un muro m que separa esta zanja de un foso préximo
en que esté alojado todo el mecanismo del transportador.

Esta ventajosa disposicidén del mecaniswmo, se hace
posible por el hecho de que en este caso los impulsores p
que hacen avanzar el vehiculo, estén sostenidos por una
cadena mortada horizontalmente y que, por consiguiente,
puede trasladarse completamente a la derecha o a la
izquierda del eje del camino de rodadura y de gufa 10.

Esta cadena 40 es, por ejemplo, una cadena con
rodillos (Figs. 7 y 8); los ejes de los eslabones 41 llevan,
en cada extremo, un rodillo exterior 42. Las dos lineas
de rodillos engranan, a la salida del transportador, con dos
ruedas dentadas de impulsién 432, 43P (Figs. 4y 9) y a la
entrada, con dos ruedas de reenvio 443, 44°, Tas ruedas
motrices 43 son solidarias, por su &rbol 45, de un pifién 46
que recibe su rotacién de una rueda exterior 47, por medio
de una transmisidén 48. La rueda 47 es impulsada, a su vegz,
de modo corriente, por un motor con reductor, no representado.
Para la regulacibén de la tensién de la cadena, se ha ideado
montar el &rbol 45 en une especie de caja de hierros de
4rgulo 49 (Fig. 9) desplaz@ble en dos deslizaderas 50, 50
por medio de un tornillo 81 y de una fuerca 5<. Adenés,
lz rueda 47 estid fija y la transmisibén 48, de ramas no
paralelas, pasa por una rueda-tensor 53 que permite compensar
la variacién de la separacidén de los centros de las ruedas
43 y 47 cuando se maniobra el sistema 51-52.

Eatre las ruedas 43 y 44 puede hacerse seguir a la
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cadena el trazado escogido para el transportador, de cuzslquier
forma que sea, rectilineo, curvo o sinuoso. BRasta guiar los
rodillos ce la rama motriz y tambien, si es preciso, los de

la rama ccnducida. En la construccidén representada, esta

guia esté asegurzda por ejemplo, por cuatro pares de hierros
de éngulo longitudinzles 541, 542, 543 544 (Fig. 5).

Segin una disposicién muy ventajosa, estos cuatro
pares de hierros de édngulo estén sostenidos de trecho en
trecho por un mismo soporte constituido por un poste 55
y travesafios 56, 57 (Fig. 5).

Por estar constituide el poste 55 con preferencia,
por un hierro perfilado de tipo corrieﬁ%e, esta disposicién
produce una aproximacidn, visible en la Fig. 4 de la rama
conducida y de la rama motriz de 'la cadena, de donde resulta
una nueva ventaja, ya que la anchura del foso que contiene
el mecanismo &£e reduce asi en la mayor parte de su
longitud. Este foso esté cubierto por una chapa 58 que
se une con el borde superior de una de las paredes inclinadas
del camino 10.

Los impulsores 10, . en este caso, estén constituidos
de un modo anélogo a los del ejemplo de las Figs. 1 & 3.

Cada uno d= ellos comprende un brazo 59 en forma de horquilla
(Fig. 5y 7) que en su extremo sostiene un rodillo 60
destinado a actuar en la rueda del vehiculo cuando el
impulsor, Llegado a la rama conductora de la cadena, recorre
el camino 0. El brazo 59 estéd articulado en un eje de sostén
61 sujeto en un estribo 62 montado, a su vez, en dos ejes de
eslabones consecutivos de la cadena 40. El brazo 59 se
prolonge al otro lado del eje de articulecidn por una rebaba
63, que forma contrapeso y tiende a mantener el impulsor

en la posicidén de atague de la Fig. 6. En esta posicidén, un
dedo 64 (Fig. 6) que el impulsor tiene hace tope en el

fondo de ura ranura 65 tallada en la zapata del estribo 62.
Por otra perte, en esta posicibén, el impulsor estd inclinado

hacia delante, de tal modo que la reaccidn de la rueda del
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vehiculo, sobre el rodillo del impulsor, fiéh&e a aplicar
més fuertemente el dedo 64 contra el fondo de la ranura 65.
Para absorber esta reaccidén, se ha ideado dotar a la cadena,
en el sitio de los impulsores y entre ellcs, de rodillos
laterales 66 gque giran sobre un carril 671, 672, ventajosa~
mente coronado, a lo largo de la rama motriz de la cadena,
por un contracarril 68. Asi se montan en el sitio de los
impulsores, dos rcdillos 56 dispuestos en ejes fijos,
cada uno, a una plaguita 69 soldada en los bordes del
estribo 6R2. ‘

En cuanto a los rcdillos 66 colocados entre los
impulsores sucesivos, estén montados de un modo anélogo,
cada uno =2n una placa adaptadé a través del eslabdén
correspondiente.

Ios carriles 67 y el contracarril 68 estén sostenidos,
de trecho en trecho, por los postes 55 ya citados.

Ademés de estos carriles, en las ruedas 43b y 440
se dispone una llanta especial que forma un camino de rodadura
71, y en las ruedas 43%, 442 (Fig. 9) una corona de tope 72
para sostener y guiar los rodillos 66 cuando recorren
dichas ruedas.

Como antes se ha visto, cada impulsor esté articulado
en un eje 61, lo cual le permite ocultarse por debajo de
las ruedas del vehiculo cuando éste es conducido sobre este
dispositivo de transporte o de propulsidn, y estéd provisto
de un cortrapeso que le permite levantarse de nuevo
autométicamente para adoptar la posicién de ataque de
la rueda.

Es evidente que los impulsores sdlo necesitan estar
en est2 posicidén de ataque cuando se encuentran en la ramea
motriz de l& cadena.

Para disminuir el volumen de este aparato y para
evitar todo accidente, se han ideado medios para que los
impulsores estén en la posicién abatida cuahdo pasan por
las ruedas de transmisién y de reenvio de la cadena y a lo

largo de la rema conducida. Para ello, haciz el extremo de

la rama motriz, un poco antes de las ruedas de transmisién
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de la cadena, se disponen, en la trayeccégié de las colas-
contrapeso de los impulsores, bien una leva fija, o bien un
rodillo 75 (Figs. 4 y 8) que obliga a cada uno de los
impulsores a tomar la posicidn abatida (ver Fig. 8). Para
mentener el impulsor en esta posicibén, se dispone, més alla
del rodillo 75, una pieza de tope 76 en la gue se ajusta
el pico del impulsor antes de que su cola haya vuelto
a ceér del otro lado del rodillo citado. La pieza de
tope 76, colocada después del rodillo, esté constituida
por una chzpa colocada por encima de las ruedas de transmisiébn
43 y solidaria de le caja 49, de modo que se desplaza con
dichas ruedas de transmisidén cuando se regula la tensién
de la cadena.

Despues de pasar por debajo de la chapa 76, el
pico del impulsor llega debajo de un hierro de é&ngulo 77 que
le mantiene todavia en le& posicibén ebatida 2 lo lergo de
la rama conducida de la cadena, después de lo cuzl llega
debajo de otra chapa 78 colocada por encima y ealrededor
de las ruedas de reenvio 44. Cuando selva el borde extremo
78% de esta chapa, el pico de cada impulsor puede levantarse
de nuevo gradualmente haste la posicidén de ataque en que
podré impulsar el vehiculo actuando en una de sus ruedas
ajustadas en el camino 10 de rodadura y de guia; las ruedas
del lado opuesto se desplazan sobre la pista P.

Clero esté que este invento incluye todas las
variantes de construccidén de les formas de ejecucibén descritas
y representadas, asi como, naturalmente, las instalaciones
que, en lugar de uno, contengan dos verdaderos elementos
transportadores, del género indicado, girando en sincronismo
estando estos elementos dispuestos & una separacidn determina-
da para desplazar vehiculos, idénticos unos a otros y que
tengan la misma separacién de ruedas delante y detrés,
actuando sobre las ruedas de los dos lados de estos

vehiculos.




4'30 .

405.

41GC.

418.

420.

425.

430.

435.

- 13 =

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la menera de llevarlo a cabo en lz préctica, se
hace constar que las disposicicnes anteriormente descritas
son susceptibles de ligeras modificaciones de detalle, sin
gque por ello se altere la esencia fundawental del mismo.
Tambien se hace constar que dicho invento corresponde a
una patente presentada en Francis con fecha 13 de COctubre
de 1938, bajo el Ne 852,538, acogiéndose, por lo tanto,

a los beneficios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor, siendo 1lo que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicita patente de invencidn, por
veinte afios, en Espafia: "Dispositivo para el transporte

de los vehiculos, especialmente en las estaciones de
servicios“; caracterizéndose por 1lo siguienté:

12.- Un dispositivo para el transporte de los
vehiculos, especialmente en las estaciones de servicios,
caracterizado porque comprende, por lo menos, un elemento
transportador constituido por la combinaciédn de un camino
de rodadura y de guia de las ruedas anterior y posterior
de uno de los lados del vehiculo, para mantener estas ruedas
alineadas, con una cedena sin fin movide mecénicamente y
provista de impulsores dispuestos para aplicarse, por detrés,
en una de dichas ruedas, y de este modo, impulsar esta rueda
y el vehiculo.

2%2.~Un dispositivo para el tfansporte de los vehiculos,
segin lo especificado en la reivindicacién l&, caracterizado
porque comprende, ademfs, una pista o camino de rodadura
plano, paralelo al elementc transportador, para sostener
las ruedas del lado opuesto del vehiculo.

32.,~- Un dispositivo para el transporte, segin lo
especificado en la reivindicacidén 1le&, caracterizado por el
hecho de que el camino de rodadura y de guia de las ruedas
esté constituido a modo de un canal con dos paredes oblicuas

en V.

42.~ Un dispositivo para el transporte, segin lo
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especificado en les reivindicaciones ié y 2%, caracterizado
por el hecho de que en el fondo y en toda la longitud del
camino de rodadura y de guia se dispone una abertura o
separacién pars la circulacidén de los impulsores asociados
a la cadena sin fin.

52.— Un dispositivo para el transporte, segin lo
especific2do en le reivindicacidén 12, caracterizado por el
hecho de jue la cadena comprende dos elementos cuya rama
motriz estd dispuesta por debajo de la pared correspondiente
del camino de guia, para estar protegida por éste.

69.— Un dispositivo para el transporte, segin lo
especificado en la reivindicacién 12, caracterizado por el
hecho de gue cada impulsor esté& articulado en la cadena sin
fin, de modo que puede ocultarse por debajo de las ruedas
del vehiculo ajusténdose en el camino de rodadura y de
guia y esté provisto de un sistema de restablecimiento
para volver eutométicamente a la posicidén de ataque
después de esta ocultacién. \

79.- Un dispositivo para el transporte, segin lo
especificado en las reivindicaciones 128 y 62, caracterizado
por el hecho de que los dos elementos de cadena estén arrios-
trados de trecho en trecho por barras que constituyen los
ejes de erticulecidén de los impulsores.

g0.,- Un dispositivo para el transporte, segin lo
especificado en las reivindicaciones 18 y 62, caracterizado
por el hecho de que el sistema de restablecimiento de cada
impulsor esté constituido por una cola, que forma contrapeso,
que prolcnga el impulsor por debajo de su eje de articulacibn.

99,- Un dispositivo para el transporte, segin lo
especificado en las reivindicaciones 18, 62 y 88, caracteri-
zado por el hecho de que el contrapeso del impulsor esté
combinado con un dedo, fijo en la cadena sin fin, que
atraviesa una ranura de este contrapeso, cuyo fondo topa

en éste dedo cuando el impulsor esté en posicidn de ataque

de la rueda y en él esté aplicado por el efecto de la reaccidn




475.

480.

485.

49C.

495.

SCO.

505.

de ésta,con objeto de asegurar la rigidez de esta posicidn
de ataque.

102.~ Un dispositivo para el transporte, segin lo
especificado en las reivindicaciones 1& y 58, para el
servicio de una instalacibén de levado, caracterizado por el
hecho de que entre las dos ramas de la cadena se dispone
un vertedero para proteger de las aguas la rama inferior.

112.- Un dispositivo para el trensporte, segin lo
especificado en le reivindicacibén 12, caracterizado por el
hecho de que L& cadene sin fin esté dispueste horizontal-
mente, con su rama moitriz adyascente y guiada paralelamente
al camino de rodadura y de guia de las ruedas de uno de
los lados del vehiculo, de modo que lces impulsores sostenidos
por la cadens recorren este camino cuando estén en dicha
rama motriz.

122.- Un dispositivo para el transporte, segin lo
especificado en las reivindicaciones 1& y 1128, caracterizado
por el hecho de gue 1los ejes de los eslabones de cadena llevan
dos rodillos exteriores, uno en cada extremo, por los cuales
se hace la impulsién por medio de dos ruedas dentadas; estos
rodillos estén guiados entre abrazaderas longitudinales,
merced a lo cual lz cedena sigue el trazado escogido para el
conjunto del transportador.

132.- Un dispositivo para el transporte, segun lo
especificado en las reivindicaciones 1& y 112, caracterizado
por el hecho de gue la cadena sin fin esté provista, lateral-
mente, en especial frente a los impulsores, de rodillos de
eje horizontal gue ruedan sobre un carril especialmente
dispuesto para absorber los esfuerzos de reaccidn del
vehiculo arrastrado.

142.- Un dispositivo bara el transporte, segin lo
especificado en las reivindicaciones 1% y 13%&, caracterizado
por el hecho de que las ruedas de impulsién y las ruedas de
reenvio de la cadena estén provistas de llentes especicles

para sostener a dichos rodillos laterales cuando estos
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recorren dichas ruedas.
152.- Un dispositivo para el transporte, seglin lo
especificado en las reivindicaciones 18 a 118, 127, y 132

caracterizado por el hecho de que las abrazaderas de guia

de las dos ramas de los dos elementos de cadena, o sea cuatro

pares de abrazaderas, estén sostenidas de trecho en trecho
por postes comunes en los que estén tawbien fijos los
carriles de soporte de la cadena.

162.~ Un dispositivo para el transporte, segin lo
especificado en las reivindicaciones 12, 68, 8& y 1le,
caracterizado por el hecho de que en la trayectoria de la
cola-contrapeso de los impulsores, hacia el extremo de la
rama motriz de la cadena, se dispone una leva o un rodillo
que provoca el abatimiento de cada impulsor, mientras que
més alla de este leva o de este rodillo se coloca una
superficie de tope debajo de la cual se ajusta el pico del
impulsor abatido, para ser mantenido en esta posicidn.

172.~ Un dispositivo, segln lo especificado en
las reivindicaciones 12, 62, 88, 112 y 168, éaracterizado
por el hecho de que la superficie de tope, debzajo de la cual
se ajusta el pico del impulsor, se prolonga alrededor de
las ruedas de impulsidn, a lo largo de la rama conducida de
la cadena y alrededor de las ruedas dé reenvio del extremo
de la cadena.

182.- Un dispositivo para el transporte, segin lo
especificado en las reivindicaciones 12, 2&, y 1lle, para la
impulsidén de los vehiculos a través de una instalacidn de
lavado, caracterizado por el hecho de que la pista paralela
al verdadero elemento transportador esté dispuesta del lado
opuesto a la rama conducide con respecto a la rama motriz
de la cedera, de modo gue dicha cadena se encuentra fuera de
la zona en que caé la mayor parte del agua proyectada sobre
el vehiculo.

19¢.~ Un dispositivo para el transporte, segin lo

especificado en las reivindicaciones 12 y 11, caracterizado
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por el hecho de que las ruedas de impulsidn de la cadena
estén montadas en uh bastidor mévil, mientras que el &rbol
de estas 1uedas estd unido a una rueda motriz exterior,
fija, por una transmisién de ramas no paralelas provista de
un tensor especial, gue permite corregir las variaciones de
distancia entre los centros de las ruedas en cuestidn,
cuando se desplaza el bastidor citado.

"Dispositivo para el transporte de los vehiculos,
especialmente en las estaciones de servicios"; tal y como
queda substancialmente descrito en la presente memoria
e ilustraco en los dibujos que se acompafian.

Eesta memoria consta de diecisiete hojas escritas
por una sola cara.

Madrid, 30 de Diciembre de 1939,
EMILE PIQUEREZ.

POR PODER,
de J. Gémez Acebe
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