
Jlbemoría Descriptiva 
de la

patente de “invención
que por 20 años, para España y sus Posesiones ,  se s o l i c i ­

ta  a fa vor  de JüNKEHS iíDüGrZHJG- UND -MOTORENWEHKE A.G.,  

de nac iona l idad  alemana, dom ic i l iada  en DESSAU (Alemania),  

por : " BARRA DE SERVICIO DE MECAHIdMOS DE TRANSMISION 

CAMBIABLES PARA VEHICULOS BE TOBA GLASE Y ESPECIALMENTE 

AVIONES -------------------------------------------------------------------------------  -

Memoria d e s c r ip t iv a
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Ya se conocen Barras de s e r v io i o  de mecanismos de 

transmisión caaibiaBles para veh ícu los  de toda c lase  y es­

pecialmente aviones en la s  que la  Barra de s e r v i c i o  un i ­

da a un órgano de regulac ión  o s im ila r  del mecanismo de 

transmisión posee,  en la  parte que se extiende en e l  s i ­

t i o  del mecanismo de transmisión,  un d i s p o s i t i v o  de se­

paración apartado de su punto de unión con e l  órgano de 

reg u la c ió n ,  que con s is te  en dos mitades de acoplamiento 

d ispuestas  cada una en una parte de Barra de s e r v i o i o  y 

unidas por un órgano de acoplamiento, la s  cuales  pueden

ser separadas de la  p o s io io n  de funcionamiento en la  de
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no funcionamiento regulando e l  órgano de unión. El a cop la ­

miento mismo está  constru ido  de forma que una de sus parteé 

posee un órgano en forma de gancho que penetra  en un hue-j- 

co de la  otra parte de acoplamiento,  sin poder g i ra r  n i  

moverse longitudinalmente ,  quedando asegurada la p o s i c i ó n  

de c i e r r e  del  acoplamiento por un órgano de muelle .  En e l  

ejemplo d- r e a l i z a c i ó n  de otra patente de la misma s o l i c i t a n ­

te e l  seguro de la p os ic ión  de funcionamiento de l  acop la ­

miento a s í  como e l  ...eguro con ira e l  t o r c id o  de la  barra 

de s e r v i c i o  l o  r e a l i z a  un perno de tr inquete  sometido a la  

a c c ió n  de un muelle y a l o ja d o ,  desplazadle  en e l  sentido
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del e je  mediano de la barra de s e r v i c i o , . e n  una paí'te de 

la  misma, e l  cual ,  en la  p o s i c i ó n  de c i e r r e  del acoplamien­

t o ,  a t rav iesa  e l  perno de una mitad del  acoplamiento a s í  

! como la  pared que l l e v a  el agujero  para e l  perno de la  o-
l

tra  mitad de acoplamiento.

La presente invención t iende a una s i m p l i f i c a c i ó n  de 

esta barra de s e r v i c i o  conocida cons is ten te  esencia lmente 

en que e l  seguro de la  p o s i c i ó n  d e . c i e r r e  de l  acoplamien­

to es rea l iza d o  por un o a s q u i l lo  que rodea las  dos mitades 

de acoplamiento y cuyo movimiento sobre e l  acoplamiento 

mismo es l imitado por una parte por un tope f i j o  de una

i parte del  acoplamiento y p o r ' o t r a  por un tope movible de
i
la  otra  mitad de acoplamiento,  extendiéndose e l  o a s q u i l l o ,  

en su p o s i c i ó n  de funcionamiento, sobre la s  dos mitades de 

acó plamiento .

La s u s t i tu c ió n  de l  perno de tr inquete  para e l  seguro¡
Ide ia  p o s i c ió n  de c i e r re  de acoplamiento con e l  c a s q u i l i o  

¡según la  invención trae consigo d i f e r e n te s  ven ta jas  de
i

carácter  principalmente t é cn ic o  de a j u s t e .  Contrariamente 

a la  forma conocida antes d e s c r i t a ,  e l  empleo del  casqui* 

l i o  c i r c u l a r  permite a ju s te s  s im p l i f i c a d o s  y a pesar de
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¡ e l l o  una completa interoam'bia'bll ldad respetando c i e r t a s
i

exa ct i tudes  de e la b ora c ión .  Para conseguir este  f i n ,  en 

la c i r cu n fe r e n c ia  de las mitades de acoplamiento están d i s ­

puestas según la  presente invención unas s u p e r f i c i e s  c i r ­

cu la res  de a ju s te  de funcionamiento combinado con e l  del  

c a s q u i l l o  c i r c u l a r  dentro de l  cual se encuentran. Las su­

p e r f i c i e s  de a ju s te  están convenientemente c on s t i tu id a s  

por partes de la s  c i r cu n s fe re n o ia  c i r c u l a r  de las  mitades 

de acoplamiento y están ventajosamente d ispuestas  de f o r ­

ma que la s  s u p e r f i c i e s  de a ju s te  a n te r io r  y p o s t e r i o r  de 

la s  dos mitades de acoplamiento están d ispuestas  a la  d i s ­

tanc ia  mayor pos ib le  una de otra con respecto  a la  p o s i ­

c ión  de funcionamiento del  c a s q u i l l o .  Para e v i ta r  una su­

p e rp o s ic ió n  f i j a  de las  a i g e r f i c i e s  de acoplamiento en 

cuest ión  en e l  estado de acoplamiento la  d i s p o s i c i ó n  de 

la s  s u p e r f i c i e s  c i r c u la r e s  a n te r io r e s  de la parte de a c o p l  

miento que l l e v a  e l  perno se e fec túa  de manera que una 

parte de esta s u p e r f i c i e  de a ju s te  esta c o n s t i tu id a  por la 

s u p e r f i c i e  extrema del perno, y la otra parte de la  super­

f i c i e  de a ju s te  a n te r io r  de la  mitad de acoplamiento por 

e l  dorso de l  perno, ¿demás de la s  s u p e r f i c i e s  de a ju s te
í s im p l i f i c a d a s  e l  empleo del  c a s q u i l l o  o f r e c e  la  ventaja  

de un accionamiento de es le órgano de c i e r r e  con un es­

fuerzo  mínimo porque en e l  movimiento de desplazamiento 

|no hay que vencer fuerzas  algunas co n s id e ra b le s .  Una u l -
t( f  s
i t e r i o r  ventaja  de la  construcc ión  del  acoplamiento áefcun 

! la  presente invención con s is te  en que i o s  c a s q u i l l o s  pue-

| den ser constru idos  de pequeño diámetro y no sobresalen
j

por l o  tanto del  diámetro de la  barra.

üYi e l  d ibu jo  se representa la nueva forma de r e a l i z a ­

c ión  de la s  p iezas  de separación de la  barra de s e r v i c i o .



La J’ig .  1 una v i s t a  l a t e r a l  del acoplamiento separa­

do ;

La Eig.  2 una v i s t a  l a t e r a l  del acoplamiento oerrado.  

Los extremos para unir  de la  la rra  de s e r v i c i o  poseer 

partes  de acoplamiento 1 y 2 que son unidas una oon otra  

a modo de gancho introduciendo e l  perno ** en e l  agujero  

4 .  Sobre la s  partes  de acoplamiento 1 y 2 a s í  enganchadas 

se l l e v a  un c a e q u i l l o  5, que rodea la s  partes de a cop la ­

miento, e l  cual en la p o s i c i ó n  de no funcionamiento está 

d ispuesto  sobre una de las  partes  de l  acoplamiento s ien ­

do mantenido en su s i t i o  por un perno de tope 6 p ro v is to  

de muelle y d ispuesto  radialmente con resp ecto  a l a  barra

de s e r v i c i o .  El c a s q u i l l o  5 es l l ev a d o  sobre la s  partes 

de acoplamiento 1 y 2 enganchadas después de oprimir  e l  

perno de muelle 6 en e l  i n t e r i o r  de la  barra de s e r v i c i o ,  

31 movimiento del c a s q u i l l o  5 es l im itad o  por un lado por 

un tope 7 de la parte de acopiamiento 1 y por e l  tope 6 

que, a l  a lcanzarse  e l  mencionado tope 7, sale directamen­

te delante del  c a s q u i l l o  de la barra de s e r v i c i o  y se co­

l o c a  delante d e l  ca s q u i l l o  impidiendo a s í  su r e t r o c e s o  y 

bloqueando a l  mismo tiempo e l  acoplamiento (f f ig .  2 ) .

Las s u p e r f i c i e s  c i r c u la r e s  de a ju s t e ,  a l  emplearse

e l  c a s q u i l l o  c i r c u l a r  5, están prev istas  en la c ir cun feren

c ia  d i  acoplamiento y en combinación de funcionamiento 

con e l  c a s q u i l l o  c i r c u l a r  5 dentro del  cual se encuentran, 

E l la s  están dispuestas  de manera que las  s u p e r f i c i e s  de 

a ju s te  a n te r io r  10, l i a  y 11b y una s u p e r f i c i e  de a ju s te  

p o s t e r i o r  12, l '7 de ambas mitades de acoplamiento se en- j 

cuentran a la  mayor d is tanc ia  p os ib le  una de otra  con res ­

pecto a la  p o s i c ió n  de funcionamiento del  o a s q u i l lo  5.

Para e v i ta r  a l  mismo tiempo una superpos ic ión  f i j a  de las
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! s u p e r f i c i e s  en cuest ión  en estado de acoplamiento,  la  d i s -
|
| p o s i c i ó n  de las  s u p e r f i c i e s  c i r c u la r e s  a n te r io r e s  11 de

I a ju s te  es ta l  que una parte de esta s u p e r f i c i e  de a ju s te  

está  con s t i tu id a  por la  s u p e r f i c i e  extrema l i a  del perno

y la  otra  parte de la  s u p e r f i c i e  de a ju s te  a n te r io r  11 por 

e l  dorso 115 del  perno.  Se han encontrado pues unas peque­

ñas desv iac iones  del centro para la  base del  perno, como 

también para la  p er fo ra c ió n  de l  ag u jero ,  por es ta r  p rov is ­

tas  l a s  mitades de acoplamiento s ó lo  en sus extremos de 

s u p e r f i c i e s  sustentadoras de guía 10* l i a ,  11b, 12 y 1?»

Se consigue a s í  c i e r ta  re g u la b i l id a d  de la s  dos mitades de 

acoplamiento porque la s  s u p e r f i c i e s  de a ju s te  l i a *  11b no 

determinan aun exactamente la  d i r e c c ió n  l o n g i tu d in a l  de la 

parte de acoplamiento que l l e v a  e l  perno. Con e l l o  se e v i ta  

luego muy especialmente un a ju s te  de la s  dos mitades en la
II

ranura 14,

La invención crea por l o  ta n to ,  oon respecto  a l a  f o r ­

ma de r e a l i z a c i ó n  conocida* d e s c r i ta  a l  p r i n c i p i o ,  un aco ­

plamiento de construcc ión  más favorable  desde e l  punto de 

v i s t a  de la  f a b r i c a c i ó n  debido a s im p l i f i c a c i ó n  de l o s  a ju s ­

t e s ,  de manejo más s e n c i l l o  y de funcionamiento a b so lu ta -  i
i

mente seguros !

REIVINDIPAPIONES

Se re iv in d ica n  : |

l ) .  La propiedad y exp lo ta c ión  exc lus iva s  de una barra de j
\

s e r v i c i o  de mecanismos de transmisión para v e h ícu lo s  de to-j 

da o lase  y especialmente av iones ,  caracter izada  por un cas4

íq u i l lo  5 movible longitudinalmente ,  que rodea la s  partes  j
i i
|de acoplamiento enganchadas una en o t ra ,  de lon g itud  ta l  

¡que en ia p o s i c i ó n  de c i e r r e  del  acoplamiento ambas mita-
j
jdes de acoplamiento 1 y 2 son rodeadas en su entera l o n g i -

i
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tud por dicho c a e q u i l l o  5.

2 ) .  Una barra de s e r v i c i o  según la. r e iv in d i c a c i ó n  1) ca­

rac ter izad a  por haber dispuestas  en la  c i r cu n fe re n c ia  de 

la s  mitades de acoplamiento unas s u p e r f i c i e s  de a ju s te  

c i r c u la r e s  de funcionamiento combinado con el de l  casqu i-  

11o c i r c u la r  dentro del cual se encuentran.

- 6 -

*)• Una barra de s e r v i c i o  según la 

raoter izada  por es ta r  c on s t i tu id a s  

te por partes de la c i r cu n fe re n c ia

r e iv in d i c a c i ó n  2) ca­

la s  s u p e r f i c i e s  

c i r c u l a r  de la s

de a jus  

mitades
de acoplamiento.

4 )  . bna barra de s e r v i c i o  según la  r e iv in d i c a c i ó n  *) c a r a c ­

ter izada por estar  dispuesta una s u p e r f i c i e  de a ju s te  an­

t e r i o r  (10,  l i a .  11b) y p o s t e r i o r  (12,  l ' 7) de la s  dos mi­

tades de acopiamiento (1 ,  2) a la d i s ta n c ia  mayor p os ib le

juna de otra  con respecto  a la p o s i c i ó n  de funcionamiento 

de l  c a s q u i l l o  5.

5 )  . Una barra de s e r v i c i o  según la r e iv in d i c a c i ó n  4) carac­

ter izada  por e s ta i  c o n s t i tu id a ,  en la  parte de acoplamiento 

1 que l l e v a  e l  perno,  una parte de la s u p e r f i c i e  de a ju s te  

c i r c u l a r  a n te r io r  por la  s u p e r f i c i e  ( l i a )  del  perno y la  

o tra  parte de la s u p e r f i c i e  de a ju s te  a n te r io r  por e l  dor­

so (11b) del  perno. j

6 )  . Una barra de s e r v i c i o  según la s  r e iv in d i c a c i o n e s  1) a 

5) caracter izad a  por estar  l im itado  e l  c a s q u i l l o  movible 

(5 )  en su p o s i c i ó n  de funcionamiento por una parte por un

tope f i j o  (7 )  de la  parte de acoplamiento (1 )  y por otra
j
¡por un tope de muelle (6 )  de la  parte de acoplamiento ( 2 ) .

|7). Una barra de s e r v i c i o s e ¡aún la s  r e iv in d i c a c io n e s  ante­

r i o r e s  caracter izad a  por c o n s t i t u i r  esencialmente :

"  BARRA DE S51VI0I0 DE r-ECAMISMOS D'? TRAHSMISIOI?

áláBLFSfdiU VEHICULOS DE i'ODA CLsSE Y ESPECIALMENTE

OAH-

AVIO-






	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



