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MDemoria Descriptiva
de la

Patente de Tnvencion

que por 20 anos, para Espana y sus Posesiones, se solici-
ta a favor de JUNKERS yLUGZEUG- UND -MOIGRENWERKE A.G.,
de nacionalidad alemana, domiciliada en DESSAU (4iemania),

por ¢ " BARRA DE SERVICIQO DY MECANILMOS DE IRAHNSMISION

CAMBIABLES PARA VELICULOS DF TCDA CLabE Y ESPECIALMENTE

AVIONES ", = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =~ = - -

Meworia descriptiva

Ya se conocen barras de servicio de mecaunismos de
transmisidn cambiatles para veniculos de toda clase y es-
pecislmente aviones en las que la bvarra de servicio uni-
da a un 6rguno de regulaci5n 0 similar del mecanismo de
transuisida posee, en la parte que se extiende en el si-
tio del mecanismo de transmisién, un dispositivo de se-
paracién apartado de su punto de unidn con el brgamo de
regulacién, que consiste en dos mitades de acoplamiento
dispuestas cada una en una parte de barra de secvicio y
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unidas por un organo de acoplumiento, las cuales pueden
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ser separadas de lua posioion de funcionamiento en la de
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no funcionamiento regulando el organo de uunion. ¥l acopla-
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wiento mismo esta construido de forma que una de sus parte%
< :
posee un organo en forma de sancho que -penetra en un hue+
co de la otra parte de acoplawiento, sin poder girar ni

moverse longitudinalmente, quedando asegurada la posilcidn

de cierre del acoplamiento por un 6fgano de muelle, Bu el
ejemplo 4 realizacidn de otra xtente de la wiswa sclicitdn-
te el seguro de lu posioidn de funcionamiento del acopla-
20 wiento as{ como €1 _eguro couira el torcido e la barra

de servicio lo realiza un perno de trinquete sometido a 1la
accidén de un muelle y alojado, desplazable en el sentido
del eje mediano de la barra de servicio, .en una parte de
la wiswa, €l cual, en la posicién de cierre delacoplamien—
25 to, atraviesa el perno de una wmitad del acoplumiento asi
como la pared cue lleva el agujero para el perno de la o-
tra mitad de scoplamiento.

Lo presente invencidn tiende a unu simplifioacidn de
esta barra de servicio conocida consistente esencialmente
z() en cue el seguro de la posicidn de. cierre del acoplamien-
to es realizado per uan casquillo que rodea las dos mitades
de acoplamiento y cuyo movimiento sobre el aceplamiento
miswo es liwitado por una parte por un tope fijo de una
parte del acoplamiento y por otra por un tope movikle de
75 la otrue mitad de acoplumientio, extendiéndose el cusquillo,
en su posicién de funcionamiente, =obre las dos mitades de
f kcoplaigiento,

L sustitucidn del perno de trinquete paca el seguro

lde 1la posicidn de cierre de wcoplamiento con el casquillo

segﬁn 1s invenoidn trae consigo diferentes ventajgs de !
cardcter principaluente técnico de ajuste. Contrariamente

a la forma conocida antes descrita, el empleo del ocasquiw

1lo circular permite ajustes siwplifiocados y a4 pesar de




o]
e

60

(63}
(&)1

:70

ello una ocompleta intercamtiabilidad respetuando ciertas
exactitudes de elaboracion. Para conseguir este fin, en
la circunferencia de lag mitades de acoplawmilento estan dis
puestus segﬁu la prescnte invencidn unus suverficies gir-
cularas de ajuste de fuuncionamiento ccwbinado con el del
cisquillo circular dentro del cual se encueniran. Las su-
perficies de ajuste estén convenientemente constituidas
por partes de las circunsferenciu circulur de las mitades
de acoplamiento y estan ventajosamente dispuestus de for-
wa que las superficies de ajuste anterior y posterior de
las dos mitudes de accplamieato estldn dispuestias a la dis-
tancia meyor positle una de otra con respecto a la posi-
cion de funcionamiento del casquillo, Para eviter una su-
pefposici6n fija de las superficies de .coplamiento en
cuestién en el estado de ucoplamienty la disposicidn de
las superficies circulares anteriores de la parie de acopl
miento cue 1lleva el rerno se efectia de uwnera que una
parte de esta superficie de ajuste estd constituida por la
superficie extrewa del perno, y la otre parte de la super-
ficie de ajuste anterior de la witad de acoplawmiento por
el dorso del perno. idemds de las superficies de ajuste
simplificadas el empleo del casquillo orfrece lu ventaja
de un accionumiento de esle érgano de clerre con un es-
fuerzo miniwo porgue en el movimiento de despluzamiento
no hay cue vencer fuerzas algunas considerables, Una ul-
iterior ventaja de la construccidn del acoplanmiento SGQﬁn
lu presente invencidn consiste ea que 1los casguillos pue-
den ser coustruidos de pequeno didmetro y 10 sobresalen
por lo tanto del dituetro de la Tarrs.

™ el dibujo se represeata la nieva forma de realizu-
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cidén de las piezas de separacion de lu tarra de servicio.
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Mfuestran

La fig. 1 una vista lateral del acoplumiento separa-
do ;

Ia Mg. 2 una vista lateral del acoplamiento cerrados

Lcs extremos para unir de 1la barra de servigio poseen
partes de acoplamiento 1 y 2 gue cson unidas una con otra
a modo de guncho introduciendo el perno % en €l agujero
4, Sobre lus partes de ucoplamicnto 1 y 2 as{ enganchadas

se lleva un casquillo 6, cue rodea las partes de acopla-
miento, el cual en la posicidn de no funcionamiento estd
dispuesto sobre una de lus purtes del acoplamiento sien-

do mantenido en su sitio por un perno de tope 6 provisto
de muelle y dispuesto radialmente con respecto a la barra
de servicio. FLl casquillo 5 es lievado sobre lus partes
de acoplamiento 1 y £ engunchadas después de oprimir el
perno de muelle 6 en el inferior de la barra de sexrvicio,
1 movimiento del casquillo © es limitado por un lado por
un tope 7 de la paurte de acoplamiento 1 y por el tope 6
que, al alcanzarse el uencionudo tope 7, sale directumen-
te delante del casquillo de la barra de servicio y s go-
loca delante del casquillo impidiendo as{ su retroceso v
blogueando al wmismo tiempo el acoplamiento (Fig. 2).

Las superficies cireulares de ajuste, al emplearse
el gasquillo circular 5, estin previstus en la circunferen-
cia 4 1 acoplamiento y en combinacidn de funciocnamiento
con el casquillo circular 5 dentro del cual se encuentran,
Bllus entdn dispuestus de manera yue las superficies de

wjuste anterior 10, 1la y 1lb y una superficie de ajuste

posterior 12, 17 de uwbas witades de acoplamiento se en- |

cuentran a la mayor distancia posible una de otra con resd
. 4 . . .

pecto a la posicion de Funoionamiento del cuascuillo 5.

Fara evitar al wmismo tiewpo una superposicidn fija de las
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superficies en cuestion en estado de acoplamientic, la dis-
L
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posicion de las superficies circulares anteriores 11 de

ajuste es tal que una parte de essta super:-icie de ajuste

110 estd ccnstituida por la superficie extrema lla del perno

v la otra parte de la superficie de ajuste anterior 11 por
el dorso 11b del perno, Se han encontrado pues uunas peyue—
nas desviaciones del centro para la base del perno, como

también pars la perforacidn del agujero, por estar provis-—
115 tas las mitades de acoplamiento s6lo en sus extremos de ]
superficies sustentadoras de gu{a 16, 1lla, 11b, 12 y 1=.

Se consigue as{ cierta regulabilidad de las dos mitades de
acoplamiento porque las superiicies de ajuste 1lla, 1lb no
determinan adn ex. ctamente la direccidu longitudinal de la
120 parte de acoplamiento gue lleva el perno., Con ello se evitd
luego uuny especialmente un ajuste de las dos mitades en la
ranura l4. !

La invencidén crea por lo tunto, con respecto s la fore
ms de realizacidn conocida, descrita al princeipio, un gco-

1256 plamiento de construccidn wés fuvorable desde el punto de

vista de la rabricacidn debido a simplificucidn de los aju
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tes, de wmanejo mids sencillo y de funcionamiento absoluta-

mente sezurog
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12C 1). La propiedad y explotacion exclusivas de una barra de !

. . :
servicio de mecanismos de transwmision pars vehioulos de to-

da olase y especialmente aviones, caracterizada por un cas+
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quillo 5 wovitle longitudinalmente, gque rodea las partes

?de acoplamiento enganchadas una en otra, de longitud tal
125 que en la posicidén de cierre del acoplamiento awbas mita-

des de acoplamiento 1 y 2 son rodeadas en su entera longi-
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tud por dicho casquilio 5.

2). Una barra de servicio segin lu reivindicacidn 1) ca-
racterizada por haber dispuestas en la civcunferencia de
las mitades de acoplamiento unas superficies de ajuste
circulares de funcionamiento cowbinado con el del casqui-~
1lo circular dentro del cual se encuentran.

%). Uuyu barra de servicio segin la reivindicacidn 2) oca-

racterizuda por estar coustituidas lus superficies de ajus

te por purtes de la circunferencia circular de las mitudes
de acoplumiento.

- . . ’ . . . s
4}, Lna barra de servicio segun lu reivindicacibn “) garag

¥

terizada por estar dispuesta uca superficie de ajuste an-
terior (10, lla. 1lb) y posterior (12, 17) de las dos wi-
tades de acoplamiento (1, 2) a la distuncisa myor posible
unw de olra con respecto a la posicidn de funcionamiento
del casyuillo 5.

5). Uns burra de servicio segin la reivindicucidn 4) curact
terizada por eslar constituida, en la parte de acoplamiento
1 cue lleva el pemo, una purte de la supersicie de ajuste
circular auntericr por la superficie (1lla) del perno vy la
otra parte de la superficie de ajuste anterior por el dor-
so(1lb)del perno. |
6). Una barra de servicio segin lus reivindicaciones 1) s
5) caracterizada por estar liwitado el casguillo movible
(5) en su posicidn de funcionumiento Por una parte por un
tope fijo (7) de la parte de acoplawiento (1) y por otrs

por ua tope de muelle (6) de la pucte de scoplamiento (2).

i - . . ’ - . . . .
7). Una barru de servicio segunu las reivindicaciones ante-

riores caracterizadu por constituir esencialuente :

" BARRAs DT SERVICIO DB ¢ "CANISMOS D™ TRaNSMISION Cali-

BIABL™Y Pals VEHICULOS D¥ 2CDA CL.ST Y TSPRCILIMINTE AVIO-
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Jas nuueradas y wecanografiadas en una sola a las que

‘ adjunta un pluno pura su mejor comprensidn.
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Oonsta la presente Memoria descriptiva de siete ho-
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