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JIDemorá Descriptiva 

de la
patente de “Invención

que por 20 años, para España y sus Posesiones, se s o l i c i ­

ta a favor de DORNIER -  WERKE G.K.B.H., y DR. ING . CLAUDE 

DORNIER, ambos de nacionalidad alemana, domiciliados en 
PRIEDRICHSHAFHU a.B. (Alemania) , por : »» TOTA ALETA DE FRE­

NADO PARA VEHICULOS Y ESPEOIALEENTE PARA VEHICULOS AEREOS " .
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Memoria descriptiva

La presente invención concierne la construcción de 

aletas de drenado, que, de forma conocida, son abiertas o 

sacadas de partes de los aviones, ñor ejemplo del fuse la je  

de los planos de sustentación o detrós de los timones.
Las aletas de -frenado eran generalmente conocidas 

hasta ahora como cuernos oíanos, l i s o s ,  adaptados a la fo r  

ma de la sunerficie exterior del avión, o como tales cuerpos 

con rebor es la tera les . La construcción de las aletas sa­

yón la. presante invención ofrece sobre las formas menciona 

das un aumento del coe fic ien te  de resistencia , de manera 

que se puede proceder a una reducción de la superficie  de 

la  a leta , pera obtener el mismo efecto de frenado. Lo nue-
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ij vo, en la presente invención, es le construcción de toda

j¡ la aleta en forma de tobera. 15n e l caso más se n c il lo ,  unai
parte de la corriente de aire es captada en la parte an­

ter ior  de la superficie de la aleta por una lámina conduc­

tora y evacuada lateralmente por canales que van estre­

chándose. La corriente del aire cantado es aquí más fuer­

temente desviada y también más acelerada de lo que seria 
sin superficies de guia de manera que sobre e l  sistema 

de sunerficies de -frenado aetiían puerzes mayores de acción 

contraria a la d irección  de vuelo. Además nuede alcanzar­

se un aumento de este efecto dispon:!endo una sobre otra 

dos o más láminas conductoras, lo cual eeuivale a un au­

mento del numero de toberas.

| Para evitar oue en el cerneo de las grandes v e lo c i -
¡

dades e l  efecto de drenado no aumente al 

cided en la misma medida que hasta aquí,
aumentar la veló­
la  invención prev ó

f i j a r  la forma de las toberas de manera tal ore la  oro- 

porción entre la sección de entrada y la de salida no su­

pere la proporción entre la velocidad del sonido y la  ve­
locidad máxima de vuelo.

Aiín cuando las siguientes "orinas de realización  se 

refieren  al montaje en un avión de aletas según la  inven­
ción, no se orevó una limitación del campo de protección 

a la construcción de aviones. Más bien lo s  alerones des- 

j c r ito s  encuentran en principio u t i l iza c ió n  en todo .vehí­
culo de gran velocidad como aviones-cohetes, vehículos de 

ca rr i le s  o sin ca rr i le s .
40 j La. Pi g . 1 muestra, en sección longitudinal, e l ex­

tremo del fuselaje de un avión, con aletas de -prrnado se-
j

rón le invención. Las aletas 1, dibujadas en la oosición 

de frenado, poseen unas láminas conductoras 2 mantenidas 

en su noéici ón por medios de cuernos de separan ion 3.
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La l i g .  2 representa una sección transversal por la 

linea I I - I I  de una ale te de la í i g .  1.. Aquí rigen los  

mismos mime aros de referencia cue en la l’ig .  1. En 4(vease 

también la  ¿Ag. l) puede verse un engrosó mi ento del cuer­

po de la  aleta que con la lamina conductora 1 forma ia 

entrado de la  tobera.
La fdg . 3 muestra una sección transversal de una 

aleta con dos laminas conductoras dispuestos una. sobre 

otra . Aguí' también la pared 10 poster ior  de la  aleta de 

drenado es engrosada en 11. "De este engrosarmiento, en uni< 

con la lamina de guia 12, resulta la -Porma de entrada de 

tobera del canal de paso 13. Naturalmente la  -Porma puede 

obtenerse en 11 también añadiendo una pieza superpuesta 

construida separadamente en lugar de por engrosó,mi ento * 
Otra lámina de gu^a 15 se encuentra dispuesta sobre la 

lómina de gui'a 12, sujeta como ósta por medio de cuerpos 

de separación 14. Ambas laminas de guia 12 y 15 encierran 

entre e l la s  otro canal de paso 16.

La Fig. & muestra una v ista  en planta de una aleta
I

con una sección de la  tfig. 3. Aquí rigen los  mismos mime-
j

ros de referencia  que en la  ¿’i g .  3. La unión del tirante i
i

de anoyo 17 puede efectuarse ventajosamente, como se ve 

en la  figura, en el engrosemiento central 11.

R"R' i v  u ro  i  o a g  i  oír? s

fe reivindican :

l) . La. propiedad y explotación exclusivas de una aleta 

de -Preñado para, vehículos, y especialmente vehículos aé­
reos, cjue puede ser retirada o cerrada, caracterizada por 

llevar del ledo hacia 1a, corriente ele a ire , en posición 

de frenado, una o varias laminas de guia que en ciernan 

entre ella, o e llas  y el cuerpo de la aleta propiamente





Dorr7i<z.r—W e r k e .. G .m .b . H . Hoja única .
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