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JiDemoria Descriptiva
de la

Datente de Invencion

que por 20 anos, para Espaiis Yy sus Posesiones, se solioci-
ta a favor de DORNIFR - WERKE G.M.B.H., y DR. ING. CLAUDE
DOXNIER, ambos de nacionalided alemans, domiciliados en

FRIEDRICHSHAFEN a.B., (Alemania), por : " UN DISPOSITIVO

DE_FRENADO PARA AVIONES ", = = = = = = ~« - - - - . - - - .

Memoria descriptiva

Es en si conocida la disposicidn en los fuselajes de
los aviones, detrds del timon de dispositivos de frenado,
tal que los cuerpos que sirven para el frenado estén fija=-
dos de manera que pueden abrirse ¥y ocerrarse a un soporte
corredizo en el extremo de fuselaje en la direcoildn de vueln
La realizacidn conocida hasta ahora consiste en que el so-
porte de las aletas corre sobre una armsdura de seccidén en
forma de rombo mientras una tuercs accionads por un vasta-
g0 y unida al soporte por cadenas corre en sentido contra-
rio.

. bl . :
La nueva realizacidn segin la invencién permite obte-
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ner el mismo efecto utilizando un ndmero mucko menor de

todo partes movibles. El soporte de aletas se mueve sobre
un cuerpo cilindrioco que sobresale libremente hacia atras
del fuselaje. El desplazamienio del soporte de las aletas
sobre el cuerpo cilindrico puede efectuarse de una manera
cuslouiera, por ejemplo mediante un véstago interior (Fig.
7)., Fl cuerpo cilfndrico saliente puede sin embzrgo ser-
vir al mismo tiempo para mover las aletas y més precisa-
mente estando construido & modo de vastago y girando, &

modo de cuerpo liso movido en su direccion longitudinal,

un cuerpo oilindrico y el soporte de aletas se mueve di-
rectamente sobre este cuerpo cilindrico o con é1, los dos
elementos constructivos de movimiento opuesto, conocidos
hasta aqui, son sustituidos por uno sélo. A esto anadase
aque desaparece toda la instalgcion transmisora, con cade-
nas y ruedas de cadena, pues el accionaniento tiene lu-
gar directamente por medio del vastago.

La Fig. 1 muestira una seacidn longitudinal por el

extremo del fuselaje de un avion con dispositivo de fre-
mado segén la invencion. El vastago hueco 1 provisto de ;
rosca exterior, estd alojado en 2 y * en el extremo del
fuselaje del avién. Guiada en el vastago hueco se encuen-
tra una barra 4 fijamente unida al fuselaje del avion ¥y |
asegurada contra rotacion estando fijamente unida a su ex{‘
tremo libre la pieza 5 extrena del fuselaje. Sobre el vds-

tago hueco corre el porta-aletas construido & modo de tueﬁe
ca, al ocual estan fijadas en 14 las aletas 7 de frenado 3

de modo gue pueden abrirse y cerrarse, A estas estan su-

jetos en 8 los tirantes 9 de accionamiento giratorios en

s, - . « 7
1C en el fuselaje del gvidn. Se ccnsigue la gufa del por-
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| ta~aletas 6 mediante dos tubos 12 de gufa tijamente uni-
idos 8 la pieza 5 extrema, sujetos en 11 al fuselaje, que
| pasan por soportes de gufa 17 del soporte de aletas. Al
|

igirar el vistago 1 en el sentido premrito el porta-aletas |
|
: ge mueve de 6 & 6'. Al mismo tiempo, las varillas 9 son

J
obligadas a tomar la posicidn 9', con lo cual abren las aye-
tas 7 a la posicion 7',

! La Fig., 2 muestra en escala mayor el porta-aletas &
von los soportes de gufa 17 y las aletas articuladas vis-
tos en la direocion de la flecha P.

La Mg, ” muestra uns variante de la coss truecidn a-

rriba descrita. Bl porta-aletas 24 corre sobre el cuerpo

¢ilfndrico 21 fijo que sobresale hacia atrds del fuselaje,

el oual es hueco y posee unas ranuras en £8 . En el inte-
rior del cuerpo cilindrico hueco 21 hay soportado en 256 y
26, un vastago 22 girable desde el interior del fuselaje,
oon la tuerca 2%, Esta tiene unas prolongaciones 27 guia-

fdas en las ranuras 20 y que encajan en el porta-aletas 24,

(3 4 .

Ia Pig. 4 muestra uns realizacion, en la cual el cuer-
. ’ . - ’ s . :
po cilfndrioeo segun la invencion estd comnstruido liso pro-
. vooando con su corrimiento longitudinsl la apertura de las

]alet&s de frenado. El cuerpo eilindrico =1 esté alojado

!

i !
| . e
| en %2 en el fuselaje del avion y asegurado contra rotacion
|

' por la muesca y chaveta %%, Los collares %4 y 75 limitan |

i

?de ambos lados la carrera. El cuerpo cilindrico 31 esté

i' to el cuerpo cilindrico 71 es movido en la direccion de 1g
M i

1§flecha Pl, las aletas de frenado se abren,

|
fconstruido en su: extremo libre %6 a modo de porta-aletas,
| i

?al cual estan unidas en 7?7 las aletas de frenado. Fn cuan-
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. provisto de una o varias ranuras longitudinales y tener

. una tuerca, que por medio de arrastradores que sobresalen

’“ﬁsvuﬁnz
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REIVINDICACIONTFS

Se reivindican :

1). La propiedad y explotacion exclusivas de un disposi-
tivo de aletgs de frenado para aviones en el cual los
cuerpos que representan el freno aéreo estan montados
giratorios sobre un soporte corredizo en el extremo del
fuselaje en la direceion de vuelo, caracterizado por ser
corredizo y estar guiado el soporte de las aletas de fre-
nado sobre un cuerpo cilindrico. tue sobresale hacia atras
del fuselaje.

2). Un i spositivo de frenado segin la reivindicacidn 1)

caracterizado por ser hueco el cuerpo cilfndrico, estar

4 k3 .
en su interior un vastago giratorio sobre el cual corre

por las ranuras del cuerpo oilindrico mueve el soporte
de aletas guiado sobre éste ultimo.

%), Un dispositivo de frenado segin la reivindicacion

1) caracterizado por estar alojadb de manera giratoria
en el avidn el ocuerpo cilfncrito y provisto exteriormen-
te de una rosca, sobre la cual es guiado el soporte de

aletas de frenado construido a modo de tuerca.

4), Un dispositivo de frenado segin la reivindicacidn

%) caracterizado por estar asegurado contra rotacion el
soportée de aletas de frenado por medio de barras o tubos §
laterales de guia, !
5). Un dispositivo de frenado segﬁn las anteriores reivin%
dicaciones caracterizado por estar sujeto el soporte de
aletas de frenado al extremo libre de un cuerpo cilin-

drico que sobresale hacia atrds del fuselaje, asegurado

contra rotacidén y movible longitudinalmente,

6). Un dispositivo de frenado segﬁn las reivindicaciones
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anteriores caracterizado por constituir esencislmente :

" UN_DISPOSITIVO DE FRIENADO PARA AVIQNES "o = = - - -

Consta ls presente Memoria descriptiva de cinco ho-
jas numerades y mecanografiadas en una sola cara a las

que se adjuntan dos planoca para su mejor oomprensién.

Sevilla, 26 de Seytiembre de 1979. Ano de la Victori
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