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JDemoria Descriptiva
de la

Patente de Tnvencidn

que por 20 anos, para Espana Yy sus Posesiones, se solici-
ta a favor de S.A BREVETTI ZARLATTI, de nacionalidad ita-
liana, domiciliada en Via della Mercede 54, ROMA (Italia),

por :™il SISTEMA DE REGULACION DE UNA TRANSMISION NRUMATI-

CA JQUT COMPRENDE VARIOS GRUPOS MOTOCOMPRESORESM .~ = = = -

Menoria descoriptivsa

Ya se conoce un modo general de transmisidén del mo-
vimiento de un motor que consiste en accionar por medio
de dicho motor un compresor y en utilizar el aire compri-
mido &asf producido como fliido motor eum una wéquina regep-
tora, como cilindros adecuados anélogos a los de una mé-
quina de vapor.

También se conooce el procedimiento de inyectar en el
aire cvomprimido, que sirve asf de fllido motor, vapor de
agus Que proporclong condiciones de expansi6n mejores que
las del aire seco.

e 2 X 7 g .
El modo de transmision en cuestion esta muy particulal
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primido es obtenida con la variacidn de la carrera de los
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mente, uin cuando no exclusivamente, previsto para trans-
mitir el movimiento de un motor de inyeccidn a las ruedas
de una locomotors llamadsa entonces Diesel-neundtica.,

Ahora tien, es a veces necesario, especiulmente en el
caso considerado de Locomotoras de gran potencis y por ra-

's
zones de economia y de volumen, disponer de varios motores

h'g éstoé, en una disposicidn prevista por la invencidn es—
tdn acoplados cada uno a un compresor teniendo entonces
(fue ponerse en aceidn un nime ro variable de estos grupos
noto-compresores segén la potencia necesaria,

Es as{ que la invencidn prevé muy especialmente, pero
10 exclusivamente, el caso de varios moto~compresores de
émbolos opuestios, dispositivos conocidos en los cuales los
émbolos motores son directamente solidarios con los émbo-
Los compresores ¥ ouya vgriacion de suministro de aire com~
§mbolos, ottenida ésta a su vez con una variacidn de lu canr
tidad de combgstible inyectado.

La regulaciln de los cilindros motores en unu trans-
wision neundtica se efectia de le wisus manera que la regut
lacidn de unz méquina de vapor y en particular lsa regula=-
cion de los cilindros de una locomotora motoneumdtica es
la misma gue la de uns locomotora de vapor y comprende un
regulador y un dispositivo de inversidn de marcha,

Pero, mientras 1u méquima de vapor dispone de un gran
volante de energfa gonstituido por el vapor de la caldera,
la ﬁéquina de transuisidn neumitioca no dispone de tal vo-

lonte, siendo sin embargo indispensable que la alimentacidn

1
i

le los cilindros quede correcta.
« 2 s .
L. invencidon consiste bues esencialmente en un proce-
am 7, .
iimiento segﬁn el cual un {léido motor constituido por una

2 e L
flezcla de aire y de vapor de agua de determinadss caracter{

5
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ticas termodindmicas, producida por varios grupos wmotocom+
presores, alimenta la psirte motriz de la trauswision,
procedimiento caracterizado por el hecho de establecerse
una sincronizacidn muy precisa entre por una parte las
necesidades de fldido motor de la parte motriz de la trand-
misidn, y por otra parte la produccién de este fldido mo-
tor por el conjunto de los grupos motocompresores, la
constancia de las condiciones termodindmicas de este fluid
do motor, producto que subsiste a pesar de las variamciones

s ' .
de las necesidades de la macuina motria, pues a pesar de

PORUPIRR

las variaciones de la produccion de los grupos motocompre-
sores.,

¥n otros términos, segﬁn la invencion se prevé que
el suministro de fldido motor de determinadas condiciones
termodindmicas producido por los motocompresores es en as-
da mowento el suministro necesario para la carga de la mé-
guina motrisz,.

Tn una realizacidm particular de la invencidn dada
a t{zulo de e jemplo, esta méquina motriz estd constituida%
por cilindros andlogos a los de una wiquina de vapor y

I d

mas Jarticularmente a los de una locouwotfora.

. « 72 . . .
La invencion comprende pues medios y combinaciones
H
i
N < 2 s i
de medios para asegurar la regulacion de la produccidn del
|
conjuntc de los grupos motocompresores para que la misma

se adapte en cada momento & las necesidades de los cilin-

dros locomotores.

Pstos medios consisten en coubinaciones de disposi-
tivos automaticos que nacen depender el suministro de los
grupos motocomvresores de la presién en el recepténulo
que alimenta los cilindres locomotores y de la posicién
del zambio de marcha.

« 7 N .2 . ’
Segun la invencion, c¢ada grupo motocompresores esta
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asociado a un dispositivo de cambio térmico en el cual

el aire aspirado es czlentado por los gases de escape a
una temperatara bien determinuada, por ejemplo por medio
de un termostato, antes de 1la compresién 0 coupresiones,
en uras cimaras llamadas saturadores ; este aire recibe
una inyeccidn de agua que se vaporiza inmediatumente ¥y

el suministro del agua luyectada es proporcional al sumi-
nistro de aire, siendo la misma la proporcién en cada uno
de lgs grupos.

Esta proporcionalidad de los suministros queda ase-
gurada aacionando las bombas de inyeecién de agua por la
carrera de los émbolos de 1los motocompresores.,

Los diferentes grupes gfiotocompresores impelen pues
as{ en el coleator comﬁn una mezcla de aire cowprimido de
vapor de caractefr{sticas termodindmicas constantes.

Los dispositivos automaticos segﬁn la invencidn ase-
guran la puesta en marcha de un nuevo grupo motocompresor

rd , s
cuando las necesidudes de fluido wmotor son superiores al

. Z s « 7 4 ;
swuinistro maximo de los grupos en accion y reciprocamentg
]

provocan la diminucion del suministro de uno de estos gru{
pos ocuando estas necesidades disminuyen, y hasta la de- %
tencidu de este grupo.

El conjonto autowdtico de regulacion arriba conside-
rado comprende primersmente una serie de dispositivos que
hecen variar sutomiticamente el suministro de cada moto-
¢gompresor en funcion de la presién en el receptéoulo, au~
meutando este suuinistro cuando dicha presion disminugye
e ianvers:uumente.

Se prevé pues pars cada grupo motocompresor una Gap-
sula manométrica que acciona sea su carrera en el caso de
los motocompresores de suministro variabile con la carrera,

sea su velocidad en el caso de motocompresores rotativos.
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Ademés, dado el problema p:anteado por la presencia
de lcs diferentes grupos, estos dispositivos autcusdticos
de regulacién tienen cue llenar las funciones siguientes

a) Tn cuanto la carga del primer grupo motocompresor
puesto en marcha alcanza el maximuwm (0 una determinada
fraccidn de ests. mdximum por ejemplo 90 o 95 %), poner
en uarcha el grupo siguiente ;

b) esta puesta en marchs tiene :ue bloguear en el
wéximum (0 & la fraccidn determinada, 9C o 95 % por ejem-
plo) la inyeccidn del priuer grupo

¢) si la carga sigue aumentando, el segundo zrupo,
alcanzada la plena carga (o la determinada fraccidnm, 90
o 9b % ), pone taumtién en msrcha un tercer grupo ; esta
p.esta en wmarcha produce el tloqueo en el wdximin de la
inyeccién del segundo grupo, quedando bien entendido mun-
tenida la del primero, y as{ seguido. De una manera generall
se tendrdn (n-1) grupos funcionando a plens carga (90 o
95 %), con inyecciédn bloqueada, y un n€ grupo funcionan-
do a carga parcial ; |

d) 8i 1a carga baja, el n® grupo en proximidud de la
carga nula (o de una débil fraccibn de earga, 5 0 10 %)
se para, y el hacerlo as{ cuita el blogueo de 1a inyeccion
del grupo {n-1) que ya funciona a carga parcial y regula
por s{ solo la presidn en el colector o en el depdsito.

Si la carga baja mis del suministro wiximo de un gru-
PO se paran sucesivamente tantos grupos cowo es necesario,
en caso de necesidad hasta que no ruede wa s que el prime-

ro eu servicio . Este primer grupo, ouya puesta en marcha

. ’z ., Id
es mandada directumente por el mecanico no se purs mwas
4 . 7 s . 7 .
que si este lo comsidera util, y tambien por una msuniobra
directa, Fventuslmente es este grupo gue suministra el

f14ido motor a los de los auxiliares que Se ponen en mo-

e
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‘que accione a distancia por un gonducto de pequeno diame-

&

vimiento por medio de motores neumétioos, proferivlemente
turbinas, .

Las cuatro funciones esenciales del equipo regulsdor
de un grupo Son pues @

a) puesta en marcha del grupo n por aloanzarse la pler

na carga del grupo (n-1) ;

B) blogueo a plena carga del grupo (n-1) para la pues:
ta en uarcha del grupo n

¢) parada del grupe n cuando su carga cae debajo de
un linite determinado préximo a cero ;

d) levantamiento del blogueo de plenu carga del grupo
(n-1) a consecuencia de la parada del grupo n.

Ta funcidn (a) necesita un transmisor de 1l1a indica-
cidn cue el grupo (n~1) alcanza la plena carga., Iste trans+
misor puede funcionar :

e 0 ,’
- Sea mecanicamente sobre la valvula de puesta en mar+

che del grupo n

d . 4
Sea sobre una valvula de dimensiones mas reducidas

tro un cilindro de mando de lu vélvula de puesta en msrcha
del grupo n ; es una transmisidn neumitica ; ]

- Sea un contacto eléctrico gue accione a distancia |
con una corriente tomada de una bateria de acumuladores

s 4 .
0 2 la generatriz electrica que la carga una electrovalvula

que produce la distribucion del aire comprimido en el ci- ;
i
i

lindrs de mando de 1la valvula de .uesta en marcha del gru-

. - ’ - 4 k3
pon : e€s una transmision electroneuuatica.

- . 7 " . « 7 ._.
La funcion (t) necesita tawmbién un transmisor y un

i

;receptor dispuestos respeativamente sobre el grupo n y so- |
!
bre el grupo (n-1).
t
i

- & 0 - z
Como lu funcidn (c¢) tiene qgue ejercerse sobre una vald

vula de combustible para estrangular para la parada y que
|
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hace purte del misno grupo gue el traunsmisor de parada, la

transmision mecdnics es la wds seuncilla y puede ser consi-
derade hasta cuando se obtuvieran las otras fuuciones por
via neumdtica o electroneuwdticu.

La funcidn (d) inverss de la funcidn (d) necesita co-
mo ellu un transmisor en el grupo n y un receptor en el
grupo (n-l). la indicacidn egue el arupo n estd parado es
sustituida por la orden de ,arada : es pues una simple de-
rivacion sobre la transwmisidn de parada del grupo n que
transmitird el levantamiento de blogueo del grupo (n=1).

A estas cuatro funciones fundamentales (a),(b),(c),

y (4), conviene afadir una funcidn accesoria (e) que es la
siguiente :

Si no se tomara precaucidu alguna espegial 231 trans-
1misor de la funciodnm (a), tope de carrers méxima, mgunten-
drfa durante toda la duracion de la marcha tlogueada del
srupo (n-1), es decir durante toda la duracidn de la marchg
del grupo n, sezuido o no de otros grupos, el mando de lg
vilvula de puesta en warcha. Bllo es inGtil y se dispondard
este mando de una uwanera conveulente a su naturaleza (ie-
cénica, ueumdtica, eleotroneumédtica) para que vuelva a su
posioién no accionada o de reposo muy poco tiempo después §

de haber sido accionada.

Bay también cue impedir que el transmisor que ha yue= |
dado en su posicidn de blogueo actie sobre osta transmisiéﬁ.
La realizacidn de estus dos condiciones coustituye 1a fun~ |
6idn (3) y depende demmsiado de las disposiciones particu-
lares para poderse indicar em general. Se puede sdlo deoir%
aue se empleard el mando de blogqueo (funcidn k) para ase-
gurar 2l aislamiento del transmisor y del receptor de la

funcidn (a) mientras queds mantenido el bloqueo, ¥y la del

levantamiento de Ploqueo (funcidn d) para volver a poner
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en conexion trunsuisor y receptor de la funcion (a).

La disposiciln cinemdtica mds prictice pers realizar
las conexiones mecinicas necesarias entre grupos sucesivos
(n=1) y n para el tlogueo (b) ¥ el levantamiento de tlo~
queo (d), asi cowo para la puesta en marcha (a), consis-
te en el empleo de arboles rotativos paralelos al eje lon-
gitudinal de la locomotora y formados de dos seguentos que
pueden girar independientemente sobre soportes solidarios
respectivamente coa cada uno de los grupos (n-1l) y n, es-
tando dispuestos sensiblemente an la prolongacidn uno de
otro los dos segmentos de un mismo 5rbol, por ejemplo el
correspoandiente a la funcidn (a), y efectudndose su unioun

por medio un dokle carddn ru’iumenturio,

. o « 7 . ’ I d
Para ung funcion interna como (c¢) se empleuran vis-

¥

tagos rigidos que unirdn el 6rgano transmisor con el recep
tor.

3n la transmisidn neumétioa, los &rtoies rotativos 0
ios véstagos de mando estén sustitufdos por c¢ilindros de
aire mandados por vdlvulas sometidas ellas mismas al con- !

trol de los trunsmisores., Las canalizaciones ds aire com-

primido de grupo a grupo son pues mas faciles de instalar |
que les uniones mecdnicas.

La transmisidn electroneumitioa comprende, en el ¢caso
generszl, un contacto (2l cual se reduce lo mids a menudo
el transmisor), un relais y una electrovdlvula, sustituyen+
do poir otru parte este G1ltimo aparato la simple vilvula de
msndo mec/nico de la transmisidn aanterior y utiliza cone- !

s . 4 i
xiories por conductores eleciricos que son mucho mas blan- :

i

das y ficiles de realizar que las por medio de tubos de

- . '
aire. Estos Ultimos se reducen entonces a la alimentacion
de log c¢ilindros de maniotra gue forman los receptores pro-

. ’ . . . .
plamente dichos. ademds, y ésta es lu principal ventaja,
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la trensmisidn elecproneuméiica, por el hecho mismo de
’ser primeranents eléctrica, entre el transmisor y la val-
vula, permite la realizacidn fécil de todas las conexio-
nes ceseables y el wuando a distencia desde la cabina de
mandc. Por fin, y sobre todo, da una solucidn periecta y
extremadamente sencilla a lot dos problemas anexos grri-
ba wencionados,

In una variante se prevé evitar el funcioanamiento en
un motocompresor a una cargs demusiado débil y la auto-
maticidad es tal cque cuando un nuevo grupo es puesto en
marchs a consecuencia de un momento de las necesidgdes de
f1Gido motor, disufinuye la carga de uno de los Jrupes ya
en funcionamieato y la diferencia eatre su carga total v
su cargs as{ diswinuida es llevada al grupo .ue se acaba
de ‘poner en marcha, cuys oarga es asf elevada a un valor
conveniente.

Segun la invenoién los dispositives automdticos de
regulacidn son tzles . ue el orden en el cual 1los diferen-

tes grupos motocompresores son puestos en warcha en el mo-

wenteo de un aumento de la potencia desarrollada puede ser |
o o n . 2 é
faciluente modificada, ello para w8egurar una rotacion de |
los servicios solicitades a cada uno de los grupos motocom-

« 7 ~ s . . . -~ N
presores, rotacion diaria por ejemplo, teniendo en prin-

|
lcipio gue funcionar todos los grupos durante lcs mismos

tiempos, raltando una tal posibilidad del orden de sucesiéﬁ

de puesta en marcha de los grupos, los que arrsuguen por

’ N . ’ . . .
por ultimos, due no asezurarlian mas Gue el funcionamiento

& las puntas de potencia.

tir a veluntad el aislamiento de un grupo determinado, de

un grupo que falle por ejemplo.

. 'd ~ 5 i
priweros se gsstarian en efecto antes que los que arranguen

3 - ' I3 . " .
hdemés, los dispositivos autométicos tienen que permid

i

i
i
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Como se ha dicho, cada grupo motocompresor estz aso-

ciado a su dispositivo de cambio téimico provisto de un

-

270 termostato estabilizador de lg temperatura del aire admi-
tido y a uno o varios saturadores en los cuales bombas de
inyeecién, mandadas por el grupo motocompresor miswmo in-
yectan agua., De ello deriva que la accidn reguladora ejer-
cida sobre un grupo motocompresor se extiende automdtica-
275 mente a estos diferentes aparatos que e.tdn con €1 asocia-|
dos.

La desoripcién cue sigue y los dibujos adjuntos da-

2 ' ’
dos, la una y los otros, a titulo de ejemplo haran compren:
3 Q’
der tien como se puede realizar la invencion.
- " >
280 La fig. 1 representa la instalacion de seis grupos
motocomyresores imstalados en unsa loccmotora y unidos por
’ e s
un vastago de regulacion mecanica.

La Fige 2 representa el conjunto de los dispositivos

que sincronizan 1la produccién del flUido de transmisidn

265 con las variaciones de carga de los c¢ilindros locomotores,

La iige. * representa el detalle de los dispositivos

.’
de regulacion de un grupo motocompresor,

La Pige. 4 representa el cuadro individual de las co-

nexiones de cada motocompresor en el caso de regulscidn e-.
)

290 lectroneumatica.

| La #®ig. 5 representa el dispositivo de permutacién de

L, Lo .
los grupos de regulacion electroneumatica.
#ig. 1 : todo a lo largo de los grupos motocompreso- |

res 1, 2, %, 4, By 6 se extiende un véstago 7 accionado

295 por un servomotor 8 (Fig. %) dependiente por una parte de lag

4 final . ,
presion de la mezcl%}contenlda en el receptaculo 10 por

medio de un dispositivo manométrico 9 y por otra parte de

. 4 ) - -
la admision en los c¢ilindros locomotores por medio de la

|
leva 11, Esta leva determina una posicion de la ruedecilla‘

|



200

%10

7156

220

%2H

%30

correspondiente al cierre del regulador de la locomotora
¥ una posicion correspondiente a 1a admisidén enteramente
abierta en toda direccidén hacia delante o atris. Los mo-
vimientos de la ruedecilla de la leva 11 y del dispositi-
vo manoméfrico 9 actdan sinultaneamente por medio del ba-
lanein 22 sobre el servomotor § que manda el vistage 7.

La regulacién de la admision en los cilindros locowmod
tores es efectuads por un servomotor 12 y el mando de este
d1timo puede efectuarse sea a mano sea wedisnte el volan-
te 12, sew automiiicamente por la velocidad de marcha de
la locomotora.

Para alcanzar este ﬁltimorresultado se acciong un
regulador centr{fugo 14 por medio de una cadena 19 accio-
nada por las ruedas 20 de la locomotora. A toda velocidad
del tren corresponde evidentemente una determinada posi-
cibn del manguito 15 del regulador 14. Para obtener las
variaciones de velocidad se modifioca la posieidn del man-
guitc correspondiente a las velocidades determinadas mo-
dificando la tensidn del muelle 18 por medio de la llave
16 bis, ®sta llave 16 bis constituye as{ el wando dnico
de la marcha de la locomotora.

1 manguito 15 puede ser orientado de manera de per-
mitir, por medio de una leva, el wmando del pilcto 17. Tl

menguito 15 posee en efeoto una leva 18 de tres perfiles :

marcha delante, parada, marcha atrés; El piloto 17 se myeve,

cuonde la velocidad aumenta, hacis arrita o hacia abajo
’ e -~
segun el perfil de leva empenado.

Estaundo inmovilizado el volante 1%, a toda poSicién

del piloto 1% correspounde ocierta posicidn del servomotor
12, Resulta de ello que los movimientos de 1la distribuoién%

de los c¢ilindros locomotores depende de la velocidad de la|

locomotora, asegurando asi automdticamente le constancia
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motocompresor, En cuanto se ha alcanzado la plens carga

- 12 -
de esta velocidad. Emperizndo el perfil neutro de la leva
18 se sustrae el pilotc 17, y por consiguiente el servowoticr
12, a la aceidn de lu veloeidad de la locomotora, lo cual
permite realizar a mano, por medic del volante 17, las varie
ciones de admision en los cilindros locomotores,

La wige. % representa el detalle de vno de los seis
dispositivos de regulacién autondtica ¥y & wmano montados
gsobre el véstago 7 que sirve los seis grupos motocompre-
SOTes,

71 vastago 7 accicnado por el servomotor 8 es guila-
do en un manguito rotativo 2% Jque se puede inmovilizar en
difer=ntes posiciones por medio de la llave 24. €1 man-

, -.. .sujeto

guito 27 esta montado en un bastidor, 3¢/el mismo sobtre

el bastidor de la locomotora a le derecha de cada grupo
motocompresor. EL véstidor ests provisto de un tornillo
de paradg 25 ocue le impide al manguito 27 moverse en el
sentido del vastago 7. Sobre el manguito 2% se mueve un
segundo manguito 27 waya orientacidn es siempre la misma
del manguito. 2% gracias a la pequera chavels 26. El men-
guito 27 puede ser desplazado longitudinalmente por un tor~
nillo 29 que permite la regulaci6n de este manguito con
respecto al véstago 7. El manguito &7 posee una leva circut
lar gue acciona el piloto 28 que manda el arranque y las vir
riaciones de suministro del motocompresor. La leva del
manguito 27 dlspone de un verfil destinado para levantar

progresivamente el piloto 28 hasta dar la plena carga al

el piloto 28 cueds inmovilizado en esta posicidn y al mis-
N + 2 .

mo tiempo entra en accion la leva del manguito 27 del gru-;

po siguiente, que pone en servicio el motccompresor que

sirve. F1llo se obtiene por la posicidén diferente del man-

guito 27 con respecto al vastago 7. El arranque y el blo-
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. 03 s i3 s 3 4 . 3 .
puesta en servicio del dispositivo de regulacion individual

queo 4 plena carga de todos los grupos motocompresores

. > . 3 s » 3
siguientes se efectuan sucesivamente de la misus manera,

Por otra parte, cambiande a mano las posiciones de los

diferentes mnguitos 27, se podrd cawbiar el orden de pues
ta en marcha de los motocompresores para poner en servicio
de forme de repartir sus horas de trabajo para conseguir
una utilizacidn racional del material. Por otra varte, la
puesta fuera de regulacidn del manguito 287 efectuada por
el volante a mano 29 permite poner fuera de servicio un
motocompresor defectuoso,

fn la parte inferior del msuguito 2% se encuentra una
leva que sirve para la regulacidn individual gdel grupo
cuando se sustrae éste a la regulacién central por el vés-
tago 7. Para obiensr este resuliado se gira el manguito
2%, lc cual provoca la inmovilizacidn en posicidn de re-
poso del piloto 28 que se desliza sobre el c¢ilindro del
matiguito 27 hasta encontrar uns parte desprovista de leva.
L1 micmo tiempo se hace entrar en aceidn el piloto %% gue
sotia sobre la admisidn %2 de aire comprimido por medio
de wna vdlvula y se actda directamente, por wedio del aire
cowprimide del tubo 21 sobre los dispositivos de regulacion
del motocompresor de la misma maners que el piloto 2&.
La llave 24, que hace girar el maguito 2%, realizsa
pues dos posiciones
1e regulacién central y tloqueo del dispositivo de re-
culacidn del motocompresor.
8° puesta fuera de serviéio de la regulacién central y
A

®n esta realizacibdn mecdnica el véstago 7 transmite,
cuandéce hay lugar, @ cada uno de los grupos las variaciones
de marcha de Ios grupos adyacentes pues estd sometids en

el receptéculo a la pr6316n gue varia con estas variasciones
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de mwarcha., Este véstago ¥y las diferentes levas de los mand
guitos 27 constituyen el transmisor general, pudiéndose
gonsiderar c¢omo receptores los pilotos 28,

Llas figs. 4 y 5 representan un esquema de regulacidn
electronewntiticsa,

Bn la #ig. % se representa el cuador individual de
un grupo motocoupresor cualquiera.

El arranque de los metocompresores se supone aquf ob-
tenido por medio de aire comprimido y cada motocompresor
comprende a este efecto una valvuls de arranque c¢ue lo po-
ne en couunicacion con un depdsito de aire comprimido.

Los dos transmisores de arrangue y de parada son a-

I'4 : .
qul unos contactos eléetricos acclonados por lus tielas

cuando la carrera alcanza el valor gorrespondiente a lg
fraccidn de plens carga elegida para la puesta en marcha
del grupo siguiente (90 g 95 % por ejemplo) : el segundo,

CA o contacto de parada, cuando la carrera cae debajo del

valor correspondiente a la fracoidn de carga (5 a 10 %),
debajo de la caual se desea retirar del servicio el Gltimo
arupo.

Se considera aqu{ a t{tulo de ejemplo el caso, consi-
derado mds arriba, de wmotocompresores cuyas variaciones
de suministro es obtenida con wuna variacibn de la carrera
naturalmente, estos contactos pueden ser estatlecidos por
toda cluse de dispositivos taguimétricos conocidos cuando
el suministro varia com la velocidad.

¥l hecho de que estos dos contactos quedan cerrados,
¢l primero hasta que la carrera alcance el 1{mite gue lo
bha cerrado, es decir durante todo el tloqueo a plena car-

ga, v el segundo durunte toda la duracién de la parada del
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" los pocos instantes necesarios para ottener el arranyue.

 grupo, obliga a disponer entre ellos y el receptor corres-

pondiente un organo llamado relais dispuesto de manera
gue peruita la vuelta casi inmediata de los recepiores de
arrangue y de parada & su posioién de reposo. Zl mismo

es particularmente indispensable para el receptor de para-
da, sin lo cual seria imposible volver & hacer arrancar
ulteriormente el grupo en caso de falta de combustible,
quedando permanentemente cerrada la valvula de parada (V4)
de combustible no representada en la figura. Gracias al

relais de parada RA esta vélvula estd normalumente abierta

exceptuados los pocos instantes necesarios para obtener 1la

. ’
parada | as{mismo, gracias al relais de arrangue fL la val

vula de arranque VL esta normalmente cerrada excepto en

Estos relais Ry y RL y dos relais anélogos, de blo-

queo RB y de levantamiento de blogueo RD sirven de trans-

wisorzs para las fund ones de tloqueo y de levantamiento

de blogueo, cuyo receptor es un cilindre de aire compri-

mido llamadcs cilindros de bloqueo y de levantamiento de

. 4
tloquzo BD, no representado en la figura, gue actua sobre

le bouba de cowbustible. |
En reswuen los aparatos necesarios para la regulaciéd

de cada grupo, unidos sobre un cuadro de pequenas dimen- %

siones representsado en la iFig. 4 son : i

- Un relais de arrangue IL ;

- Un relais de parada RA ;

- Un relais de Llogueo RB ;

- Un relais de levantamiento de tloqueo RD ;

- Una electrovidlvula de arranque EL ;

- Una electrovdlvula de parada EA ;

- Una electrovélvula de bloqueo (y de levantamiento

de tlogueo)EB. ;
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Los dos contactos transmisores CL (de curga maxima o

mejor de arranque) y CA (de parsda) se encuentran sobre €l

grupo mismo en proximidad de las bielas oue los accionan.

- ’ -
Yo mismo ocurre con las dos valvulas de urrangue VL

y de parads VA y del cilindro de blogueo y de levantamien

to de blo.ueo BD unidos a sus respectivas electrovilvulas

por unos tubos de aire comprimido de pe.uerio didmetro 3
estos b 6rganos no estan reyresentados pero sus conexio-
nes estdn indicadas por las cinco flechus,

La corriente eléctrica necesaria para el accionamiern~
to de las electrovilvulas y de los relais es derivads de
un< tbuateria de acumuladores que asegura ademds la ilumi-
nacidn de la locomwotora y diferentes mandos accesorios,
por ejemplo el de los areneros electroneumatiocos.

Los constactos transmisores CL y CA no representados
son para el contacto de arranque un simple contacto des-
lizante, de ocarrera no limitada, yue se establece a par-

tir del valor de la carrera correspcndiente al 9G o 95 %

previsto para el arranque del grupo siguiente, y para el |
gontacto de parada : un aparato de Hipp, dispositivo cono@

Y+ ’ . . ?
cido en relojeria eléctrica, cue produce cou el minimum de .

carrera previsto el cierre de un contacto por su aloja-

miento en una muesca.

Los relais han sido representados en una forma c¢émo-
‘da para el estudio de las conexiones, aunque poco aplica-
ble en tracci6n, de bobinas anulares verticales que aspi-
‘ran hacia arriva su armadura de hierro dulce, Esta lleva

i . , . .
‘inferiormente un vastago vertical que sostiene uno o va-

i
i !
i ;

;rios platos metdlicos aislados constituidos per discos
ique descansan contra un resialdo del véstago conn interpo- .
i i
sicidn de un muelle espiral y dque pueden por coneiguiente i
%moverse algo a lo largo del véstagé en una sola direccién.‘
l
|

|
{
|
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Algunos de estes di.cos, en la posicidn no excitada o
"oaida'™ del relais descansan sobre dos contactos solida-
rios del cuadro sobre el cual estd montado el relais y
hacen un corto eircuito formando lo cue se llama un "con-
tagto iunferior". Wste contacto ests por el contrario a-
biertc en la posicidn excitada o "levantadar del relais,
Ctre disco, por el contrario, en la posicidn Tealda" del
relais no formen puente entre dos contactos superiores
Bl levantamiento del relais cierra este contacto llamado
'contacto superior.

55 ve pues que por medio de un relais esquendtico as{
tonstituido se podrd realizar uns cualquiera de las cuatro
pomtinaciones siguientes :

Relais no excitado (o "eaido") : cerrar un oircuito

por

contacto inferior
- 4° - - 4° - . abrir un circuito por
coutacto superior

H
Rtelais excitado (o"levantado™) : cerrar un circuito
por contacto superior

- 4° - - 4° - abrir ua circuito por

contacto inferior.

Ei circuito que se trata de cerrar o de abrir es a
general diferente del que excita la botina del relais :
por ejemplo, el relais de arranque RL, levuntindose exgi-

tado por su totina de wando, cierra por contactos superio-

res el circuito de la electrovdivula de arranque BL.

. o 7 - . N
Pero un relais puede también cortar Su propio circui-

1
i

‘to de mando, levantdndose por contactos inferiores por losé
cuales pasaba este cirouito de mando. ¥n este caso el relaﬁs
no puede quedar levantado mias que ue diante un artificio yai
que su mando estd cortadc. Dos de estos artificios son em-

pleados en el cuadro de relais de un gruro. El primero, el
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mis sencillo, consiste en disponer un trinquete al lado
del véstago del relais, trinquete %5 que este véstago pa-
sa cuando es atraido ; Siempre cue la corriente de mando
no sea cortada por el contacto inferior, durante el levan-
tamiento del relais, wds que una vez pasads el trinauete ,
la arwedura no vuelve a bajar més alid del reposo de la
pieza ?4 sobre el trinquete y el relais gueda blogueado

en posicidn "levantada" sin gastar corriente de mando. Parg
volver a hacerlo bajar hay que adtuar sobre el trinquete
75 por ejemplo por medio de otra bobina con aruadura ; el
circuito de mando vuelve a encontrarse cerrado por los
contactos inferiores del relais "eaido", y si estd cerra-
do al contacto transmisor, el relais podra volver a ser
niraido., Es el caso el relais de blogueo RB cuyo relais
de levantamiento de blodueo RD acedona el tringuete 35,
Otra‘disposicién consiste en sustituir la corriente
de wando primitivo ¥ la tobina gque recorre con otira co-

rriente llamada de mantenimiento®, oue redorre otrsy bokbi-

ha dispuesta debajo o enciuma de 1a Primera. Ista corriente

de mantenimiento se enouentra cerrada por contactos supe-

riores en cuanto el relais esta levantado, mientras que

la corriente de mando se encuentra cortada por los gon-
tactos inferiores. Es necesario gque las dos corrientes
coexistan durante un breve instante, es decir que los con-
tactos superiores de mundo no se abtran., Ts para esto que
sirven los muelles que separan uno de ctro los dos discos
de mando y de mantenimiento del relais AL, por ejemplo, en
cuanto la armadurs abandona uns w otra de sus posiciones
plta o baja s la ruptura no se produce as{ en uno de los
contactos wés que después del cierre del otro,

Un dispositivo muy especial éstd previsto para los dos

relais RL y 34 (comin por oilra parte a los dos relais), pa-




5556

560

565

570

b&5

ito de arranque estd dispuesto de manera que no queda cerra+

ra assgurar la ocaids de ocasi inmediatamente después del

levantamiento., Estos relais poseen una bobina de mando y
una d2 mantenimiento, y los dos discos arriva descritos,
as{ cowo un tercero (el wis bajo), de contactos superio-
res, que mands el cierre, durante la excitacidn del reluis)
de la electrovalvula de arranyue H¥L, Para yue este cierre
sea extremadanente breve, de algunos segundos, se ha in-

v » - I
terculado en el circuito de mantenimiento un contacto tér-

wico TH constituido por un par de ldminas., Este contacto
térmizo estd normalmente cerrado cu.ndo las dos ldminas
estén fr{as, pero, en cuanto la corriente de mantenimien-—
to ha pasado durante algunos segundos, las dos léminas, al
calentarse abren el cirouito de mantenimiento del relais
vuelve a caer produciendo entre sus contactos superiores
uun corte irrevocable en el circuito de mantenimiento

el relais nc puede ya volverse a levantar Wa s cue por la
acoibn de su bobina de wmando, es decir con un nuevo. cie-

rre del coutacto de arranque CL del grupo (n-1).

51 este contacto estuviera dispuesto para quedar ce- |
rrado mientras el grupo (n-1) esta bloguesado a plena car- |
ga, qomo es el caso en cuunto el grupo n funciona, el re- %
lais RL del grupo n volveria a levantarse, luego oaerfa ,

4 . . . - -
y asli seguldo. Para evitar este funcionamiento el contac-

do mis Gue un instante cuando se hu alocanzado la plena car;
g2 y que no vuelve a cerrzrse cuando la oarga vuelve a
bajar.

¥l relais de parada R4 estd dispuesto exactawente co-:
mo el relais RL, mandando su disco inferior la electroval-
vula de parads EA cuundo el relais se levanta.

Los relais RL y R4 del grupo n alimentan respectiva-

nente, por los contactos superiores de suc disco de mando
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de las electrovdlvulas, los relais de bloqueo R; J uc levap+%
tamiento de blogueo 2D del grupo (n-1), al cual sirven
pues de transmisor,

Zl relais de btlogueo RD no posee circuito alguno de
mantenimientc, sino, como se indica mds arrita, un blo-
queo en posioién alta por un trinquete %5 yune puede anular
la atraceion del relais de levantamiento de blogueo RD.,

El relais de tlogueo RB cierra, levantdndose, lcs contac-
tos superiores de su disco més tajo y por consiguiente el
circuito de la electrovdlvula de bloqueo EB del Zrupo n.
Su corriente de mando, recorriendo su Unica bobina, se en
cuentra coratada por su levantamiento mismo y sustituida
por el blogqueo arribs mencionado.

Fa el momento de la parada del grupo n, provocada por

su contacto de oarada CA, el relais de parada RA de este

]

grupo, levantdndose por algunos segundos, cierra el ocircui
to del relais de levantamiento de tloqueo RD del grupo

(n=1) por los contactos superiores de su disco de mando

de eleatrovdlvula : el triquete 75 es liverado y el relais!
de blogueo RB vuelve a caer cortando el circuito de la e-~ %
lectrovdlvula de tlogueo EB, y el grupce (n-1) vuelve a cae%
en marcha variable, |

Estas explicaciones permiten leer sin necesidad de |

rotulos el esquema del cuadro del relais y de electrovdl-

%
Si los grupos tomados aqui en nlmeros de seis a t{tuloé

de ejemplo fueran puestos en funcionamiento sucesivamente |

en un orden invariable, por ejemplo en el orden ngtural

de su sucesion, 1, 2, %, 4, 5, 6, resultarfa de ello una g

gran desigualdad en el trabajo suministrado por cada uno

de ello : el grupo 1 estarf{a constantemente en funciona-

K3 ’ s
mientc, lo mas a menudo a plena carga, y lcs grupes si-
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guientes se enconlrarian iuncionando cada vez menos has-

~ i 4 N 7 .
tae el grupo 6 gue no estaria funcionando mds que excepcio-
Id

nalmente, y menos a menudo aun & plena carga,
o) . .’
¥s pues necesario efecinar un turno o permatacion
« ’ . .’
entre los seis grupos : lo mas sencillo es la permutacion
. . - N 4
cirecular que, suponiendo ios grupos dispuestos en circulo
toma sucesivamente como grupo inicial cada uno de ello,
siguiendo los otros en su orden naiural, de lo cual resul-

tan tantas combinaciones ocomo grupos, Seis en este caso

1272456
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Z1 zrupo inicial es puesto en funcionamiento por cie-
rre directo, por medio de un interruptor de mano de su e-
leotrovédlvula de arranque ; no hay que asegurar el blogueo
de un rupo precedente que no existe, sino s6lo hacer a-
rrancar el siguiente ocuando se ha alcanzado la plena car-
ga, Fl mismo es entonces blogueado a plena carga por el
siguiente, v as{ seguido.

1l Gltimo grupo no tiene que asegurar €l arrangue de

un grupo siguiente que no existe, sino solo bloquear a

to.
L
s ademas deseable que sea.posible pomer en marcha

con e_ cierre del interruptor de mano todos los grupos

para calentarlos a la partida, y poderlos parar todo, tam-

rd
bién con un interruptor de mano, sea despues de zlgunos

minutos de este funcionawmiento de conjunto sea en un momen

plena carga el antericr en cuanto es puesto en funaionumiek—
|
!
!
i

|
i
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to cuslquiera en caso de urgencia, si, por ejemplo la pre-
sién szumentara de manera anormal. Esta parada puede has-
ta hacerse automdtica y debida a 1a aocidn de unma presida
anormalmente alta o ancrmalmente baja (rotura del cclector).

3ste conjunto de funciones es de gran sencillez gra-—
cias al empleo del mundo electroneumitico.

Recordemos primeramente que dos grupos consecutivos
estdn unidos por sélo tres conexiones eléctricas.

El dispositivo es obtenido esqueméticamente ¢omo si-
gue : si se divide un ofrculo en 6 n partes (aqu{ %6 par-
tes) y si se escribe n veces seguidas sobre 6 partes con-
secutivas la sucesidén de letras A', L', L, D, B, G, o me-
jor, para evitar cruzamientos de conexiones, L, L', A', D,
B, C, y si se numeran por ejemplo en el sentido de las m -
necillas de un reloj cada uno de los n sectores de 6 divi-
siones, las conexiounes entre los CL, BL', DA' de dos sec-
tores consecutivos son precisamente las que hay que efec-
tuar entre los grupos para su mzndo sucesivo automdtico
con ung sola reserva : la serie de los grupos se cierra
en lugar de hater un grupo inicial y otro final.

Pero indicguemos un grupo inicial, % por ejemplo ;
el grupo final sera entonces el grupo 2 ; suprimawos todas,

las conexiones CL, BL', DA' entre estos dos grupos inicial

2 y final 2, pero creemos una conexidn especial, llamada
iniciel, entre L del grupo inicial 3 y la bateria, por me-g
|
dio de un interruptor de meno. El arranque del grupo ini- E
cial % se efectda as{ y todas les conexiones necesarias ;
para los arrangues y tlogueos automiaticos subsiguientes, dél
grupo 4 al Gltimo grupo 2, quedan aseguradus por este es- |
quema circular,
Bste escuema estd indicado en la Pig. 5 en foruwa de

6 n (aqufi %6) contactos, anilogos a los de ua redstato,dis-
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puestos sobre una circunferencia, y sobre estos contactos
pueden pasar unas escobillas que forman puentes y mate-
rializan las conexiones CL, BL', DA' de O grupos consecu-
tivos solamente, no teniendo el sexto més gue une escobi-
1lla simple en unidn conm 1z tateria g correspondiente al
contacto L del c{reulo fijo.

Bs fécil ver que si se desplaza de un n€ de giro es-
te conjunto de conexiones, teniendo cuidado de parurlo
siempre de munera qiie el contacto dnico LI se encuentre
sobre un contacto fijo L, se efeotuardn sucesivamente las
conexiones de mando cutomético sucesivas de ius grupos
en las n permutaciones circulures positles. Un {ndice perd
mitira vér cusl es el grupo inicial elegido (aquél sotre
cuyos contactos se encuentre la esccbilla unioca LI).

El interruptor de arranque incial es un simple in-
terruptor de dos direcociones al alcance del mecanico en
la ocabina de mando ¢ el arrangue incial de un sole gru-
po se efectia empujéndolo en lu direceién LI que cierra
el cortacto para el arrangue del grupo inicial elegido

por wmedio de la escobilla LI del "permatador".

La parada de todos los grupos se obtiene llevando
el mismo interruptor de dos direcciones sobre la posi-
cién cpuesta AC, lo cual acciona diremtamente, sin pasar
por el permutador, ya que la parada es uuna funcion inter-
na de cada grupo, las electrovalvulas de parada por medio
de sus relais Ra. Todos lcs grupos se parai,

%l arranque colectivo de los grupos, para su calen=
tamiento a la pzrtida, se obtiene muy simplemente levanta
do con uns bobina sccionada por un interruptor especial
el conjuanto de las escobillas del permutador, a las cuu-=
les se sustiftuyen n escotillas anélogas a LI, sobre los

goutactos L de los grupos u.
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2l aislamiento de un grupo cualgquiera se obtiene por
medio de un aparato muy abélogo al permutador anterior,
pero mas sencillo, del cual cada panel de relais lleva un
ejemp.ar. El sparato es susceptible de dos posiciones so-
lamente, MARCHA y AISLsMIENTO.

51 se indica con letras afectadus del $ndice 1 las
entracas en el aparato de aislamiento de los 6 hilos L, ¢,
L', B, A', D de un grupo, que proceden del permutador, v
con letras afectadas del {ndice 2 las =alidas de estos
miswos hilos del aparato de aislamiento, se ve que en 1la
posicién de marcha se tienen gue unir los bornes de misma
dletra y de {ndice diferente mientras que en lu posicidn de
rislamiento hay que aislar todos los bornes de {ndice 2
(los que van al panel de grupo), vy unir los bornes de in-

o . ’ N .
gice I dos por dos segun los grupos siguientes :

H ' 1
Ll Cl I 1 Bl A 1 Dl

gracias o lo gual el aparatio funcionard « wodo de by-pass,
ya que Gy por ejemplo estd conectado por el permatador g
L; del grupo siguiente y as{ seguido.

1l aparato, que la figurws basta a deseribir, se pre-
senta en forma de und muy pequena esiera de redstato con
2 n (aguf 12) contactos, de los cuales los de fndice 1
ocupan tres divisiones y los de {ndice 2 una division so-

lamente de las %6 en las cuales estd dividido el efrculo.

tes de 40° cada uno, sepzrados por 2C° de intervalo, per-

. . o2 L N
mite pasar de una posicidn a la otira. Esquematicawente,

da en negro y la posicidn de aislemiento en rayado. iin ls

posicidn en marcha, los seis puentes son utilizados para
. - . .,

establecer conexiones 1-2, ¥ en la posicion de paradu, un

buente de dos estd inutilizado,

e . .
Una rotacion de 2C° de las éscobillas, que foruan seis puen

la posicidnm de mircha de las escobillas ha sido repesenta- |

1

i

1
|

{




Debido a la presencia de una puesta en marcha co-

g ilectiva pbor un interruptor que acciona la bokbina especial
del psrmutad or, es inéispensable cortar en los coumutado-
res dz aislamiento, con una rotura evidente accionads por
750 este ccmmmtador, la conexidn L1 en la posicidn de aisla-
miento.

Es posible provocar automiticamente ia paradae general
de los grupos, tanto en caso de alta anormal como de baja
excesiva de la presifn, con un contacto manométrico que
755 cierre en estos dos casos el circuito de todos los relais
de parada RA,

Adenis si se proddice un repentino avamento de pred dn
en el colector & la puesta en marcha de un grupo, seguido
de tloyueo del precedente, tienen que estar Previstas unas
760 vélvulas capuces de evacuar toda la produccidn de cads gru-
po; eventualuente relevadas por aceleradores, Zstas vdlvu-

las funcionan especialmente a 1a puesta en marcha general

: -\ 3 . 7
inicial antes de gue los grupos hayan tomado su posicidn

de marcha en vacio.

A pesar de no existir conexidn electrics o mecduioa
65 slguna entre el regulador y la regulacién electroneumdti-
ca de los grupos compresores, la estrangulacidn momentdnes |
del regulador y su cierre provocan con el juego sucesivo
de las cépsulas manométricas de cada grupe la puesta fuers
e de cirsuito de todos estos, excepto el grupo inicial.
Cuando se cierra el, reguludor es sin embargo prefe-
rible hacer accionar por el regulador mismo, que se cierra
un interruptor anélogo al de paruda general, pero cue no
hotlie sobre el relais de parada del grupo inicial actual.
75 La instalacidn de este interruptor conduce a uns modificacidn
insignificunte del permutador v elivina la mds importante

de luas oausas de presiln excesiva a el colector.,
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La necesidad de aire cowprimido para los ciliadros
de la locomotora es regulada a cada instante por la po-
sicifn del cambio de mareha, y s610 excepcionalmente por
el regulador. 4 esta necesidad e responde inmedistamente
con la puesta en funcionzmiento del ndwero requerido de
grupos o la retirada del funocionamiento de lcs grupos que
ya son superfluos,

Segin lu invencidn se prevé utilizar un solo grupo
motocompresor - que se llamurd el grupo piloto = cue mar-
chard con earga variable, marchando todos los deuds zrupos
con cargs csiempre constante y pudiendo asi ser utilizados
con su rendiwiento térmico y mecdnico mdxiwo.

Ia marcha de este grupo pilote puede ser regulads
automdticamente por la presidn del fldido final que re
producido, o & wano por medio de dispositivos interwedios
eléctricos, neundticos, mecdnicos o electroneumiticos por
el wecanismo de la locowotora gue se gu{a por i&s indica-
ciones del mandémétro sobre la presién final del f1ldido pi—
ra actuar, por ejemplo, sobre la bomba de combustibkle o
sctre la velccidad del grupo geuerador.

¥n cuanto el grupo pileto ha alganzado su plena carga
o un vzlor determinado, hace arrangur el grupo siguiente
vy vuelve el miswc & la maccha en vacio para volver a empe-
zar toda la gama de su carga hasta plena potencia, nacien-
8o enlonces arrancar el tercer zrupo y asi seguido, wmien-
tras la presidn final del fldido tiende a tajar.

A la inversa, la puesta fuera de servicio sucesiva
de los grupos en marcha es mandada por el grupo piloto
cuando este llezn la murcha en vaofic g la presidn finsl

del fliido tiende a aumantar.
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RTIVINDICACIONES

Se reivindlican
o ] . . 7’ . - -
1). La propiedad y explotiacion exclusivas de un sisteuma

« 7 s 2 7 Lis
e regulacion de una transmision neunatica gue comprende

(o)

varios grupos motocompresores que consiste en wejoras

en la regulacién de grupos motores de tratsmision neumsti-
ga y comprende una méquina wotriz que produce f1iido mo-
tor comprimidoy una méquina receptora en la cual se a-
provecha la expansién de este fliido motor, caricterizado
por ser dicho fldido motor una mezcla de aire comprimido
y de vapor de agua abtenida en grupos motocompresores a-
sociados cada uno a dispositivos que aseguran la regula-
cidn a valores bien determinados de la temperstara, de la
presiSn y del tftulo de vapor de la wezcla, siendo capus
de fuuncionar solo cada grupo generador completo y siendo
regulade su suministro por las variacgiones de la presién
del fliido final que produce.,

2). Un sistema de regulaoién de uns transmisidn neumdtica
segﬁn la reivindiocacidén 1) caracterizado por realizarse
una sincronizacidn exacta enlre las variaciones del sumi-
nistro de Flhido wmotor exlizido por 1la méquina receplora

v el suministro producide por los grupos generadores de
fldido medisute un dispositivo de regulaoién en cada ins-
tante el fuucionzmiento del nGmero varisble de generadores
necesarios y la regulacidn del suministro de uno por lo
menos de estos generadores bajo la acoion de la presidn de
fliido motor s la admisidn de la waquina receptora.

7)., Un sistema de regulaeién de una trausmisién neumétics
segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado por

el hecho de que, en el caso de una locomotora de transmi-

-7 2 s « 2 . . P SR
sion neumatioca, la regulacion especificada en la reivindi-
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cacidn 2) es hecha depender a la vez de la presidn final
del fldido y de la posicidn del dispositiveo de admisidn

en los cilindros,

4)., Un sistems de regulacidén de uas transmisién neumatioa
segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado por

el hecho de que en una Locomotora de transwisidn newns tica
el dispositivo de admisiln en lous cilindros se encuentra
&1 mismo dependisnte de la velocidad de le locomotora por
mecio de un regulador centr{fugo, estabilizando dicha dis-
posicidén la velocidad & un valor determinado.

5), Un sistema de regulacidén de uns transmisidn newwitics
segin las reivindioaciones anteriores caracierizado por

el hecho de que lu 1lave de variacidn del regulador cen-
trifugs especificado en la reivindicacidn 4) constituye el
mando tnico de la locomotora y asegura el sincronismo su-
towsitiso de la produccidn y del consumo del fliido.

6). Un sistema de regulzcidn de una transmisidn neundtica
seghn las anteriores reivindicaciones ciracterizado por po-
derse modificur a voluntad el orden en el cuul los diferén-
tes gereradores son puestos en marcha por el dispositivo
de regulacién €specificado en las reivindicaciones &) v %),
7). Un sistewa de regulscién de una transmisidn newsdtioca
segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado por el
nhecho de que la puesta en marcha de cada grupo es provocada
por alcanzar la plena carga otro grupo, uniendo conexiones
eléeiricas o neumdticas los mecunismos de arrsnque de un
zeupe con un A spositivo indicador de la plena garga de o—
LT0 grupoe.

§). Un sistema de regulaocidn de una transmisidn neundtica
segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizsdo por
el hecho de gue la puesta en marcha de un grupo, por lle-

gar & su piena carga otro grupo, es acompzniada por el blo-
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queo en el régimen de plena carga de diéib offo grupo.
9). Un sisteums de regulacion de una transmisidon neundfi-
ca segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado
por el hecho de que en el caso de puesta en wercha de ca-
da grupo por la llegada & plena carga de otro grupo, go-
mo se especificu en la reivindicacidn 6), las conexiones
entre lcs diferentes grupos pueden ser modificadas de mo-
do yue guede asegurada una permutacién en el orden de pueg-
ta en marcha.
10). Un sistema de regulacién de una transmisidn neuwdticd
segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado por
el hecho de ctue la parada del generador en marcha varia-
btle especificada en la reivindicacidn 2), cuande la nece-
sidud de fldido motor disminuye y por counsiguiente auuen-
ta la presién, es acompanada del levantamiento automdtico
del bioqueo de un grupo precedente ¢ue habia sido tloquea+
do, como se egpecifica en la reivindicacién 8), en régimen
de plena ecsrga.

11). Un sistema de regulacidn de una transmisién neumdti-
ca segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado
por el hecho de que oada grupo generador puede ser retira+4
do de las sucesiones de las puestas en marcha sin que es-
te aislamientio trastorne la . sucesién correcta de los a-
rranyies de los grupos subsistentes,

12). Un sistema de regulacidn de una transmisidn neumi-
tica segun las anteriores reivindicaciones caracterizado
por obtenerse ls sincronizacidn especificada en la rei-
vindicacidn 2) por medio de un érgano central sometido a
la accidn de un servomotor sobre el cual actla un fldido |
bajo pfesi6n, dependiendo la presién de dicho fldido de
la presidn del fldido wotor a la admisidn en el cilindro

motor.
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1), Un sistema de rezulacidn de unu transmisibn neumdtics
segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado por
el hecho de que en una variante de la regulacién especlifi-
cadf en la reivindicucidn 2) se evita hacer funcionsar un
generador a tajas cargas, asegurando automaticanente 1la
puesta en marcha varialble de dos gzenerudores en lugar de
Uno.

14). Un sistems de regulacibén de uns transmisidn newnditiey

7 » s . . - s — : . 5
epur las anteriores reivindicaciones caracterizado por

W

el necho de cue en una veariante de la regulacién especifi-
cada en las reivindic. aiones 2), %), 4,, 5), 9), 11) ¥y
12) vwn grupo wotlocompresor piloto yue murcha siempre a
carge variable en dependencia de la presidn finsl de la
mezola hace arrancar o parar por medios mecanicos, eléc-
tricos, electroneumatlicos o neuméxicos, sucesivamente, en
un orden establecido, todos los otros grupos a plena car-
o)

ga7a la carga comstante previawente elegida en cuznto es-

te e~uvo piloto ha alcanzado una carga determinada y la
o & o

kol

esidn final sigue variando.

15). Un sistema de regulacién de una transuisidn neawdti-
oa segﬁn las anteriores reivindicaclones caracterizado i
por el hecho de gue en unz variante de la regulacién es— |
peciicada en la reivindicacidn 14) el mecanico wanda a
mano por wedic de dispositivos eléctricos, electroneumd-
ticos, la variscidn de carga del motocompresor piloto se-
gén las indicaciones del taqu{metro de 1a logomotora y del
mgendnetro de la presién final ‘del fldido.

16). Un sistema de regulucidén de una transmisidn neumdti-
ca segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado
por obtenerse la regulacién y las variantes especificadas
en las reivindicaciones anteriores por mediec. de dispositi

mecidnicos que regulan cada grupo generador completo, es-

vos
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tando unidos dichos dispositivos al wando principal por

un eje comin (un vistago por ejemplo} sometido a la presioy
final de la mezcla.

17), Un sistewa de regulacién de una trnasmisidn newndtica
seg&n las anteriores reivindicaciones caracterizado por

el hecho de que, en una variante de la regulacidén electro-
neund tica representada en las Figs. 4 y 5, unos relais neu-
métices sustituyen convenientemente los relais eléctricos,
18). Un sistewa de regulacidn de una transmisidn neumdtics
segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado por

el hecho de gque, en una variante de 1la regulacidn especi~
ficada en la reivindicacidn 1), el f1dido motor es una mez-
cla de aire y de gas o de aire comprimido puro, o de vapor
o también todo otro fluido que pueda accionar la méguina
receptora,

19). Un =i stema de regulacidn de una transmisidn neundtica
segln las anteriores reivindiocaciones caracterizado por el
nhecho de que la perada instantanea de todos los grupos ge-
nerudores se efectis automdticamente en caso de necesidad
o0 puede ser mandada por el mecanico desde su puestic de man-<
do o desde un punto cualquiera de control.

+ 7 . + 7 .
20). Un sistema de regulacion de unu transmisidn neundtica

segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado por el
%echo de gue el mando principyl puede estar constituido por
%1 regulador de la velocidad de la locomotora, por el man-
o del grupo gemerador, por el mando de los dispositives

s . ;’ N s .’
admisidn ¥y de inversion de marcha o por una cowbinacidn

<

-

Fe estos diferentes mandos.

- s ’ »
#l). Un sistema de regulacidn de unu trunsmisidn neumdtioca
!

égﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado por el

e . . ’
eoho de que una construccion especial de lu srmazdn de la

_.....#——m—

1ocomotora permite quitar cada grupo completo con todos sus

3
i
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CA QUE COMIRENDE VARIOS GRUPOS NOTOCOMPRESCRES", = = = = -
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accesorlos para fines de uanutencidn y de repuracidn.

22). Un sisteina de regulacidn de vna transmisién newndti-~
ca segﬁn las anteriores reivindicaciones caracterizado por
constituir esencialmente 3

"UN SISTEMA DF REGULACION DE UNA TRANSMISICN NFPUMaTI-

Consta la presrnte Memoria descriptiva de treints v
dos hojas nuueradas ¥y mecanografliadas en una sola cars a

. . e
Las que se adjuntan tres planos bara su mejor comprensiodn.

Sevilla, 2% de Septiemtre de 1929, afio de 1a Victoria.
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