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o TS DE INVELRCION
por VJIGTE afios,

CUyo Tegisvro Qe s01icltae  pura sspafia, sus volounias y Protec—
torado, a Luvor de bon LOZENLO GR.LDE widTIulnU, douiciliado en
m2dric, calle de Keloy G~onzalo n¢ 21, sobre: "MITORLS 3N L Fi-
BRICACIUN LB SEGIZINTUL DI PISTON PiRe KOYORES DB CUMBUSTION
INTERNG ¥ LaWUINas olITILARESY, que corresponde al ¢rupo 32, cla-
se 94,
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MAMOKHLL  LDISLCHIPTIVA

Le presents invencion, estd Dbasads en unas mejoras introduci-
das en la fabricacidn de segucentos d pistdn, pars motores de cou-
bustidn interna ¥ mdcuinas sinilares,
n la actuaelidad la febricacion de estos-elementos, ha sido
S.- casi desconocida en dspefla, ¥ oolsmente se haun scguido pars su fa-
bricacidn en pequefia escala, unos procecinientos inadecuados, pa-
ra tratar de conseguir un segmento, cuyas caracteristices y resulta
do Ifuesen satisfactorios; pero debico & esto mismo, nunca se han
fabricadd scguentos yue puclerin iguelarse en calldad & los impor-
10,.- tados ael extrunjero,
iLa fabricascidn del segento, tropieze con mﬁltiples inconvenien
tes, s8liendo, _ue uno de ellos, tan importunte como es la fundi-
: cidn, requiere unz especiul preparscion y ejecucidn, de scuerdo
con el snalisis previuuiente obtenido de los materiales & erplear
15,~ pura que el material resultente reuns lus condiciones precisas pa-
ra el trabajo a wue estin destinados, |
LOs segmentos Fabricadou corrienteménte,mﬁdiante la tundicidn

y worneadd de nangsas o cilindros en ceirculo correcto, da como re-
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sultado, cus el segmento obtenido, al ser colocado en el ci-
lindro ¥y afﬁg§;§g£se, tome una aeformacion yue imﬁide el perfec-
to ajuste en ¢l cilindro,

Pura resolver ests importante dificuliad, se sigue una labo-
riosa operacion de esmerilado u otras de mecanizacidn mds com-
plicadas,

von ed=objebe—Ge la precente invencion, wuecan elininedos ese—
tos iaconvenicates, lOgranuq usi una gren ventaje econdmica, me-
jor caliuud en el wsegmento, muyor produccidn v tran perfeccidun,

Uomenzando.por.la funcicidn, tenemos, que ésta, normalmente
se efectda en mangusetss, o bién por unidades sueltas o grapadas,

1 aro del pistén o segumento una configuracidn v dimensio-

o

aliuo

&

nes igual a =u estgdo libre, con la toleralcis natural debida pa-
ra su acabado mecdnico,

Hste medio de Tundicidn permite yue las plezas puedan fundirse
al espesor minimo posible facilivando considerablemente las opers
cionss de acabado, segln se d talla nas sdelante,

Utra de las ventajas notables, es cue, estableciendo previo ana-
lisis qufuico 1a proporcidn de cada una de las muteriss que integran
el materizl (hierro, Ifundicidn gris) seglin el gruesdo de less pilezas
& fundir, es muy favorable el poco espesor de éstas, pera obtener
un raoterial de estructura nmuy compucta, eldstico v resistente,

-~

g oun torno estudiado especialmente a este objeto trigura 12,

a un sje atacado desde sl cabezal vor engranajes u otro mecio de
4 » .
transmision, va colocada une pleza modelo -1-, de identico per

il a la periferis de un aro de pistdn perfecto en su estado 1li-
bre, 4sta pieda nodelo -1~-, comunice sl charridn portaiierramien—~
tas =3- (Fig., 1%}, un novimlento transversel, y sl tornesr avan-
zendo el carro, cueds reproduciuo el tode lalomgitud de Xa manga
dicho pertil,

Este nmismo sbtema es aplicaao para 10s sros obtenidos por fundi-
eidn individusl, unicaumente, ue a esios hay .ue rectificarlos pri-

merd las ceras y colocarlos en serie de varias unidades en un nen-
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dril Tuertements : prisionado entre dos platillos, siendd monta=

dos en el torno, entre puutds, se procede & lu operzcidn de tor-

neado igual cus se cita an teriormente; rodrfan rectifidarse
igualnente colocando un aparsto de nuels en el charridn,

Tanto las mangas, como 1os aros sueltos, 1llevan en el espacio
gue he Ge cuedar de huelgo, una pequefls endidura =B=- (#ig 28,

pare wus coinciden en un punto iundicedo del mandril de arrasire

dzl torno y entresi,

n5ta misme mdguina es empleada para tornear los modelos de
sundicidn y darles ssta rorms cspecial,

iyanto los uros extraidos de manga, como os fundidos por uni-
dades, unu vez fresado su espucio de flexidn -6- (rg. 2%), al
cerrarlos segln se indicu en =7- (Fig, 2%), quedan en circulo

perfecto, fOueda por tunto resuelto el trabajo de torno a uns sola
operacion exterior,pussto ius interiormente s0lo se efectla un

ligero desbarbado, yva gue esta purte del aro no precisa ajaste
alguno, méxime que con buenos wodelos y culdadoso molded, salen
de fundicidn a su medidu exacta,

4sf, si se quieren tormear interiormente, puede hacerse suuen-
tando sl material necesario y colocandolos también en serie en un
mendril interior o cilindrico con un rebaje o tope en un extre-
mo, v en el otro una tuerca anulur para aprimirlo, Uolocados asi
en el‘torno, se proceds al torneudo interior como antes para el
exterior,

Ld extraceidn de aros de lo nanga se verifica sin quitarle
del “orno, por medio de un cortudor unitario o multiple, coloca-
30 en el chsrridn v animado del rismo movimiento transversal,

sl empleo de este sistems de wmodelos en la Tubricacidn de aros
de pistdn permite también utilizsr torno¥ corrientes sin disposi-
tivos de copila, pastaria, en priueru operacion pura lus mangas,
tronzarlaes en unidudes, queasndo asi estas eun lus mismcs qondicia-
nes sue lus fundidas individualiente; se procede en ambos casds

seguldamente al planeado o rectificudo de las carss, luegd se cor-
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ta él huslgo, montanGose series de unidudes ;egﬁn se indica eh
esta misme memoria, pPerdo zhore al heber sido fresado el espacio
de felxidn, los «ros se montan cerrados =7- (Fig. 2%), para ser
tornsados en ioruma norrmul o corriente,

una pieza mddelo sirve peru todos 1os didmteros de «ros, pues-
' . ) N . . 2 P
to _ue su deformacion awienta o disminuve con relucidn al radio,

- - Y . . . « 2 . - _‘
L& palanca cue tranciilte el woviudientod sl charrion, tiene uns

ranura de desceutraje =8~ (Mg, 12) pura ajustarla ol desplaza-
misnto converiiente.
rara el planeado o rectificado de las caras se ha ideado otra

original méquina, gue consiste en dos piedras -9~ y -10-, que gi-
ran ein sentido inverso una de la obtra, entre la cuales se intro—-
duce sl aro (Fig., 9%) colocadd =n un disco de mendor grueso =ll-
y manteniub POr un soporie =1lz- (Flg, 3% v 42), yue a su vez hace
du protsctor.sl disco, gira sobre las ruedas © sopoete =-12-, ac-
clonado por dos ruedas -ld- iupulsadas entre sf por los engrana
Jes =1l4-, cug son movidos por un je =15=,

w1l nleles Formado por el sobarte -12- y aisco =-1ll-, es acciona-
do por la excénirica =-16- (Fig. 4%) en movimiento rectilfines al-
terantivo, cubrienda el Scolslls el su recorrido, segln se iues—
tra en lu figura 5%, toda la superficie de trahajo de las mueliés,

dste sistenmu de csmerilado, es de un resultado excelente, y o
los ocnsuayos efectuados con nuelas de dureza y grano mnediunos, se
ha conseguido en 3 segundos un rebaje de dos décimas, o sea, una
déins por lado sin .ue apenas se caliente la pieza,

influye en es5t0, el cruce del rayado de 1los grenos del sbrasi-
vo Ge las muelas sobre las pilezas, puss debidos a los movimientos
circular, y de¢ Qerecha s izguierda del segmento, se produce un ra-
yado cruzado en donde dichos granos atraviesan sus mismos: surcos,

be esta forma, el corte del abrasivo se conserva afilaedo v sin em—

botarse La wuela,

Utra ventaja es, gue al cubrir con sus movimientos el seguento,

toda la supserficie de las piedras, éstus se gastan por igual redu-
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ciendo de este modo al minimo las operaciones gue frecuentemen-
te hay wue realizar en las aisuus, 0 sea sl TOorned conm eix Glamsa-
te.

al planeado por este procedimiento, resulta perfecto en toda la
extensidn de le pieza, puesto que aungue tuvieran‘lés nuelas irre-
cularidades en la parte en cus e”ectudn el trabajo,eétas reco-
rren necesariasuente toda le superficie esmerilada,

s asf{ mismo extraordinaricmente fino el esmerilado conseguido
debido i inTinito nwuerc de cruces en el rayado, resultando
una superficie pulimentada,

yon esto también se hen anulado los madriles magnéticos que ne-
cesarizsmente se emplean puara este trebajo, y solaunente pera esume-
rilar una cara en cada operacidn, 1n esta méquins seglin se deta-~
lla antes, el segnento va colocado en un disco =1ll-, siendo sos=—

tenico en el miswmd por los mueiles =17-, ,
&l trabajo de esta midquina es sencillo y rdpido; las muelas se

desplazan sl nismo tiempo axialmente y en sentido inverso, intro-
duciao cntre lus muselas el diseco =1l-, con el seguento, estas se
aproximan hasta dar con un tope dispuesto en la bancada de guia,

#sts tope, se sirve de un dispositivo de control, con =1 que se
corrige sl desguste de las muelas y mentiene constante el espacio
a la medida gue han de ser planeedos los aros, %1 disco se cdoloea
por la parte supsrior, levantando ls tapa =18- cue girs sobre la
charnela =19-, be jando por las gules =20~ hasta las ruedecillas
-12- el ser frotado el segmento por las muelas, éste se centra au-
tomaticamente,

aas mejoras conseguidas con este procedimiento, resuelven espe-
cialmente la construccidn de un seguento especial que, por cual-
quier otro medio es muy dificil lograr, mste nuevo aro de pistdn,
ha sido concebido merced a una técnica experimental persistente
en el transcurso de mucho tiempo,

408 segmentos pera ser perfectos, han de sjustar con exsctitud al
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150 cilindro (ajuste redial)j;asimisuwo, a los lados de les cajas, tajus
te axial), con el fin de impedir: wue el gas baje al carter en el
tiempo de compresién; yue el acelite de sngrase sea ampirado en

la edmara de explosidn en el tiempo de aspiracidn,

; &0 buena téenice es indispensuable dejar unz holgurs de 4 a 5
155 centésimes entre el segmento y los laterales de la caja, con el
fin de permitir la dilatacidn, Hste juego inicia el golpeteo del
segrento en la caja. we esto, resulta, que en un motor que gira
a 3,000 revoluciones por minutoy 1os seguentos golpean los flan-
cos de las cajas 6,000 veces en el mismo tiempo,

160 sste golpeteo agrands la caja, queda desajustado el aro y pro-
vocs la pérdida de coupresidn; el consumo excesivo de combustibles;
lu uspiracidn de ucelte o ie Gluara de explosidn, y el desgaste
prematurod de los cilindros,

rara surpimir todas estas deficiencias, se ha creado el nuevo

165 tipo de segmento a yue nos referililos, que consiste en un aro en
el .ue siendo sus ludos parlelos entresi, la superficie de estos
es cdnicas resultanudo un cono truucsdo y eircular por tener su ba-

se perpendicular al eje, comin al eje del aro, siendo los puntos

[o)}
«©

la circunferencisa de cada pluno eguidistantes del eje,

170 &£9t0 es, tratuncose del aro en su posicidn de cerrado o sea en
circunferencia perf:cta,
wn el nroceso de Tobricacidn de este aro de pistén, tanto el
sistems deo modelos de forma, como las maguinss antes indicadas
son Unicas para realizar este trubajo con toda la sencillez y
175 perfeceidn.,
sl modelo pare fundir los aros por unidades tendré igualmente
la figurs del seguento libre, pero con la superficie de los ledos
cénica, ®l modelo para las mangas, serda igualmente de circulo
imperfecto, we éstas se extruen los aros cortandolos, dendo el
180 dngulc correspondiente al charridn portaherramientas { segin se
musstra en la figura 6%), el cuul efectuard el moviwmiento copie~-

Go de la pieza modslo, siguiendo lu linea obifcus Guda al charridn,
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nl trabajo en la niquina de planear, se realiza'en la Torma
siguleunte:

LOs aros saliuos de Fundicidn o cortados de manga, cCon Sus
lazdos cdnicos, una vez fresado el husgd, se colocan en un man—
dril POor parejas, s0los o con otro ardo de acero intercalado,
periectumente planeads (este madril es wmontado en el disco igual
que los segnentos sueltos) (Figura 7%),

Al ser aprisianadas por la tuerca -21-, flexionan y guedan
completamen~te planos, nrocediendose entoncés, al esmerilado de
las caras; luego se invierten y se 1realiza en las otras Gosg
Glaramente se vé Que Dor este procedimiento, ambos lados del seg-
mentos yuedan completamente paralelos,

LOS aros tendran un exceso de diametro- exterior,-22-, para
ser cogluos eu el madril y revujuud este exceso en Wiu deCiuw eﬂ
ambas caras Para la salida de la ruela al final ds cada curso
en el movimiento transversal de esnerilado,

una vez efectuuda esta operacidn de planeado, se wmontanm 1os
aros en un cilindro, y cerrados del huelgo se aprisionan en un
mandril; retirado este del cilindro se procedae al torneado exte-
rior, vue en este casdo 8e realiia en rorma normal, es decir sin
amplear el aispositivo de copiado, puesto que 1los aros e estar
cerrados tisneda que ser acabudos en  circunfersncis perfecta_
{rigura 52)

"sueltos gstos dol madril, quedan en su conficguracidn libre

v con los flancos cdnicos, wa conicidad de las caras, es ligera-
mente perceptible y su mayor o nenor dngulo estd en relaéién di-
recta con el diametro, grueso y altura del seguento, relaciopa-
das a su vez éstas entiresi,

veterminada la eltura bajo este principio, se montan dos aros
como minitmo por ranura, siendo-la suila  de la altura de los aros
gue van en cada una, lu wisma de 6sta restuda ls tolersncia de ai
latacidn,

L0s segmentys indicados se colocan en la  ranura del pistdn con
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la conicidad invertida entresi, e introducidos y opriuidos en
la ranura, flexionen en sentido axial en expansidn de sus flan-
cos contra los Ge la ranursa, consiguiendoss as{ un perfecto y

constante contacte y ajuste entre ambos,

©

jogun decimos antes, se ten drd en cuenta le relacidn, dimensio-
nes y conicidad pars cue la presidn axial no perjudique a la ex-
vansidn radial. fuedando as{ denostirado, que los aros al frotar
en la pared al cilin dro del motor no permiten el paso de aceite
por aguel.os, v tampoco se golpean en detrimento de su ajuste, wo
se prodilce pérdida de compresidn, originando gran econonfa de son-
bustible, ror Gltimo la Tuerte reaccidn del pistdn sobre la pa-
red del cilindro por oblicuidad ae la biele, es irenada en virtua
de la presidn cue ejercen los segmentos en sus cajas, y adends
gue 3stos, no pueden bascular en las_mismas, amortiguando asi el
balanceo del pistdm, que por tanto efectuard un rozuumiento mas
uniforme e¢n ~as puredes del cilindro disminuyendo la deformacidn
vy desgaste de ambas,

ml equipo de la canal de drenage, consiste en un aro de mayor
altura de flancos planos, caladd con varias ranuras o taladros
Il Touo el ircu.o (Fig., 9%¢), iuntercalado entre dos O m&s aros
con laZdos cdnicos,

Llevard ssinismo v en toda su periferia otros rebajes espacia-
dos cue recogen sl aceite rscado en la pared dsl cilindro por sus
dos aros extreuods, el cusl vuelve al carter straves de los calados
del aro indicado y otros existehtes en el fonddo de la ranura del
pistdn,

an ls figura 9% se nos nuestra con todo detalle el segmento ©
aro cue acabamos de describir, siendo =A- una vista en planta;
-5~ una vista lateral apreciundoss con detalle las ranuras) la
letrc =U- de esta misma figura es una seccidn vertical del conjune
to Ge segmentosy v -~ la seccidn vertical de un pistdn con 10s

ssomantos acopladds en sus ranuras, tguaslmente en ila parte inte-
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rior del pistdu, se ha indicudo las perloruciones de Que este
estd provisto que permite el paso del uceite rescado retornando-
260 1o al carter,
nua de nacerse constar, que todos los plaznos que se adjuntan
a la presente d -scripeidn, servirén-solamente‘de ilustracidn y a
titalo de ejemplo, para lu mejor comprensidn de la misma, ya gque
todos los elementos yue integren este invento, tanto los disposi-
&55 tivos, maguinas y operaciones, podran variarse, siempre cue con
e¢llo no se desvirtde la funcidn caracteristica de la patents,
Vescerita convenlentemente la esencialidad de las me joras gue
constituyen la pressiate invencidn , se declaran de propiedad v

novedad las siguientes

REIVINDIC 4A#CTIONES

. k. S S . R PR T D A S G A T S TS W B Sn G S L G fant e S . O S

™
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le, - mETORLS AN L. FuBRIC.LCIDM D SEGILINNUS DI PISTON PaRa
MOTORES DI COMBUSTIDI INTIRNL ¥ MaUIKas SIMNILARES, caracteriza-
des por la fundicidn de los segunentos en mangueta, o por unida-
des sueltas 0 grapadas, en la que se le d& al aro de pistdn o
seguento una configuracidn y dimensiones igual a su é&stado libre,
268 dejando las tolerancias naturales para el acabado mecdnico,

2%,- las nejoras indicadus, se caracterizan porgue debido a le
forma especial cue tiene el segmento obtenido por el procedimien-—
to indicado en la anterior reivindicscidn, éste resultsa con muy
poco espesor,

270 3%.— wmejoras en la Tabricacidn de seguentos, se curacterizan,

. por la disposicidn en el torno de un eje, que es atacadd desde el
cabezal por engranages o procediu-iento énélogo, sobre el que va

colocada una pieza modelo, de idéntico perf{l al de la periferis

del segmento sn su estudo libre, ssta pileza servird para conuni-
&75 car al chwerrion portailerramientas, _.or medio de una palanca, un

povinients transversal, de modo que al tornear y avanzar el carro

reproduce en toda la longitud de lu nanga este perril,
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4% - LS nejoras descritas, se caracterizan borque el pro-
Ccedimiento indicado en la an terior reivinaicacidn, podrd adap-
tarse igualmente en los seguentos obtenidos por fundicidn indgi-
vidual, con la Unica aiferenci: de que étos, deberén ser previa-
mente rectificados por sus cares, y colocarlos en serie de va-
rias unidades en un mandr{l fuertemente aprisionedos sntre dés
Platillos, asi dispuestos se montardn en el torno, entre puntas,
Para su torneado, De igusl moao podrén rectificarse ¢colocando un’
aparato muslu en el mismo charridn,

o%,~ Las mejoras descritas, se cuiracterizan, pordiue 1o mismo
las mangas ue los segmentos sueltos, llevarin en el gspacio de
flexidn una bequefla endidura pura gue colncidan en un punto indi
cado del madril,

6%,- w1 objeto de las reivindicaciones Precedentes, se caruc-
teriza, poruue el ségmento, anu  vez fresado el huelgo, y al ce-
rrar el espacio us flexidn, tomu ung iorms circular berfects,

7%,~ wmejoras en lu fabricacidn de segnentos, caracterizadas,
poryus la extraccidn de los aros de nanga se obtien e sin Quitar-
les del torno, por medio de un cortudor unitario o miltiple, gue
8¢ colocu en el charridn y estd enimado del mismoe movimiento trans-
versal,

€¢,~ wmejoras en la Tabricacidn de segmentos, segin reivindica-
ciones anteriores, caracterizsdas, porgue las Operuciones de tornea-
do pusden realizarse igualmente eliminundo sl dispositivo de copia,
procediandose previsuwente al planeado o rectificado de las caras,
Seguidumente se cortard el huelgo o espacio de flexién, vy montan=-
ad los uros cerrados,

9%, -~ Las me joras descritas, caracterizaaas, borgque la palanca
Que transmite sl movimiento al churridn, tienenuna ranura de des-—
centrage pars ajustarla al desplazaiiiento apropiado @ cualquier di- -
mensidr de segmento Cue se Fabrique,

10%,-uas mismas uejoras, se caracterizan ademes, poryue el pla~

neado o rectificudo de las caras, se resliza con un aispositivo




315

320, -

325

[¢3]

3395

340

- 11 -
formado por dos piedras que giran en sentido inverso introdu-
ciendose entre smbas un disco en el que va adosado el aro, y
que es de lenor grueso que este, mste disco, se mantienen por
medio de un soporte que hace las veces de protector, girando so-
bre unas ruedecillas, sl disco es accionado por dos ruedas,im-
pulsadas entres{ por un engranaje,

112,- Las mismas mejoras, caracterizadas, porgue el nileleo

formado »or el soporte y disco de la reivindicacidn 108, es gc-
tuado por una excéntrica que le imprime un movimiento rectilf-
neo alternativo, cubriendo el segmento en su recorrido la su-

perficie de trabajo de las muelas,

12& ,-x1 objeto de las anteriores reivindicaciones, caracte- !
rizado, porque por el procedimiento de fundicidn descrito, se
obtiene igualmente un segmento con sus lados varalelos entresi
¥ la superficie de estos cdnica, resultando un cono truncado y
circular por tener su base perpendicular al ele comin al del aro,
siendo los puntos de la circunferenciu de cada lado eguidistantes,

13%,- Las mejoras de las reivindicaciones anteriores, porque
el seguwento descrito en la reivindiecacidn anterior, una vez sa=-
lido dgfundicidn o cortado de manga, con sus lades cdnicos vy fre-
sedo el huelgo, se coloca en un nandril, por parejas, solos o in-

tercalando entre ellos un aro de acero perfectamente plano, Kn-

tonces se aprisionan con una ‘tuercs que log hace flexionar gue-

dando completamente planos para proceder sl esmerilado de sus cz-

ras. Luegd se 1nvierten rezlizando el planeado de las caras opues
tas, sste mendarfl se monta en el disco, al igual que los segmentgé
sueltos,

14%,- wejoras en la fabricacidn de seguento, segln reivindicg"
ciones anteriores, caracterizades, porque los aros que se descri
ben éstan provisto en su periferia, de un sobrante reba jados por
ambas caras, que facilita su acoplaniento al mendril y pernite
el libre desplazamiento de las mnuelas en su movimiento transvéz

sal,#iste sobrante, una vez efectusds el Planeaniento, se elimine,
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Todo, tal y como cueda descrito en lu bPresente meuoria des—
eriptiva tue consta de Boce hojas, escrlitus a maguina por una
sola de sus caras, y los plsnos cue la ilustran,

madrid a 25 de woviewbre de 1939,

r.P, de won porenzo uradé vastillo.
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