
F

*

Cjá.'íi'Ii',iCii.JO LL .uJxOIUn

a la  patente de invención  s o l i c i t a d a  en 17 de ¿ip;osto de 1939.

a fa vor  de

D. X i.i l io  :>j-iavá íXaüTü , de n a cion a lid a d  española,

por :

.V  1  .i íu í . nd-i j j j j i o C i l .o ü  Diá l* í.jid iU l'[  j J i  Jj Gd 1-iLTj-

i  jJ aIi nUlOmu V Xjjnd Y dl..̂ XJJJi¿inld*, . —

tí e t:i o r i  a__d e s  c r i p t i v a

La patente p r in c ip a l  t ie n e  por o b je t o ,  un aparato o conjunto 

de elem entos, a p l ic a b le s  a lo s  v eh ícu los  de autom óviles y s im ila re s ,  

que, además de e v ita r  e l  exceso de p res ión  de l o s  neumáticos, pone 

de M a n ifie s to ,  por medio de sedales a cú st ica s  o luminosas, cuando la  

p re s ió n  de uno cu a lqu iera  de lo s  neumáticos desciende por ba jo  de un

v a lo r  previamente determinado.
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esencialm ente por  comprender un d i s p o s i t iv o  gobernado 'p or  l a  

p re s ió n  del neumático, p ro v is to  de un árgano que se desp laza  a l  

d ism inuir  dicha ^ res iá n , estando 'montano, es te  d i s p o s i t i v o ,  sobre 

una abertura u o r i f i c i o  p ra ct ica d o  en e l  tambor de freno de modo 

que e l  árgano d esp la za b le ,  en su movimiento, se p roy ecta  h a cia  e l  

in t e r i o r  de dicho tambor, y comprende también, un in te r ru p to r  e l é c ­

t r i c o  montado sobre la  cara p o s t e r io r  de la  ¿.laca de guarda d e l  f r e ­

no que es tá  p ro v is to  de una espida de accionamiento que se proyec ­

t a ,  también, a l  in t e r i o r  d e l tambor de fr e n o ,  de modo que esta  es­

p ig a  es alcanzada por e l  árgano d esp la za b le ,  en su movimiento c i r ­

c u la r ,  cuando disminuye l a  pres ián  d e l neumático, a cc ion án dose , en­

ton ces  e l  in te r ru p to r  que produce una señal luminosa o a c ú s t ic a .

El conjunto se  completa con una vá lv u la  de pres ián  máxima 

para e v ita r  cu a lq u ier  sob re -p res iá n  en e l i n t e r i o r  de l neumático.

En dicha patente p r in c i p a l ,  se d e s c r ib e ,  de .un modo espe­

c i a l ,  una forma de e je cu c iá n  d e l aparato , en l a  que e l  vástago des­

p la z a b le  , -retenido normalmente por un p istán  contiguo a l a  membra­

na , queda su e lto  cuando disminuye la  p re s iá n , desplazándose, enton­

c e s ,  ba jo  la  acc ián  de un r e s o r t e .  En este  caso , a l  r e s ta b le c e r  

l a  p r e s iá n ,  es n ecesa r io  v o lv e r  a l  v a sta g o , a mano, a su p o s ic ió n  

p r im it iv a ,  venciendo la  acián d e l r e s o r t e ,  'para que quede, de nue­

v o ,  reten ido  por e l  p is t ó n .

El presente certificado de adicián , tiene por objeto ,  una 

forma de ejecucián práctica del aparato objeto de l a  patente, en

l a  que e l  vá sta go , vuelve automáticamente a su p o s ic iá n  p r im it iv a  

cuando sé r e s ta b le ce  l a  p re s iá n ,  obten ién dose , además, una cons- 

t ru cc iá n  -mucho mas s e n c i l l a  y menos engorrosa . Esta forma de e j e -
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cucidn se c a r a c te r iz a  en que e l  va^t-ago áesp lazab le  estánconec- 

t a d o , a i  p i s t ó n ,  por medio de una palanca apropiada de modo que e l  

desplazamiento d e l vástago sigue lo s  movimientos del c itad o  p i s ­

tón y por lo  ta n to ,  cuando se r e s ta b le ce  l a  pres ión  y e l  p is tón
i

es empujado por l a  membrana, e l  vástago vu elve  automáticamente a 

su p o s ic ió n  p r im it iv a .

Esta con stru cc ión  comprende, además, l a  d is p o s ic ió n  de una 

p la ca  de base común con la s  cámaras de la s  vá lvu las  d ispuestas  una 

a l  lado de la  o t r a ,  estando, estas cámaras cu b iertas  por  una mem­

brana ú n ica , su je tad a  por una p ie za  su p er io r  que l l e v a  lo s  árganos 

de accionamiento lo  cual s im p lif ica , e l  montaje d e l con ju n to .

En e l  plano ad jun to , se representa  como ejem plo, l a  cons­

t ru cc ió n  de esta  nueva forma de e je c u c ió n ,  y su d is p o s ic ió n  sobre 

l a  rueda del v e h ícu lo .

La f i 0 . 1, muestra en v i s t a ,  e l  aparato montado sobre una

50. rueda.

La f i g .  2, representa una rueda eu s e c c ió n ,  con la  d i s p o s i ­

c ión  del aparato gobernado por l a  p res ión  y e l  in te r ru p to r  e l é c t r i ­

co .

La f i g .  3, es una se cc ió n  del aparato gobernado por la  

55. p r e s ió n ,  y

La f i g .  4, muestra esquemática.:.ente dicho aparato.

de^ún esta  co n stru cc ión , e l  mecanismo de disparo -1 0 -  t i e ­

ne la  forma de una ca ja  rectan gu lar  de poca  a ltu ra ,  o de s e c to r  

c i r c u la r ,  como se ve en la  f i g .  1 , y se a p l i c a  sobre e l  tamDor 

60. de la  rueda, en la  forma ya d e s c r i ta  en la  patente p r in c ip a l .  Es-
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t e  mecanismo de d isp a ro , consta de W  p la ca  de/base -7 0 -  con dos 

p orc ion es  c ir c u la r e s  rebajadas -7 1 -  y 'V 7 ’2 -  que con stitu yen  la s  cá­

maras de ambas v á lv u la s ,  la s  cuales comunican entre s í  por e l con­

ducto -7 3 - .  a e s te  conducto -7 3 -  desemboca e l  conducto - 1 9 - ,  que 

pone en comunicación e l  aparato con l a  válvula, de hinchado d e l neu­

m ático , con in te r p o s ic ió n  de la  p ie za  en !,T" - 2 0 - ,  en cuyo ramal 

-2 1 -  se ha colocado una vá lvu la  usual u o b ú s , , para e l  hinchado de 

l a  cámara del neumático.

Al ig u a l  que en l a  patente p r in c ip a l ,  este  aparato gobernado 

poijÍLa p r e s ió n ,  actúa en combinación con e l  in te rru p to r  -1 2 -  monta­

do sobre la  p la ca  -1 3 -  de guarda del freno y cuya d is p o s ic ió n  ya 

se ha d e s c r i to  en dicha pa ten te .

Sobre l a  p la ca  de base -7 0 -  se dispone una membrana f l e x i b l e  

-7 4 -  que cubre la s  dos p orc ion es  rebajadas o cámaras -7 1 -  y -7 2 -  

y está  convenientemente su je ta  por la  p ie z a  su p erior  -7 5 -  que f o r ­

rea sendas cavidades c i l i n d r i c a s  correspond ientes  a la s  c ita d a s  cá­

maras.. En la  primera de e l l a s ,  se lia dispuesto  e l  p is tó n  - 7 6 - ,  

ap licad o  a l a  membrana - 7 4 - ,  por medio de lo s  r e so r te s  -7 7 -  de 

modo que eq u ilib ra n  l a  p res ión  re inante  en e l  i n t e r i o r  de dicha 

cámara - 7 1 - .  11 p is tó n  -7 6 - ,  está  p ro v is to  de una esp iga  -7 8 - ,  

cuyo extremo su p erior  está  acoplado a l a  palanca -7 9 -»  l a  cual 

g i r a  a lrededor  del e je  —80—, de modo que la  palanca s ig u e - lo s  mo­

v im ientos de ascenso y descenso del p is t ó n .  El extremo l i b r e  de 

l a  palanca está  acoplado en.i-81-, a l  extremo su p erior  del vastago 

desp lazab le  - 8 2 - ,  de modo que es te  va i 'ta0o , s igu e  también lo s  mo­

vim ientos del p is tó n  —76—, y cuando la  p res ión  disminuye, se des­

p laza  y sob resa le  e l  vástago -8 2 -  jpara acc ion a r  e l  mecanismo de 

co n ta c to .  Guando se re s ta b le ce  l a  p r e s ió n ,  asciende e l  p is tó n  y
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p r im it iv a ,  31 r e so r te  - 3 3 - ,  d ispuesto en combinación con l a  palan­

ca ,  mantiene a esta  en la s  dos j jo s ic io n e s  l ím ite s  de su desplaza­

miento, para e v ita r  o s c i la c io n e s  . ue podrían provocar un disparo 

prematuro.

La v á lv u la  de p res ión  máxima, corresponde a la  con stru cc ión  

ya reseñada: 31 centro de la  cavidad -7 2 -  presenta  un s a l i e n t e  con 

un o r i f i c i o  de descarga - 8 5 - ,  que cueda cerrado por l a  p rop ia  mem­

brana - 7 4 - ,  encima de la  cual se a p l i c a  e l  p is tó n  -8 6 -  p or  medio 

de un r e so r te  -8 7 -  cuya p res ión  puede graduarse g ra c ia s  a !_a tu e r ­

ca roscada - 8 8 - .  31 conjunto de ambas v á lv u la s  está  cu b ie rto  por 

l a  tapa p r o te c t o r a  -8 9 - .

ra ra  comprender rae jo  r e l  modo de funcionar d e l  aparato des­

c r i t o ,  se represen ta  de un modo esquemático, en l a  f i g .  4, que 

muestra a lo s  d i fe r e n te s  árganos en su p o s ic ió n  de reposo , mien­

tra s  l a  p res ión  se ‘mantiene entre l o s  l ím ite s  f i j a d o s ,  in d icá n d ose , 

en este  esquema, l o s  mismos números de r e fe r e n c ia  anteriorm ente c i ­

ta d os . También se representa a q u í, una v a r ia r te  en la  e jecu ccron  

de l in te r ru p to r  e l é c t r i c o ,  ya d e s c r i ta  en la  p a ten te ,  que compren­

de una -amanea -6 0 -  s o l i c i t a d a  a la  vez por dos r e so r te s  - 6 1 - ,  uno 

a cada lado que la  mantienen en p o s ic ió n  de e q u i l i b r i o ;  esta  palan­

ca , en una de sus extremos l l e v a  lo s  dos bloques de contacto  62- 

y también se hrn d ispuesto  dos pares de bornes o term inales  - 6 3 - ,  

de modo que e l  r e c i b i r  l a  palanca un golpe  y se r  impulsada en un 

sentino u en o t r o ,  c ie r r a  e l  c i r c u i t o  de señales por uno de l o s  

dos pares term in a les .

La forma de e je cu c ió n  que se acaba de d e s c r i b i r ,  se cois-
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prende que puede s u f r i r  la s  v a r ia c io n e s  n ecesa r ia s  para adaptarla  

a l  t ip o  del veh ícu lo  en que deba in s t a la r s e ,  y que c i e r t o s  d e ta l le s  

^  de co n s tru cc ió n ,  podrán v a r ia r  en cuanto a forma, dim ensiones, d i s ­

p o s i c i ó n ,  f i j a c i ó n ,  e t c . ,  s in  que, por e s t o ,  se a l t e r e  l a  esencia

120. de la  in ven c ión .

N O T A

3e r e iv in d ic a  como o b je to  de es te  c e r t i i i c a d o  de a d ic ió n .
I

1 . -  Aparato para regular la  pres ión  de l o s  neumáticos de 

autom óviles y s im ila res  y para a v isa r  e l  descenso de dicha p r e s ió n ,  

125. d e l  t ip o  compuesto por una v á lv u la  de a l t a  p r e s ió n ,  un d is p o s i t iv o  

gobernado por l a  p res ión  del a ire  con un órgano que se desplaza a l  

dism inuir dicha p res ión  y un in te rru p to r  e l é c t r i c o ,  cara cter iza d o  

por comprender unq  ̂cámara o cavidad en co -u n ica c io n  con e l  neumáti­

co estando esta  cámara cu b ie rta  por  una membrana sobre la  cual se 

150. apoya u n .p is tón  por  l a  acc ión  de uno o v a r io s  r e s o r t e s ,  y compren­

de también, un vástago capaz de desp lazarse  lon g itu d in a lm en te , a co ­

plado a l  c itado  p is tó n  £Jor medio de una p la ca  u o tro s  medios, de 

modo que e l  vástago s ig u e , en forma ampliada lo s  movimientos de d i ­

cho p is tó n  ocasionados por  la s  v a r ia c io n e s  de p res ión  en la  cauara 

155. y de modo que es te  vá sta g o , en una de la s  p o s ic io n e s  de su despla­

zamiento, puede a cc ion a r  e l  in te rru p to r  e l é c t r i c o  d e l  c i r c u i t o  de

s e ñ a le s .

2 . -  ..carato según la  r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  cara cter iza d o  

en que e l  p is tó n  está  p ro v is to  de una e sp ig a , que se a r t i c u la  a l a  

140. parte  ce n tra l  de una palanca g i r a t o r ia ,  por un extremo, sobre un

e je  f i j o  del aparato , mientras que por su o tro  extremo, esta  a r t i ­

culada a l  extremo siperior d e l-vástago  d e sp la za b le ,  montado p a ra le -
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3 .  _ aparato según l a  r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  ca ra cter iza d o  

en que l a  palanca presenta  un re so r te  entre un punto f i j o  a l  e je  de 

a r t i c u la c ió n  j  un punto interm edio de l a  ni sisa que t ien d e  a mante­

n e r la  en la s  p o s ic io n e s  l ím it e s  de su o s c i l a c i ó n .

4 .  — Aparato según cu a lqu iera  de la s  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io ­

r e s ,  ca ra cter iza d o  por comprender, en combinación, una v á lv u la  de 

máxima para evacuar l a  p res ión  de l neumático cuando es ta  excede de 

un v a lo r  determinado.

5 .  -  Aoarato según l a  r e iv in d ic a c ió n  4, ca ra cter iza d o  por

comprender una p la ca  de base p r o v is ta  de dos cámaras d ispuestas

una a l  lado de la  o t ra  y en un mismo pía,na, cerradas por sus co­

rrespon d ien tes  membranas, la s  cuales  vienen su je tad as  por una p ie ­

za su p er io r  que presenta  unas cavidades c i l i n d r i c a s  correspon d ien tes  

arcada una de la s  cámaras, para e l  a lo jam iento  y sop orte  de lo s  ó r ­

ganos de a cc ion a m ien to , y, una tapa de c ie r r e  o cu b ie rta  p r o t e c t o ­

ra su jetada  convenientemente.

6 . -  Aparato seaún l a  r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  ca ra cter iza d o  

p o r  comprender una p la ca  de base p r o v is ta  de una cámara c i r c u la r  y 

de una cámara anular d ispuestas  una a l  lado de la  o t ra  y en un mis­

mo plano estando ambas cámaras en comunicación con e l  i n t e r i o r  del 

neumático y cu b ierta s  por una membrana única  convenientemente su­

j e t a  por l a  p ie z a  su p er io r  que a l o ja  l o s  ó r banos de accionamiento 

estauuo, además, l a  cámara anular, p r o v is ta  de un s a l i e n t e  o cuer­

po ce n tra l  con un o r i f i c i o  de escape a l  e x t e r io r  que queda cerrado

por  la  p rop ia  membrana.
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SaA ojíjaoTIaK, 21 de J u lio  de 19 39 -  Ario de la  V i c t o r i a . -

Emilio *-íjja'/A SAül’U.
p • s. •
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