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MEMKMORIA DESCRIPTIVA
para
solicitar una PATENTE de INVENCION, por VEINTE ajios, en
ESPANA, sobre "ACOPLAMIENTO AUTOLATICO IR VEHICUILOS, PARTI-
CULARNENTE PARA VAGONETAS MINERAS", a favor de la Sociedad
alemana SCHARFENBERGKUPPLUNG AKTIENGESELLSCHAFT, domiciliada

en Berlin (Alemania).
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La invencién se refiere a un acoplamiente automdti-
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X £0 para vehiculos, especialmente con destino a vagonetas minew



ras, caracterizado porque cada testera acoplante va provista
de una proyeccién en forma de un cono o de una pirdmida y con

5 unz cavidad adyacente adecuada para acoger la proyeccidén de
la contra-~testera.

En los acoplamientos de este tipo, los elementos aco-~
plantes consisten en un gancho disciforme giratorio y en una
corcheta articulada en el sitio correspondiente.

10 A tenor de la invencidn, se modifican los 6rganos de
: acoptamiento; se componen de garras 0 bien de une garra en ca-
da testera acoplante, girando alrededor de un pasador verti=
cal situado en la misma y que se engancha con la garra de la
contra~testera a través de la proyeccidén de la cabeza del aco-
15 plamiento, formando cada garra en la posicién termingl trase-
ra con su plana anterior una parte de la superficie conducto-
ra. de la proyeccibn, mediante que llena la muesca en dicha su-
perricie conductora, obturdndola respectoc al interior de la
testera de acoplemiento.
20 El botén acoplante presenta un una pared lateral o
en su fondo un paso para el dispositivo de desacoplamiento.
Este dispositivo se encuentra en la porcidén del acoplamiento
que radica regularmente debajo del vehiculo, estando pués pro-
tegido contra la penetracién de particulas del material que
25 se transporta. El mencionado paso podria escudarse igualmente
por un traslado lateral de la cubierta del botén acoplador o

bien mediante situacién en el fondo de La testera acoplante, o

. de otra manera parecida. Para coutrarrestar la acuwmlacién de

T
V\f' gaimpurezas en la testera acop.ante, su fondo podrd construirse
o/
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en forma perforada. Esto 1o permite el sencillo cierre aco<
plante, que en el fondo requiere tan sélo un.orificio de per-
no. La piezsg transversal que lo lleva puede oblicuarse, de
mgnera que nada se quede en ella.

Para que en dos garras enganchadas, se deriven fuer-—
zas laterales de la traccidnm, que tiendan a la obturacién del
cierre de acoplamiento, estdn recortadas las superficies de
enganche de las garras. Para reducir al minimo el juego que
es necesario para que las puntas de leas garraé puedan moverse
pasando la una al lado de la otra pese al recorte, se han dis~
puesto topes en el respaldo de las garras para que las puntas
de éstas en el acoplamiento se entrelacen en el plano central
horizontal de los acoplamientos; puesto que ninguna de las
garras puede apartarse mds hacls atrdis, se obtiene al mismo
tiempo ia ventaja de que el cierre del scoplamiento permanezs
ca en funcién aungue en una de las garras hubiese un muelle
roto y que esta garra gire para atrds desde la posicién aco-
plada.

Hyevo es también el dispositivo de desacoplamiento.
Para evibar espacio (reduccidén del tamafio y peso de la testera
de acoplamiento) estd montado dentro de la misma garra, lo que
permlite alcanzar al mismo tiempo grendes transmisiones de pa—
lanca en espacio limitado y evitar ataques de fuerzas descen~
tradas en las garras. El dispositivo de- desacoplamiento actia
sobre ambas garras; oprimiendo la contra-garra y tirando de

la garra propia. Por fijacidén del tirante manual en la posicidn
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tirada, en la testera de acoplamiento, la garra queda en in-
terceptaci=én permanente, de modo que su botén agotador sirve
meramente de tope. Este efecto puede asegurarse todavia dis-
poniendo el sistema de manera que la padlanca de presidn.obtufe
la muesca de la garra, detras la superticie de enganche, en
una garra que se halla en posicién de soltura, en forma qgue la
contragarra no pueda enganchar y acoplar. De esta suerte, no
se toca la contra-garra y puede ser retrocedida por su guelle
a la posicién favorable al acoplamiento al descartarse los
vehiculos. La palanca de opresién del dispositivo de desaco-
plamiento e incluso el conjunto de dicho dispositivo, conviene
sujetardio en la posicidén de reposo mediante un muelie. Para
poder utilizar a este objeto y para la garra el miémo resor—
te, éste atacgbn la palanca opresora del dispositivo de desa-
coplamiento de tai modo que mueva a éste y al mismo tiempo
también la garra a la posicidn acoplada.

La fijacién del tirante conviene realizerla girando
el asa. La posicidén del tirante y del asa, permite reconocer
si el acoplamiento se halla en interceptacion permanente o en
disposicidén de acoplamiento.

En el dibujo, la realizacién del invento estd re~
presentado en varias figuras y su funcionamiento gueda eluci-
dado por la descripcidn.

Las figuras 1, 2 y 3 muestiram el desarrollo dedl
proceso de acoplamiento desde el comienzo del euncuentiro de

las testeras de acoplianiento hasta al acoplado consuuado;
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viéndose en la figura 2 un corte horizontal por ambas t¢ste-
ras acoplantes.

La figura 72 muestra la posicién de las garras
cuando en una estéd roto el muelle y gque por consiguiente es-
ta garra gira para atrids desdela posicidén acoplada.

La figura 4 ilustra tanbién en corte ﬂorizontal la
posicién de las garras em la posicidén de soltura.

La figura 5 reproduce un corte vertical.

La figura 6 hace ver una testera acoplante en la
posicidén de disposicién al acoplado.

Las Tiguras 7 y 8 insindan esquemdtivamente los
efectos de palanca del dispositivo de desacoplamiento duran-
te el dssacoplado.

Bn la testera acoplante 1, la garra 2 es giratoria
horizontaluente alrededor del pernc 3. Bajo efecto del muelle
4, se apoya con la prolongacién 5 contra el permoc 6, que limi-
ta la caxrera. Bn dicha posicién, la garra se encuentra cuan-~
do estd dispuesta al acoplamiento (figura 6) y én el estado aco=
plado (figura 3).

En el acoplamiento, las garras al encontrarse se
rechazan reciprocamente, de modo que se arrimen en los topes
7 (figura 1). Concurrentemente, sus caras anteriores 8 forman
ung porecibén de las superficies conductoras de la testera de
acoplamiento, mediante las cuales los botones acoplantes se
insertan y los ganchos, después de habeise encargado las su-

perficies 9 y Ultimamente 10 de la conduccidn sucesiva, se
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bonen en engrane. La posicidn de engrane o de acoplamiento se
vé en la figura 3.

Para desacoplar se tira de la palanca nmanual 11 de

uno de los dos acoplamientos por soltar. Entonces la palanca
compresora 12 gira alrededor del perno 13, con el cual esté
sujeta en la garra y presiona hacia atrés lg contra-garra.
BEL efeéto de palanca correlativo lo exhibe la Pigura 7, Cuan-
do la garra ha alcanzadp su posicién trasera por apoyoc en el
tope 7, la palanca compresora 12 se apoya en la contra-garra
en concepto de punto giratorio (Véase figura 8) y con el per-—
no 13 retira también la garra propia hasta a su tope 7.

Biectuada de esta manera la solbura del cierre de
acoptamiento, las testeras acoplantes se estirardn un poco y
las garras se apoyarén reciprocamente en las superficies 14
(figura 4). AL descartarse. los vehiculos en la marcha empren-
dida, las gerras se deslizan, con lias superticies 14, una a
lo largo de la otra, hasta que estén fuera de contacto y que
los muelles 4 las vuelvan a la posicidn disponible para el
acoplamiento indicado en la figura 6.

Si al momento del aflojemiento, los acoplamientos
estaban bajo presidn, se deberd sujetar y fijar el tirante 11
hasta gue los vehiculos se descarten. La fijacidén del tirante
debe efectuarse también si el cierre de acoplamiento ha de
desconectarse y actuar el acoplamiento meramente como tope.

Segin se observard en la figura 6, en la pared late-

ral de la testera de acoplamiento frente al tirante 11 puede



135

140

145

150

proveerse un orificio, ordinarismente obturado por un tapén,
pero a través de cuyo orificio, por ejemplo cuando en un des-—
carrilamiento quedase Borcido el birante 11, pueda introducirse
un cufio yue suelte el acoplamiento.

&n los dibujos se indican las proyecciones y cavida—
des como conos rectos, pero es asimismo factible agenciar las
proyecciones como conos oblicuos o pirdmidas, y precisamente
referida la oblicuidad al centiro, ascendiendo entonces el dis-
tanciamiento de la punta del cono, desde el eje central a la
nitad de la separacién de dicha punta desde la cara exterior
de la proyeccidén. De esta menera, el alcance de agarre del aco-
plamiento es mids igualado. Unas aberturas 15, perfiladas en el
alojamiento de la testera de alojamiento permiten que salga de
la misma el material que se hubiese caido en la miswma, 0 para

que, de no salir solo, pueda ser sacado.

REIVINDICACIONES

l2,~ Acoplamiento de vehiculos, particularmente pa-
ra vagonetas mineras con proyeccién en forma de cono o0 piré-
mida y correspondiente cavidad en la cara topante, caracteri-
zado porque el 6rgano acoplante en cada testera de acoplamien-
to consiste en una garra que gira dentro de dicha testera al-
rededor de un pasador vertical y que pasando por la proyeccidn
de la referida testera entra en enganche con la garra de la
contra-téstera, fomando cada garra en la posicién terminal

trasera con su cara delantgra una parte de la superficie con-
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ductora de la proyeccidén, mediante que llena el recorte en
dicha supexficile conductora y 1o obtura hacia el interior de
la testera acoplante.

2§.‘- Acoplamiento para vehiculos segin la reivindica-
cién 18, caracterizado porgue la superficie de engrane de la
garra forma, con respecto al eje central del acopJ.amiénto, un
éngulo tal que en dos gcoplamientos enganchados se originen,
de la fuergza de traccidén unas fuerszas laterales con tendencia
a. apretar el cierre del acoplamiento.

8,~ Acoplamiento para vehiculos segun las reivindi-
caciones L y 2, caracterizado por un tope (7) en la testera
acoplante, en cuyo tope se gpoya el respaldo o lomo de la ga-
rra.

48,- Acoplamniento para Vehiculoé segin la reivindi-
cacidén 32, caracterizado porque la garra esté& enlazada con una
palance. compresora dispuesta preferentemente ai interior de la
garra en su plano central y cuya palanca mueve a la garra por
traccion y a la contra=-garrs por presién a la posicién de sol-
tura.

58,.,- Acoplamiento para vehiculos segin las reivindi-
caciones 1 a 4, caracterizado porque en la palanca compresora
un muelle ataca de manera gue mueve simulténeamente la palan-
ca de presidén a la posicién de reposo y la garra a la posicién
acoplada.

68.—~ Acoplamiento para vehiculos segin las reivindis

caciones 1 a 5, caracterigzado porgue la garras es mantenida en



185 la posicidn de soltura por fijacibn de la palanca de presidn.
- 2,~ Acoplamiento para vehiculos segin las reivindi-
'Y caciones 5 y 6, caracterizado porgque en la posicién de soltura
la palanca de presidn rellena el recorte de la garra que le
estéd coordinada, detrds de la superficie de enganche, de tal
190 menera que la contra~garra no pueda engranar ni acoplar.
82,~ Acoplamiento para vehliculos segin las reivindi-
caciones 1 a 7, caracterizado porque las garras de una pareja
- acopladora, después de la'soltura, se apoyan reciprocamente
‘ mediante superficies (9) con las cuales resbalan la una al
195 lado de la otra cuando se descartan los vehfculos al ponerse
en marcha.
98.~ Acoplamiento mra vehiculos segin las reivindi-~
caciones 1 a 8, caracterizado porque el fondo de la testera
de acoplamiento tiene perfiladas unas aberturas (15), que per-
200 ‘ miten la salida del material caido dentro del acoplamiento.
102.- Acoplamiento para vehiculos segin las reivindi-
caciones 1 a 9, caracterizado parque el recorte en la testera
acoplante destinado a la palanca de presidn estd protegido con-
tra la penetracién del material, etc., por ejemplo mediante el
205 desplazamiento lateral de la cubierta de la testera acoplante-
0 por la provisibn de un orificic en el fondo de la referida
testera de acoplamiento.
11l.- “ACOPLAMIINTO AUTOMATICO DE‘fEHIGULOS, PARTICULAK
MENTE PARA VAGONETAS MINE ", conforme a la presente liemoria

descriptiva y a las reivindicaciones anteriores.
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