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Lste inven to se refiere «• ios vehículos se ti- 
p o ru > • i a or ug a y má s rtic ul a r ,;i« n t e a i a dirección y 
.susrensi 6n e Dales vehículos d'-ji ti--o en ei cue las rue­
das de H.ovor ce o ro-'ilics son, suos tanciaimente, reí mis­
mo chano tro y es tán en mutuo a.ius te con los tensores su­
perior e inf-rlor de la lian u- -in fin.

Tas ta ahora, se ha '.r- tado ñ.r. efectuar 1*- di­



roe ción ó o los vehículo..? de evte ti--o de*viñado ei vf'-hí- 
o'ilo n t--ro fu^ra de su c^rr-rn original, v.<*ro es ce mi­
to *o tiene numerosas docv' n t«g ais bien reconocidas y es 

.••i --rinci^ai ooj e co do este lavanco <-± --ron o retoñar un 
■■ id co' o •ie.j orado de dirección y los -ionios par-. .-‘lio, ñor 
pi ■uc se comunique la • - '-t í ación n-'cesarie a las rue­
das o rodillos de ¡nodo :r* ‘nacer -ue las uan cas se color 
r uen en una marcha curvada y p.-- r.vi &r ia necesidad d~* 
d ef• v 1 o i 6n del vehí cu 1 c.

A fin de ru° las nao t*-s se coloquen en un ver- 
d'•■ ^rc radio arreciado a i*'- curva n.-e ha. de- tonar el vehi 
culo, es necesario ou' i-s ruadas nue soportan la carga 
o rodillos, sean cañases, no sóia te de ser desviadas 
•-■ngularmen te sino de ser desplazadas la te ral mente y se 
ha tratad» de obtener es se efecto mor varias combina­
ciones, empleando ruedas do soporte do carga o rodillos 
sobre vivo tes verticales y sostenidas sobre cualquier 

extremo de unos ejes transversales corredizos.
^1 método de aciu. rdc al invento, consiste en 

fijar las llantas en un radio apropiado a la curva que 
3 '■ ha '3 - hr, comunicando a cada rueda o rodillos unas
q .-7 V1h. o iones angul aroCT ^i..mil ta n-..a.;n ente s o o r o un eje he

r iZ QICtal y vertical y ci s nco, ■-cr elle, que la parte

la ruada qu^ osuá C Ll c c nta c t 0 o cu 'i tensor iuf crio
o la 1 i a; i ’j a, se c. n s_lac a iaü £ ‘ ■1 emito en una relación

:crr vcta con las otra s r 0 r o di iio s, si endo coico

Ofc £- .L miato tiempo en un ángu10 aíro; indo a lo. curva ^

dir\1 - e- i n - lianta.
I'71 acuerdo ■j •.. a i ■' n c 0 1 invento, están pro

vi . $ cs ios rr "ios, adau t*y rí . vcr la. actuación de un ti



40

*

45

50

55

60

65

món ele dirección ó un mi-moro de regulación comej an te, 
para hacer que sean comunicadas a cada rueda o rodillo 
las desviaciones angulares necesaria? a fin de •:ue el 
método dado a conocer preceden t omante pueda llevarse 

a cabo ci icien temente.
preferid ornen te, cada eje de rueda está in­

clinado con relación a la vertical, en un grado pre­
determinado, de modo rué por la desviación normal angu­

lar de la rueda, se hará canción rué la última tome su 
posición inclinada recuerida.

A fin de que dicho invento pueda ser compren­
dido claramente y llevado fácilmente a efecto, se descri 
oirá ahora el mismo más ampliamente, con referencia.a lo 
di cujee que se acompañan, en los cuales;

La figura i, muestra en vista frontal, las par 
tes relevantes de un vehículo construido de acuerdo al 

inven to.
La figura f es una vista en plano.
La figura 1 muestra un detalle de construcción
La figura 4 es una sección ~or la línea 4-4 

de la figura 3.
La figura 5 muestra otro detalle de construc­

ción y la figura 6 muestra di&gramaticamente las posi­
ciones relativas de las ruedas y las llantas cuando son 
dirigidas.

don referencia a los dibujos, 10 indica el 

bastidor del vehículo o chasis soore el *ue están mon­
tadas una pluralidad de ruedas de soporte o rodillos 11. 
Tñi la modalidad ilustrada, están provistas cuatro pares 
de ruedas que están adaptadas, de una manera'conocida,
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rara ajus carse oon las Im-ntas sin fin 1/, ajus túndese 
cal,:., una de dichas ruedas con ios tensores suprior e 

inferior de la llanca y funcionando cono ruedas do so- 
orcos i--- carga, tn la modal i"1 a d iluserada, ci 'ar de

- rúa as traseras está a da-•cade para constituir las rué

das mo cric os, aungue por s mmio o co, pucd; hacerse u e

sen las ruedas mo trices el aar de ruedas delanteras,
• 75 si se deset,, ji impulso es trancmi ti do desde un motor

15 a 1-3 ruedas motrices, do una manera conocida, por 
■i 'io de la caja de distribución 14, el ojo ror.uisor 
15, -i diferencial 16, les ejes articulados 17 y las rue­
das do r-o^ranaj e 18, escando adag cadas escás úl ciñas ra­

ra migran*, r, una manera conocida, con unes anillos 
* en ¿ados infriormen te, asocia do:; con las rudas ¡no eri­

ces 11. Las rué , as motrices 11 están .non cadas cada una 
gc ore un mi amoro separado 19 y cada uno de ortos últi­
mos estú soportado a su ves rolativamen te al bastidor 
10, ñor un par de articulaciones de una forma, substan­
cial mnte en "V 20 y -1 conectadas 0i ra Coria cea te entre 
si y a dicho bastidor. Las conexiones entro las articulacio­
nes 20 y 1 y los miembros 19 son de un tipo tal como 
para -oermitir un movimiento universal. La3 articulaciones 
. m  eriores 20 están montadas cada una en un r-ar de conso­
las \2 dispuestas en el lado sm-mrior del oas tidor 10, 
mientras eue las arti culac iones infe rieres 21 están mon­
tadas en unas consolas 23 aseguradas al lado inferior de 
'.icho bastidor, como está indicado cíaramente en las 
figuras Z y 5. ün resorte 24, está asociado con cada ar­
ticulación inferior 21, estando anclado dicho resorte 
por un extremo, a la articulación y cr el otro a una
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c onecía .,5 (figuras , y 5) on ia parte superior ó. el oas- 
eider -'el vehículo 1C. Los resor t-:n ‘4 son de un cal i ore 
gpI, r-uc sancionen normaimen ie las articulaciones 20 y 1 
y por consiguiente a ios ni euros 19 y las rundas 11, en 
i-i .•■■os 1 0ion -¡ios orada n la Lisura 5, aun; ue sirven al 

.:iî nc tiempo para pe raí tir y ^aui'n "ara limitar cu&i- 
ui: r '.ovia i en Co vertical do dichas ruedas cuando por 
oj-oolo, cuando el vehículo ..archa so ore un terreno de­
sigual.

oe verá claramente ñor la figura 1, -ue las 
ar ti cui*; c i enes 20 y °1 asociadas con cada .miemoro 19, 

-stán dispuestas de tal /nodo reía oivanen te una a la otra 
y a ...ionos mi«abroa, rue ios -'.jes in.icados en 96, soore 

los '-ue tendrá lugar el movimiento giratorio de las rue­
das cuando se nace girar a estas úl timas para efectuar 
i- dirección, son desplazados con resrecto al centro de 
cachas ruedas y se inclinan con relación a ía vertical, 
si eme variado r i grado de inclinación según r,ue estén 
;• i tu a das las ruedas en los °xtremes o en el centro del 
vehículo.

dn la modalidad ilustrada, la dirección del 
vehículo es regulada por medio de un timón de dirección 
f'7 -ue está conectado de un modo o - rativo -or unes ca­
rras apropiadas de erapuj o y tire o semejantes .8, a un 

par de m temor 03 de funciona diento i-, los .-ue es tan dis­
puestos paralelo el uno al o tro y ce extienden a lo iar- 

0 o o el v" ucuio, líos mi eneros de funci cnamien to p9 están 
adan cada uno, por fuñeionamiento del timón de di­
rección 27 y el consiguiente movimiento longitudinal de 
ellos, -ara comunicar, mor s^dic 'e amos engrane.j es apro­
piados -O, va movi siento la toral --r̂ d̂  termina do a cada
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una e una -pluralidad d o varilla? sallan tes 1?’ .varal m t r  
o :-’p nej anees 31. Las varillas -1 es tán unidas con arti­

culación universal en sus extremos exteriores, de cual- 
uier manera adecuada, a les miembros apropiados 19 y 

es tán adsr' «dios, por un movimiento lateral, para, comuni­
car una desviación angular a dichos miembros y ;oor consi­
guiente a las ruedas 11, so ore sus pj es respectivos ?6. 

-■-ri-f cri bi ornen te, se incorpora, una articulación universal 
o semejante 5C a. cada varilla lateral .1 a fin de permi­
tir un movimiento vertical dp las ruadas como está suje­
to a ocurrir cuando el vehículo carcha sobre un piso de­
sigual. Como puede verse por i*s figuras 2 y ó, está pro­
vista una varilla sema rada di s a i i en t e la teralmente con 

res'ecto a cada rueda y dichas varillas están adaptadas, 
mor el funcionamiento del timón de dirección :'7, ^ara mo­
verse en relación correcta dp una con otra, mura asegu­
rar -u? las ruedas se colo-uen "ti 1̂ radio ya reptado a 
la curva - ue se ha de dar, en virtud de la provisión y 

construcción de los engr^naj ~s r^s”?cDivos 30«
las figuras, o y 4, ilus tren ciar amen te la for­

ma ae los ^ngranaj es3G y con referencia a -stas figuras 
se verá -ue cada engr&nej e e^tá enc^rr^do d«n tro de una 
ca.j e o sp.ne.jan te 3 3 y mis comprende ios ruedas de engra­
ne j n ■ ■•4 y •■ '5 -ue están mon indas i i ore1'ente acore unos e- 
j es di agonaimen te o mué s t os 36 3̂ 37, adaptados para engra­
nar con los lados opuse tes ie una ~orción de cremallera 

7.3 f o r na da sobre un o de los miembros d e f un o i onam i n  t o 
eo # -.ap ruedas de engranaje 54 y -5 ie la. cíodal i da.d ilus­

trada es tán formadas cada, una in te^ raimen te con una rue­
da de engranaje más pequeña in* i c:~ ■: a «n o 9 y 4a r aspee-
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ti vi­n pn te, y estas ÚL A  ihs ~S _\j *.il Cs '■ -0«. tanas I.Á - U .  1

nar C 0' 1 una pere i ón dr- ere ía _lera 4 l, for.i'-da ;ob'

i- 1 Q vari11as laterales 71. “]s taró claro por lo

i oh0, • ue ai moverse el .mi e noro 9 en un-1 direc i

ni i 0 sj 1 - 9 - j oonunic'-rá un mc-vi "i en te de re taci<

las ruéd- s de engraaaj c •'’i 5“K/ •• 5, m s ue a su vez

rán un mevi niente longi tu ' i nai ' o 1 a barra 31, d'-

e .10 a«3 ̂ d e i a e ruedas r,-3 2r 4u, con la "arte de cre­

41. .entl:.C 0 3 ta ño i 6n en ia cai u ,p p•j core uno c eje

gomal^S omes tos 42 y 4c, h .v T un par de mi enoros

líos 14 y 4:5 cada uno de ios cual es está formado

ra r .-i - bridas o semejante s 46 adanta das rara a.jus

elbo las "ir tes del bcrd.e ¿el miemoro 29, ios míe

den ver por 1a figura 4, son i i i c s. los ej e s 4 2 v

van tam­bién otros miemoro s re .il LOS 47 y 43 forme.

0 r i nas , sin .11ármente a los niemoros 44 y 45, las

brid.as es tan adaptadas pn I*  o í, cd j us :ars e con ±as par

borde de ±a oarra bi como es tí, indioado en la fig

los mié.. oros rodillo 44, 45, 47 y 4Q es teñí rovis

n, Tu­

pi oío.j e do cíe equilibrar el .n^ronaj e. los on^ran-g rs o0 
Dan dispuestos y construidos de tai modo uno resvecto 

ai o tro , rae el grado del movimiento la «eral comunica­
do a cada varilla 51 por e± movimiento de ios ni eneros 
P9 es tara regulado de manera asegurar ^uc s-a cc.nuni- 
c- da i o. desviación angular correcta a cada rueda se^ún 
'ue e 1 6 en el extremo o en el centro del vehículo.

Je verá., c enreferencia e. le figura 6, : ue, al 
funcionar el timón de dirección '7 y producirse el con­

siguiente novimi en t o longi tui nal de los miemoros de 
funcionamiento 39, la con*tracción y disposición de les
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en^ranaj es 50 y la disposición ^e icc varios ejes de ar­
ticulación 16 de loe nivi'roo i9 es tal, -ue el grado 
de desviación angular y de inclinación comunicados simul­
tánea non te a cada rueda, variara s-gún oue esté coloca­

da en los entremos o en cl centro ;-ei vehículo, de mane­
ra ~ue todas las ruedas tomaran sus posiciones correctas 
relativamente una a U. otra y - sí, se asegurará -ue las 
lientas i? estén situadas en la curva requerida.

Leoe entenderse rue -i invento no está limitado 
a la construcción arriba descrita, midiendo, ñor e j empio, 

-•rr'ieerse cualquier o ero mecanismo apropiado '"ara comuni­
car if- des vi ación angular i?s ruedas o rodillos.

además, si se desea, puede disponer»-- un dispo­
sitivo servomotor accionado hi draúiicalente, neumática o 
meca ni ca vm-n te, adan „ado para servir como un suri emento 

a la regulación manual de ia dirección.

IT 0 ! A

Los puntos de invención propia y nueva r,ue se 
eres en tan rara r ue sean objeto de «s ta p*-> ten te de inven­
ción en Lsnaña, son los siguientes;

IQ) - Un método de dirección de ios vehículos 

dr cipo oruga, m e  tiene una ;• lurmiióad de ruedas o ro­
dillos adan Gados para cooperar con ías lian tas sin fin, 
el ue consiste en colocar las llantas en un radio apropia­
do a la curva -ue se ha de dar, comunicando a cada rue­
da o rodillo unas desviaciones angulares s i muít án samen t e 

sobre un eje horizontal y vertical, y haciendo de este 
modo - ue la marte de cada ru^da 'u° es tá en contacto con



el c-'-n̂ or inferior de la m  y-, ne npsi,lu2c m  :■ ruínen­
te n  relación correcta con i as o tras ruedas o rodillos, 
ccioc' vr'ose ai mismo ti emo en un ;ruio ínrĉ -ifc do a la 
curva icha llanta.

■■Q ) - Un vehí culo tiro oruga, ■ u " tiene una piu 
rni ih ie ruedas o rodillos n^e-"tacos pa re. cooperar con 
las nautas sin fin,' en ios cufies ~s tan provistos unos 
ei--' ios adaptados al ¡'uncionar un timón de ureoción o un 
•■i ir- coro seme.j ante 6 e regulación '-•vra comunicar a cava rué 

da o rodillo unas desviaciones angulares simui tansámente 
sobre u ,1 'r.j e no rizón t a i y vu r tica!, -1 en d o tai i a d i sg o - 
sición 'ue i.a posición de c- da rué en o rodillo este ajus­
tad? con respecto ,ji resto de -iodo 'ue las llantas se si- 
tún (*n un radio apropiado a ia curva r-ue se ha de dar.

<..•2} - Un vehículo ti-'o oruga según lo reivin­
dicado '•••n «i runto vs, en m  ue la? rué'.as «s tan menta­
das ra girar soore unos ejes m e  os Dan inclinados son 

r^i'-ción a la. vertical, va riendo ei ángulo de inclinación

d 0 los "jes d e a c u ere 0 a i a --'0 ■-iciones de las ruedas so-

ore ei vehículo, de m0d 0 •• u • 1 comunicar a ' i chas ruedas
unc'S d -"sviacienes ñor nsl^s a■y.ui= res se cark ' u■■ to .en
• v toma ti camen te sus ■»- o s i c i on" s correctas inclinadas reia-
tíV :nte una a i a 0 tra y ' la V rticai.

±2 ) - Un V ahí C1VL 0 ti'0 oruga según 10 reivindi-

C’' ...0 -n los r-.untos 5 y - ^ en ei cuai c da ru ̂da 0 rodi-
iic • r so-eortaro 'or un 'Le vero, rué.a su vez r .-ud 3 0-

n c taño ai oas ti ñor * 1 vehículo ■'■cr r lio ce un uar de

:• r tieulaciones ó se.iej ¡V t ' s , - tan d 0 0 on■'-c t-dos dichos.
• n l ■- c ̂ r v i re 10 r i a n o n t0, ai ni >cro, m  unos -un tos esna

ci-' dos tal manara cc íe • 'rc'~orcionar un novini~n

to girv torio dp uoio 1L " 'Ore, s~i‘ '-ivanvn tr las arti
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ó2 ) - ün vehículo Ci-'c o^vga, ¡-m.gún lo reivin-
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y rotan asociados coa ellos u^os -.indios «Lescioos alar­

te. i.os ^̂ r-i rnan ienfir ios enlaces y ñor consipuien te la 
run-.y asociada o rodillo, en une. ôoiciór». d- funciona­
miento.

52) - lin vehículo cipo oruga según lo reivin­
dicado en el punto ¿2, rn el pus están provistos de dos 

res de funcionamiento guc se encienden a lo largo 
¿el vehículo y están adaguados gara ser movidos *lcngi tu- 
’inal v:n ce cu una u c era c i race ion por ac cieña.cien co i el 
timón ¿c dirección u otro mit-morc c o regulación escindo 
* * • ca^cs ficho? mie.no res de fuño i onami-ntc, al accionar 
vera comunicar per mediosde unos en ;r?.naj S3 apropiados, 

un movimiento prede terminado a cada una de una plurali­
dad do varillas' salientes lat^raimence c semejantes, a- 
ecciadas con las rueda? o rodillos a fin ¿o efe c cua.r la 
•’e«viación do los úi oíros .

7a) - hn vehículo cipe oruga según lo reivindi­
cado ~n .1 punto 6 2, *n si cu.al \c ; ^ngranaj rs er tán
C 0 ¡1 .ruidos y dispuestos de moa 0 ■ue las varillas s.c mué

V - -1 o.. relación ccrrc-cca de un? con la oCra, por un mo-

vi -..lento loar i tudinal do les /.i omeros de accionamiento,

75 - ara asegurar rué las rubela? o rodillos se coloquen en

uno? ángulos agror iados a la curva do las lian Cas.

82) - un vohíou 1 o ..me oruga según lo reivindi

calo rn los pun.es 42, 62 y 7 2 , en el cual las varillas

cali mi tes la t« raimen te, es tán coñac Cadas universal cien t c



■ ■a .u.'*- • tiremos exterior'•£, u.i-;, • casa uno de lo*- .1 i er­
ros •ir. 'soportan i a s ru- i1-- r! o rodillos.

9 Q ) - Un veh íguío ti c oruga según lo roivin-
i c- do en los 7un tos C n r> * i - u fá, 'n 'i cu'-.l 'U inccrpo-

ra una .junta universal c conexión :n cada varilla, cm&s-
m^nci ai .!• ate como y para el ooj uC vSg •? Cif icedo.

102) - Un vrhícuio ti-o oruga s ~gún lo rnivin-

d i 2 0. o -n los pun tos 6 2 6 7 2, r n si cual ^  • 1 * -  
VU* -  . U .  C* engranaj e

cos;rv ade un par de ruadas '> -vi r¿ naje z\ " el U•.das -*ara

eco rar ton úna erena j_i s re c cnejetitr, f or .ia.da s corc

uno dc 1c s mi orno ros se accicriá-.ii" vito, r¿ianera de >..ccr-

i- •' oí re r ■•■or el ¿novis.isnfco lon^i cudiiiai dé dicho mismOro

si n n s0 20 nunicada la re tac i en ñ~ di chas ruedas do éngra-

nsj 0 a Cure par de ru o d a s c u c. o r.*” r t -» r-, r ,  — ^ucul ti - - C - .  ■tudas n.ra coopc-

r&r con una crexn&llera o s e mtj an te, íoore la varilla arro­

llada saliente la terai.-arn te, a fin d o impartir ei movimiento.
lis) - un vehículo isi_ o oruga s egún lo reivindi­

cado en el pun jo  loQ, en el cual . ■'  incorporan unos rai añ­
oro a rodillos en cada engranaje, :ut.: Gane iainen te oo.no y 

■para el ooj eto especificado.
i a  ) - Un m£ ¿cao de .dirección de vehículos cipo 

c r u¿ *, cu O s tañe i al m c n Ge o o n o r: e h a d e.? c r i g o .
If2) - Un vehículo ti; o oruga construido, :.i¿- 

r-ues GO y adaptado rara funcionar cues tañe ialmen te cono 
se ha descrito preo eden G v-ui te con referencia a los cli- 
oujos -ue se acompañan.

14- Hejoras en los vehículos ue tipo oruga.

Tal y como se ha descrito en la Lemoria que an - 
te cede, ilustrado en los i sujos ue se acompañan i con 
los -ines gue se : an especificado.

Esta
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