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MEMORIA DESCRIPTIVA
para
solicitar una PATENTE de INTRODUCCION, por DIEZ afios, en
ESPANA, sobre "TOPES DE CHOQUE BAILANCEADOS", a favor de la
Sociedad Anémtima OLANR PATENT COMPANY, domiciliada en IU-

XEMBURGO.
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La presente invencion se retfiere a un dispositivo
de choque, particularmente aplicable a los vagones de ferro-

- carril y distinguiéndose notablemente por el hecho de que
varios topes dispuestos en ambos lados del eje longitudinal
mediano del vagén son solidarios de dos émbolos que se des—

plazan en dos cilindros intercomunicados y conteniendo un
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fluido amortiguador compresible o no.

Estos dos cilindros pueden comunicar ademés con
un terder cilindro en el cual puede desplazarse un émbolo
sometido por una parte a lag presién del liguido incompresi-
ble y por otra a la presién de un elemento eldstico cual un
mielle o un colchén de aire comprimido.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién
resaltardn de la descripcién gque sigue.

Las figuras 1, 2 y 3 del dibujo anexo representan,
a titulo de ejemplo, en corte horizontal, tres formas de
ejecucién del objeto de la invencién.

La figura 4 muestra esqueméticamente una de las
consecuencias de la invencion, ¥y la figura 5 ilustra en cor-
te el dispositivo que permite poner remedio.

En el ejemplo de la figuras 1, los topes 1L y 2
son solidarios de dos émbolos 3 y 4 que pueden desplazarse
en dos cilindros 5 y 6 fijos en el vagén de uno y otro lado
del eje longitudinal mediano de este vagén. Los dos cilin-
dros 5 y 6 comuican entre ellos por el conducto 7 y con-
tienen un fluido amortigwador, par ejemplo un liguido incom-
presible en las c/maras 8 situadas de lado de los émbolos
opuestos a aquél dande se encuentranlos topes 1 y 2. Los
dos cilindros 5 y 6 comunican igualmente por el conducto 9
con un tercer cilindro 10 fijado sobre el vagén y en el cual
puede desplazarse un émbolo 11 sometido por una parte a la.

presion del liquido y por otra parte & la mesién de un ele-



'S mento slistico cual un resorte 12 o un colchdén de aire com-
primido contenido en el cilindroll. Una vilvula, si acaso
- 35 con bisagra, presentando un pequeinio orificio 14, puede es-
tar dispuesta en el conducto 9 a fin de permitir al 1iguido
de pasar libremente del conducto 7 hacia el cilindro 10 le-
vantando la vialivula 13, pero retrasando el escurrimiento del
liguido desde el cilindro 10 hacia el conducto.7, obligéndo-

40 le a pasar por el pequefio orificio 14. E1 elemento elédstico
12 que actia sobre el émbolo 11 empuja el liquido incompre-
sible y los dos pistones 3 y 4, de manera que en posicién de
ré¢poso estos pistones 3 ¥ 4 se encuentren sensiblemente gl
medio de los cilindros 5 y 6.

45 Al entrar un tren por uma curve de la via férrea,
los topes de los vagones adyacentes, situados en el interior
de la curva, cual el tope 2 por ejemplo, rechazarén por in-

. termedio del émbolo 4 el liquido incompresible hacia los ci-~
lindros situados al exterior de la curva, como el cilindre

50 5, de suerte gque los topes correspondientes 1 serén rechaza-

dos hacia el exterior de los ciiindros y quedardn en contac-
tos El elemento eldstico 12 es suficientemente fuerte para
resistir a los esfuerzos relativamente moderados desarrolla-
dos durante estos desplazamientos.

Por contra, si a causa de un frenado brusco o del
tropiezo con un obstdculo, los topes 1 y 2 experimentan simul-
téneamente un choque violento, el liquido expulsado fuera de

los cilindros 5 y 6 por los dos émbolos 3 y 4 levantari la




¥ vélvule 13 y rechazerd el émbolo 11 en antagonismo a la

60 accidén del elemento eldstico 12, que amortiguard asi el
choques Absorbido el chogue, el elemento eldstico 12 retro-
cederd lentamente el i1f{quido a través del orificio 14 ¥y repon-
dréd los émbolos 3 ¥y 4 en su posicién normal.

En la varisnte representada en la figura 2, los

65 cilindros 5 y 6 en los cuales se desplazan los pistones 3 y 4
solidarios de los topes 1 y 2, comunican entre ellos por el
conducto 16 dispuesto sobre la cara delantera de los &mbolos y
eventualmente por el conducto 17. E1 1liquido incompresible es-
t4 contenido en las cémaras delanteras 18, mientras que un

70 gas comprimido llena las cémaras traseras 8 de los cilindros
5y 6. En las curvas de la via férrea, el lfquido incompre-
sible pasa de uno a otro de los cilindros 5 ¥y 6 por el con-~
ducto 16, y uno de los topes 1 o 2 retrocede de la misma can—
tidad que el otro tope avanza en condiciones anédlogas al caso

75 de lé, figura 1, siendo substituidos los fenémenos de compre-
sién por fembmenos de depresidén e inversamente. Al ocurrir
un choque brusco, Los topes 1L y 2 seran retrocedidos al mige
mo tiempo y comprimirin el gas en las cémaras 8, amortiguando

asi el choque. EL conducto 17, que sirve Umicamente,para igua-

80 lizar las presiogies en las dos cémaras 8 podria estar esta_
‘ oo blecido de la manera de una comunicacién volante Y hasta po-~
6“,\096" dria ser completamente suprimido sin modificar en grado sensi-
c.‘«'*wL ble el funcionamiento del dispositivo.

En la variante representada en la figura 3, los con-

ductos 7' enlazan directamente las cémaras 8 de los cilindros
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5% 6, que contenian un fluido compresible cual el aire, a
uno de los extremes del cilindro 10, en el cual el émbolo 11
estd sometido a la acciém de un colchém de aire fuertemente
comprimido 12', E1l émbolo 11 es reunido directamente al gan-
cho de tracciém 15 destinado a acoplar dos vagones. AL pasar
el tren por una curva de la via férrea, el funcionamiento
serd ligual al explicado a propésito de la figura 1, saliendo
uwno de los topes 1 de su cilindro 5 en cantidad igual a la
que el tope 2 entra en el cilindro 6; el gancho de traccién
15 conservarsd su posicidén relativa con respecto a las otras
piezas fijas 5, 6, 1C del vagédn. Contrariamente, al ocurrir
un choque, todos los topes L y 2 serian rechazados hacia el
interior de los cilindros como en los casos precedentes; La
distancia entre las partes fijas de los dos vagones sucesi-
vos disminufréd y los dispositivos de enganche se aflojan.
Es para mantener el enganche no obstante tendido que se ha
previsto en el ejemplo de la figura 2 que el liguido retro-
cedido por ios émbolos 3 y 4 rechace el émbolo 11 al arras-
trar el gancho de traccibén 15, Teniendo cuidado de dar al
émbolo 1l una superticie igual a la suma de las superficies
de los émbolos 3 y 4, La carrera del gancho de traccién 15
serd igual a la de los émbolos 3 ¥ 4, de suerte que se con-~
servaréd en el enganche una tensidén constante.

Se observard que en los dispositivos de las tigu-
ras 1 y 2, el enganche de los vehiculos puede ofrecer cier—

tas dificultades por causa de la resistencia a la aproxima~
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¢ién de ios vehiculos opuesta por el fluido amortiguador.
BEs pués preterible no introducir el fluido hasta después
deil acoplamiento. A este efecto se dispondran sobre Llos
conductos 7 y 16 una tubuladura 19 pars el vaciado y el
empalme de una bomba de inyeccién deJ.’ liguido a presiébn
alta.

Se notard por otro lade que, en razén precisamente
del equilibraje pertecto entre los estuerzos de Los émbolos
en todas las posiciones, puede suceder gue, en el transcur-
so de la marcha, al final de una curve por ejemplo, los ém—
bolos 1 y 2 de un mismo vehiculo quedan desviados el uno con
respecto al otro (figura 4), desvidndose los émbolos 1' y
2' del vehiculo siguiente en sentido inverso, en unz canti-
dad correspondiente.

Este fenémeno no presenta ningun inconveniente para
el funcionamiento pero su manitestacién es desagradable pa-
ra el aspecto general del convoye. El dispositivo representa-
do en la figura 5 permite poner remedio a este ligero incon-
veniente.

Sobre la tija 20 de cada uno de los topes 1 o 2
Yy antes de la penetracidn de esta tija en el cuerpo de ciline-
dro 6, se han previsto dos portadas 21 y 22 formando iimita-
cibén entre las cuales pueden resbalar, a lo largo de la tija,
dos aros 23 y 24. Entre estos dos Wltimos aros estd inter-

puesto un muelle 25 que tiende a separarlos constantemente
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el uno del otro, manteniéndolos en contacto con los limi-
tadores 21 o 22, La carrera de estos aros 23 y 24 es por
otro lado refrenada por los limitadores 26 y 27 solidarios
del cuerpo de cilindro 6, mientras que nada se opone a los
desplazamientos longitudinales de los limitadores 21 y 22.
La fuerza del muelle 25 estd tarada de manera que sea des-
cuidable con respecto a los esfuerzos que experimentan los
topes tanto en las vueltas como bajo el efecto de choques
procedentes por ejemplo de un frenado brusco, Resulta de
ello que el funcionamiento precedente no se modifica nada.

En cambio, cuando al final de una curva par ejem-
ploy los dos topes se desvian como representado en la figu-
ra 4, pero que los esfuerzos sobre sus dos émbolos son de
nuevo equilibrados, el muelle 25 puede actuar libremente pa-
ra volverlos a la posicién nomal representade en la figura
5. En efecto, cuando el tope 1 por ejemplo se ha empotrado
durante la carrera, el aro 25 se ha aproximado al aro 24,
comprimiendo el muelle 25, de suerte que cuando todo otro
esfuerzo adverso esté suprimido, este muelle 25 podrd aflo-
jarse para retornar a la posicién normal.

Inversamente, este muelle no perjudica el resbala~
miento hacia el exterior de la tija 20 del tope opuestd,
puesto que esta tija 20 puede resbalar libremente respecto
a los aros 23 y 24. S1i por contra el émbolo 1 precedentemen-—
te empotrado vuelve & su posiciémn de equilibrio, el émbolo

2 despejado hacia el exterior con respecto a dicha posicidén
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de equilibrio, podréd volver libremente a congecuencia del
equilibraje de presién de fluido en las cémaras 8, conforme

al principio expuesto al comienzo.

REIVINDICACIONSES

= —_—

l2,- Dispositivo de choque por tope balanceado,
particularmente gplicable a los vagones de ferrocarril, ca-
racterizado par el hecho de que dos topes 1 y 2 dispuestos
de uno y otro lado del eje longitudinal mediano del vagén
sobre el cual estdn fijos, son solidarios de dos émbolos 3
¥ 4 que se desplazan en dos cilindros 5 ¥ 6 que commican
entre ellos y contienen un fluido amartiguador.

28,~ Dispositivo segin la reivindicacién 18, ca-
ragcterizado porque siendo el fluido un liquido incompresi-
ble, los dos cilindros 5 y 6 comunican con un tercer cilin-
dro 10, en el cual se desplaza un émbolo 11 sometido a la
presién del 1liquido incompresible sobre una de sus caras y
a la presién de un elemento eléstico, cual un muelle 12 o
un colchén de aire, sobre la otra.

52,- Dispositivo segun la reivindicacién 28, ca-
racterizado porque la comumnicacién con el tercer cilindro se
hace por intermedio,de un lado, de una védlvula con bisagra
13 que se abre hacia el tercer cilindro bajo el efecto de
una sobre-presiém, reservendo un ancho paso al fluido, ¥y
del otro lado, de un orificio 14 constantemente abierto, pe-
ro que reserva tan solo un estrecno pasaje al liquido.

4 8.~ Dispositivo segin la reivindicaciém 12, ca-
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racterizado porque siendo compresible el fluido, los dos ci-
lindros 5 y 6, en los cuales se desplazan los émbolos 3 y 4
solidarios de los topes, comunican libremente con un tercer
cilindro 10 cuyo émbolo 11 es solidario del gancho de traccién
15, de menera que se hunde al mismo tiempo que los topes.

58.~ Dispositivo segun la reivindicacién 4, ca-
racterizado porque la seccién del tercer cilindro 10 es sen-
siblemente igual a la suma de las seccilones de los dos cilin-
dros 5 y 6, de manera que la cantidad en que se empotra el
émbolo 11 sea igual a la cantidad en que penetran los émbolos
37 4.

68.~ Dispositivo segun las reivindicaciones 1 a 5,
caracterizado porque sobre la tuberla de comunicacién de los
dos cilindros 5 y 6 estd provisto un orificio de relleno 19
para la introduccién de fiuido bajo presién,

78+~ Dispositivo segtn las reivindicaciones 1 a 6,
caracterizado porque las tijas de los topes estan sometidas a
la accién de un sisgtema eldstico 25 de fuerza descuidable res-—
pecto a los esfuerzos de desequilibraje a los cuales estd so-
metido €l conjunto de los aparatos, pero susceptible de volver
dichos topes a su posicién normal una vez restablecido el
equilibrio,.

88,~- Dispositivo segin la reivindicacibén 72, carac-
terizado porque este dispositivo estd constitufdo por un mue-

lle 25 sentado sobre dos aros 23 y 24 que resbalan libremente
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a lo largo de una parte 20 de la tija del émbolo, asenténdose
estos dos aros a su vez sobre unos limitadores 21 y 22, so-
lidarios de dicha parte.

98,- "TOPES DE CHOQUE BALANCEADOS"™, conforme a la
presente Memorié. descriptiva, a los dibujos adjuntos y a las

reivindicaciones anteriores,

SLARKE MODETY <
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