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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para  s o l i c i t a r

P A T E E T E  D E  I N V E N C I O N

en

S S P A ít A 

por VEINTE años

a nombre de THE FIR2 STÜNE TIRE & RUBBER CCMPANY, 

en tid ad  de n a cio n alid ad  norte-am ericana,, e s t a b le c i­

da en Main o tre a t and Colé Avenas, .\kron, Qhio, 

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA, por

"MEJORAS EN LOS MECANISMOS DE PREÑO"

E ste invento se r e f ie r e  a ana mejora nue- 

va y  a t i l  en un mecanismo de fren o , adaptado p r in c i­

palmente para  su empleo en la s  ruedas de lo s  v e h íc u lo s  

y  adaptado p articu larm en te p ara  au u^o sobre la s  ruedas
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de a te r r a je  de un aeroplano* Se verá  alaram ente,

5 s in  embargo, que e l  mecanismo de freno puede ser u t i ­

l iz a d o  para fre n a r sobre cu a lq u ie r cuerpo g ir a t o r io .

De acuerdo con e ste  in ven to , se p ro p o rcio ­

na un mecanismo mejorado de freno que comprende una 

p lu r a lid a d  de zap atas de freh o esp a cia d a s, d i la ta b le s  

10 h a c ia  a fu era  p ara  a ju ste  con l a  s u p e r f ic ie  in t e r io r

de ún tambor g ir a t o r io ,  para a ju s ta r s e  a dicha super­

f i c i e  con f r ic c ió n  y  una p lu r a lid a d  de miembros de em­

p u je , separados, que llen a n  substanoialm ente un espa­

c io  cerrado que se extien d e radialm ente h a c ia  adentro 

15 de d ich as zap atas de freno y  que comprende lo s  medios

p a ra  e je r c e r  p re sió n  sobre dichos miembros de empuje, 

p a ra  re u n ir  lo s  mismos h a c ia  a fu era  co n tra  l a  super­

f i c i e  in t e r io r  de dichas zap a ta s, para fo r z a r  la s  za­

p a ta s  radialm ente h a c ia  a fu e ra .

20 A f i n  de que pueda se r  comprendido claramen­

te  e s te  invento y  lle v a d o  a e fe c to  fá cilm en te  se des­

c r i b i r á  ahora más ampliamente e l  mismo con r e fe r e n c ia  

a lo s  d ib u jos que se acompañan, lo s  que ilu s tr a n , por 

v ía  de ejem plo, v a r ia s  m odalidades d e l invento y  en 

25 lo s  c u a le s .

La f ig u r a  1 es una v is t a  t r a s e r a ,  en plano 

v e r t i c a l ,  del in ven to , que lo  muestra ap lica d o  a una 

rueda.

La f ig u r a  2 es una v is t a  c e n tr a l  v e r t i c a l  

30  d e l invento ap licad o a una rueda*

La f ig u ra  3 os una v is t a  c e n tr a l  fragmen­

t a r i a ,  en se cc ió n , que i lu s t r a  e l  montaje de l a  zapa­
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t a  empleado en e l  in ven to.

La f ig u r a  4  es una v is t a  c e n tr a l ,  en se c­

c ió n , de una p a rte  del funcionam iento d el mecanismo.

La f ig u r a  5 es una v is t a  c e n tr a l,  en se c ­

c ió n  de o tra  forma de un mecanismo de funcionam iento.

La f ig u ra  6 escuna v is t a  c e n tr a l ,  en se c­

c ió n , de o tra  forma de un mecanismo de funcionam iento.

En e l  d ib u jo , se i lu s t r a  e l  in ven to , emplea 

do con una rueda 12 que t ie n e  la  p a rte  en hueco en­

tr a n te  13 y  lo s  rebordes 14  y  15 p ara  re te n e r una 

c u b ie rta  en p o s ic ió n  sobre e l l a .  E l cubo 15 e s tá  

soportado sobre unos c o jin e te s  16, lo s  que están  

montados sobre un árbol f i j o  17» Fijam ente monta­

do sobre e l  árb ol 17* hay un cubo 18 co n tra  e l  cual 

se a ju s ta  uno de lo s  a n il lo s  d el c o jin e te  19* de mo­

do que cuando l a  tu erca  20 es a to r n illa d a  con tra e l  

a n i l lo  d el c o jin e te  21, lo s  c o jin e te s  esta rá n  en­

clavad os en p o s ic ió n  y  l a  rueda asegurada, sop orta­

da sobre lo s  c o jin e te s .  Sobre la  cara  e x te r io r  de 

l a  rueda e s tá  montada una ta p a  d el cubo 22.

Soldado o asegurado de otro  modo a l  ár­

b o l 17 hay un d isco  23 a l cu a l e s tá  su jetad o  e l  d is ­

co 24  que so b resa le  h a c ia  a fu era  d el cubo 1 8 , por 

lo s  pernos 25. E l d isco  24  l le v a  en su extremo ex­

t e r i o r  un miembro en forma de can al que tie n e  unas 

paredes la t e r a le s  26 y  27 y  una base 28 para p ro ­

p o rcio n a r una e s tru c tu ra  c ir c u la r  de forma de dor­

n ajo  o de forma de ca n a l. Una b r id a  c ir c u la r  29 

se extien d e h a c ia  a fu e ra  desde _a ca ra  in te r io r  de
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l a  rueda, en cuya s u p e r f ic ie  in t e r io r  e s tá  asegura­

da l a  gu a rn ic ió n  del fren o ¿O*

Extendiéndose a tra v é s  de la s  paredes l a ­

t e r a le s  26 y  27 h acia  adentro de lo s  bordes e x te ­

r io r e s  de la s  mismas, hay unos pasadores o roblones 

31. En e l  invento empleo una p lu ra lid a d  de zapatas 

p a ra  f in e s  de frenado* E stas zapatas comprenden 

una e s tru c tu ra  semejante a una c a ja , que t ie n e  una 

cara  arqueada 32, so b resalien d o  centralm ente h a cia  

adentro de l a  cu a l, están  la s  p ie z a s  s a lie n te s  b i ­

fu rcad as espaciadas 33, Los extremos de la s  paredes 

están  .ranurados como en 34  y  extendiéndose por es­

ta s  ranuras d isp u estas opuestamente en la s  paredes y  

en tre  la s  p ie z a s  s a lie n te s  35* hay una b a rra  de r e ­

c o rte  35 formado con h ojas de re so rte  p la n as, t e ­

niendo e l  hueco en tran te  s e m i-c irc u la r  36 formado 

en su l ín e a  media t r a n s v e r s a l,  para  recep ción  d el 

pasador 31, E sta  b arra  de r e s o r te  35 so b re sa le  

también p or e l extremo v u e lto  angularmente 37 del 

resguardo o escudo m etá lico  38, sobreponiéndose 

e l  resguardo m etálico  a l co rresp o n d ien te  resguardo 

de cada zapata adyacente. De e s ta  manera, e s t a s  

zap atas están  montadas sobre lo s  pasadoras 31 7  I a 

b a rra  de re s o r te  35# Q.ue s ir v e  p ara  re te n e r normal­

mente la s  zap atas movidas radialm ente h a c ia  aden­

tro  a l a  p o s ic ió n  de no funcionam iento. Guando la s  

zapatas son presionadas h a c ia  a fu era , la s  caras ex­

t e r io r e s  de l a  base 32 se a ju sta rá n  con l a  cara in ­

t e r io r  de l a  gu arn ición  de fren o }0 y  p roporcion a-
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rán  e l  con tacto  de f r ic c ió n  deseado. E stas p la ­

cas de p ro te c c ió n  38 s irv e n  p ara  formar un c ie r r e  

c ir c u la r  d el espacio  39 eíl canal colocado h a cia  

adentro de esas p la c a s .

Asegurada en un extremo a l  fondo 28 por me­

dio de un remache 4 0 , hay una p la c a  e l á s t i c a  4 0 ’ . 

Formada en e l fondo 28 hay una ranura 41 a tra v á s  

de la  cu al e s tá  adaptado p ara  que s a lg a  un pasador 

de p re s ió n  42  que sa le  radialm ente h a c ia  afu era  des­

de e l  árb ol corto  4 3 , que e s tá  soportado en e l  cubo 

44  formado sobre la  p a rte  e x te r io r  del fondo 2 8 . 

F ijam ente montado sobre este  e je  corto  43 hay un 

b a la n c ín  45 adaptado para balan cearse en una d ir e c ­

c ió n  para hacer s a l i r  e l  pasador 42  a tr a v é s  de l a  

ranura 41 y  fo rz a r  l a  p la c a  4 0 ’ h a c ia  a rr ib a  en su 

extremo l ib r e  fu era  del fondo 2 8 , de modo de re u n ir 

la s  b o la s  46 que están  colocad as en e l compartimien­

to  o esp acio  39. Presionando e l  extremo l ib r e  de

l a  p la c a  4 0 ’ h a c ia  adentro, e l  espacio  en e l  que e s ­

tá n  colocad as la s  b o las se reduce y  siendo reunidas 

ju n tas la s  b o la s , fo rzarán  la s  zapatas h a c ia  a fu era  

a l a  p o s ic ió n  de a ju ste  con l a  gu arn ición  d el f r e ­

no 30*

Extendiéndose diam etralm ente a l  á rb o l co r­

to  43, hay un pasador 47  a l que e s tá  prendido un ex­

tremo de un re so rte  4 8 , estando asegurado e l  otro  ex­

tremo a l d isco  2 4 , de modo que cuando se a f lo j a  l a  

p re s ió n  de balanceo sobre e l  brazo 4 5 * s i  brazo os­

c i l a r á  a su p o s ic ió n  norm al,perm itiendo que e l  e x tr e -

a-*  ̂ fc-k
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mo lib r o  de la  p la c a  4 0 ’ vu elva  a tomar cu p o s ic ió n  

normal y  se apoye plana sobre e l  fondo 2 8 » S I r e s ­

guardo m etá lico  e s tá  asociado con la s  ¿a p atas, y  sus 

monturas junto con la s  paredes m e tá lica s  la t e r a le s  

26 y  27 y  la s  b o las 46, s irv e n  como una gran área 

de conducción d el c a lo r  para  elim in ar rápidamente 

e l  c a lo r  de la s  ¿a p atas, conforme se engendra e l  

mismo.

En l a  f ig u r a  4  he mostrado una co n stru c­

ció n  en l a  cu al est$  formada una b o q u illa  49 sobre la  

pared  26, a tra v é s  de la  cual puede _¡er d ir ig id a  una 

p re s ió n  conveniente con tra la s  b o la s  46, p ara  re u n ir­

ía s  ju n tas a la s  mismas.

En l a  f ig u r a  5 he mostrado un cubo de gu ía  

50 en e l  que e s tá  montado un ámbolo sumergido 51 

a ju s ta b le  por un extremo 52 de una p alan ca  montada 

de un modo o s c i la t o r io  sobre e l  pasador 55 <iae pa- 

sa a tr a v é s  de la  p ie s a  s a lie n te  9 4 . E l extremo 

opuesto de l a  p alan ca e s tá  conectado a una v a r i l l a  

5 5 , por medio de l a  cu a l puede ser tran sm itid o  e l  

movimiento o s c i la t o r io  para  fo ra a r e l  ámbolo sumer­

gido 51 h a c ia  adentro, a f in  de re'unir la s  b o las cuan­

do se desea.

En l a  f ig u r a  6, he mostrado un c il in d r o  56 

formado sobre una de la s  paredes la t e r a le s ,  cerrado 

por una p la c a  57 que tie n e  una b o q u illa  58 que sa­

le  h a c ia  afu era  de e l l a .  En e s ta  b o q u illa  e s tá  fo r ­

mado un agujero ta lad rad o  59, a tra v é s  del cu a l pue­

de ser sum inistrado un liq u id o  para e fe c tu a r  un movi-

-  6 -
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m iento del p is tó n  60, que actu ará  oomo agente de reu ­

nión de la s  "bolas. En e s ta  forma, he mostrado tam­

b ién  una v a r i l l a  roscada 6l  destaoable a l  esp acio  39 

l a  que s e r v ir á  como un medio de a ju s te , a to r n illá n ­

dose sobre e s ta  v a r i l l a  una co n tra -tu e rca  6 2 . Se 

n o tará  que en todas la s  formas excepto en la  forma 

ilu s tr a d a  en la s  fig u ra s  1 y  2 , e l  empuje comunica­

do a la s  b o las es axialm ente a la  e s tru c tu ra  y  que 

es un empuje d ir e c to , por e l  agente de comunicación 

d el im pulso. Parece evid en te  que l a  p a rte  29 puede 

s e r  considerada como un tambor de fren o , con su su­

p e r f i c i e  In te r"o r considerada como l a  s u p e r fic ie  

de f r i c c ió n .  E sta  s u p e r f ic ie  e s tá  i lu s tr a d a  c u b ie r­

t a  con un fo rro  de fren o , pero e s tá  c la ro  que se p u r- 

de o m itir  e sta  fo rro  o guarnió"ón s i  se desea.

Gomo se muestra en l a  f ig u ra  4 , lo s  miem­

bros de p ro te c c ió n  38 con d el mismo ancho que e l  e s ­

p a cio  en tre la s  paredes 36 y  27> de modo que e s ta  h i ­

le r a  de miembros de p ro te c c ió n  forma un c ie r r e  c i r ­

c u n fe re n c ia l del canal y  junto con la s  paredes l a ­

t e r a le s  y  l a  p a rte  2 8 , se forma la  camara 3 9 *

Con un fren o con struido de e s ta  m anera,se 

obtien en  la s  v a r ia s  v e n ta ja s  y  se prop orcion a un d is ­

p o s it iv o  altam ente e f ic ie n t e .

E sta  s o l ic i t u d  que corresponde a l a  p r e ­

sentada en lo s  Estados Unidor de Im órica e l  13 de 

diciem bre de 1938> ^aj 0 ¿1  número 2 5 6 . 11 8 , se aco­

ge a lo s  b e n e fic io s  d el a r t ic u lo  51 de.l v ig en te  Es­

ta tu to  de Propiedad I n d u s tr ia l .

-  7 “
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Los puntos de in ven ción  p ro p ia  y  nueva que 

180  se p resen tan  p ara  qus sean ob jeto  de e s ta  p aten te  de

Invención en España, por ThliíIE años, son lo s  s ig u ie n ­

t e s :

la  -  ün mecanismo de freno c a ra c te riza d o  

por una p lu ra lid a d  de zap atas de freno esp aciad as,

185  d i la ta b le s  h a c ia  a fu era  p ara  a ju ste  con l a  s u p e r fi­

c ie  in t e r io r  de un tambor g ir a t o r io  p ara  a p lic a rs e  

a dicha s u p e r fic ie  con f r ic c ió n ,  una p lu r a lid a d  de 

miembros de empuje separados que lle n a n  s u b s ta n c ia l­

mente un esp acio  cerrado que se extien de radialm ente 

190 h a c ia  adentro de dichas zap atas de freno y  unos medios

p ara  e je rc e rp re s id n  sobre dichas miembros de empuje 

p ara  re u n ir  lo s  mismos h a c ia  a fu era  con tra l a  super­

f i c i e  in t e r io r  de dichas zap atas, p ara  fo rz a r  la s  

zap atas radialm ente h a c ia  a fu e ra .

195 2£ -  Un mecanismo de freno segdn lo  r e i ­

vin d icad o en e l  punto 1 2 . ,  c a ra c te riza d o  por unos 

medios m ovibles axialm ente p a ra  comunicar un impul­

so a lo s  miembros de empuje, a f in  de re u n ir  lo s  m is­

mos h a c ia  afuera contra l a  s u p e r f ic ie  in te r io r  da 

200  la s  zapatas de fre n o , p a ra  fo r z a r  la s  zap atas r a ­

dialm ente h a c ia  a fu era .

32 -  Un mecanismo de freno segdn lo  r e i ­

vin d icad o  en lo s  punto^ ..2 o 2£ ., c a ra c te riza d o  por 

e l  hecho de que la s  zap atas de fr .n o  están  montadas
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independientem ente y  oeroa del extremo e x t e r io r  de 

mi can al c ir c u la r  formado en un miembro e s ta c io n a ­

r io  que oale  h a cia  afu era  en la  p e r i f e r ia  y  están  

d isp u esto s  substancialm ente rad ialm en te, unos me­

d ios m ovibles para comunicar un impulso a lo s  miem­

bros de empuje que están  d isp u esto s en dicho ca n a l.

42 -  Un mecanismo de fren o según lo  r e i ­

vin d icad o en e l  punto 3 2 ., ca ra c te riza d o  por un 

miembro de p ro te c c ió n  que l le v a  cada zap ata de f r e ­

no, que se extien de a tra v á s  d el lado in t e r io r  de 

l a  zapata sobre l a  que e s tá  montado y  que se sobre­

pone a l  extremo adyacente de l a  zap ata adyacente, 

formaAdo dichas p ro te cc io n e s  un c ie r r e  en dicho ca­

n a l p ara  formar una cámara con e l  fondo d el mismo.

52 -  Un mecanismo de freno segdn lo  r e i ­

vin d icad o en cu a lq u iera  de lo s  puntos 12 a l 4 2 ., ca ­

ra c te r iz a d o  por unos medios e lá s t ic o s  para re te n e r  

normalmente la s  zapatas de fren o fu e ra  de a ju ste  con 

la  s u p e r f ic ie  in t e r io r  del tambor d el freno y  que 

s ir v e n  para  mover la s  zapatas del freno radialm ente 

h a c ia  adentro a l  a f lo ja r  e l  empuje h a c ia  a fu era , co­

municado a dichas zapatas*

62 -  Un mecanismo de freno segdn lo  r e i ­

vin d icad o en e l  punto 52. ,  c a ra c te riza d o  por un r e ­

so rte  asociado con cada una de la s  zap atas del f r e ­

no, p ara  r e s i s t i r  normalmente un movimiento r a d ia l  

h a c ia  a fu era , de dicha zap ata .

72  -  Un mecanismo de fren o segdn lo  r e i ­

vin dicado en cu a lq u iera  de lo s  puntos 32 a l  52 *>

— ^
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o a ra cte r iza d o  por unos medios m ovibles a m a ín en te , 

in s e r ta d le s  en l a  cámara para  ocupar una p arte  de 

e l l a  y  re d u c ir  e l  esp acio  d isp on ib le  p ara  lo s  miem­

bros de empuje y  e je r c e r  p re s ió n  sobre dichos miem­

bros de empuje pana fo rz a r  lo s  mismos a una p o s ic ió n  

Dara mover la s  zapatas de fre n o , en a ju ste  con e l  

tambor del freno*

que an tecede, representado en e l  dibujo que se acom­

paña y  con lo s  f in e s  que se han e s p e c if ic a d o .

E sta  Memoria con sta de d iez  h o jas e s c r i ­

t a s  por una so la  ca ra

82 -  Mejoras en lo s  mecanismos de fre n o . 

T al y  como se ha d e s c r ito  en l a  Memoria

Madrid, 22 NOV. 1939
AÍÍO DE. LA. VICTORIA 

P . A.
ftjKMa da

Por
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