7. Y

£ F. 227 :
) Ref. 30.207. Case 6 -

147349
147342

22 NOV. 1939

LwiICRIS  DoSCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVEZNCICNYN
en
ESPANA
por VwmINTE afios
a nombre de THE FIRSSTCNE TIla & RUBBsR COMPALY,
entidad de nacionalidad nortec-amcricana, estableci-
da en Main otrecet and Cole Avenue, ..kron, Qhio,
soTADGS UNIOOS DI AlMsRICA, por
"LIBJORAS EN LCO MECANIGLOS Di FRuLOW

uste invento se refierec a una mejcra nue-
va y util en un mecanicmo de freno, adaptado princi-
palmente para su empleo en lav rucdas de los vehiculos
v adaptado particularmentc para su u.o sobre las rucdas
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de eterraje de un aeroplano. Se verd claramente,
sin embargo, gue el mecanismo de freno pueds ser uti-
lizado puara frenar sobre cualguier cuerpo giratorio.

De acuerdo con 2ste invento, se prororcio-
na un mecanismo mejorado de freno yue comprende una
pluralidad de sapatas de freho espaciadas, dilatables
hacia afuera para ajuste con la superficie interior
de tun tambor giratorio, para ajustarse a dicha super-
ficie con fricecién y una pluralidad de miembros de em-
puje, separudos, que llenan substancia’mente un espa-
cio cerrado que se extiende radia'mente hacia adentro
de dichas sapatas de freno y que comprende los medios
para ejercer presién sobre dichos membros de empuje,
para reunir los mismos hacia afuera contra la super-
ficie interior de dichas zgpatas, para forgar las za-
patas radialmente hacia afuera.

A fin de que pueda ser comprendido claramen-
te este invento y llevado a 2fecto facilmente se des-
cribird ehora mds ampliamente el mismo con referencia
& o0s dibujos que se acompaiian, los gue ilustran, poe
vfa de ejemplo, varias modalidades del invento y en
los cuales.,

La figura 1 es una vista trasera, en plano
vertical, del invento, que lo muestra aplicado a una
rueda.

La figura 2 es una vispa central vertical
del invento aplicado a une rueda.

La figura 3 es una vista central fragmen-

taria, en seccibn, que ilustra el montaje de la zapa-
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La figura 4 es una vista central, en sec-

ta empleado en el invanto.

¢i6n, de una parte del funcionamiento del mecanismo.

La figura 5 es uvna vista central, en sec-
cién de otra forma de un mecanismo de funcionamiento.

La figura 6 es una vista central, en sec-
cibn, de otra forma de un mecanicmo de funcionamiento.

Zn el dibujo, se ilustra el invento, emplea -
do con una rueda 12 que tiene la parte en hueco en-
trante 13 y los rebordes 14 y 15 para retener una
cubierta en posicidn sobre ella. Bl cubo 15 esté
soportado sobre unos cojinetes 16, los que estén
montados sobre un f4rbol fijo 17. Fijamente monta-
do sobre el 4rbol 17, hay un cubo 18 contra el cual
se ajusta uno de los anilZos del cojinete 19, de mo-
do que cuando la tuerca 20 es atornillada contra el
anillo del cojinete 2., los cojinetes estarén en-
clavados en posicidn y la rueda acegurada, soporta-
da sobre los cojinctes, Sobre la cara evterior de
le rueda estd montada una tapa del cubo 2.

Soldado o acegurado de otro modo al &r-
bol 17 hay un disco 23 al cual esté sujetado el dis-
co0 24 que sobresale hacia afuera del cubo 18, por
los pernos 25. El disco 24 lleva en su extremo ex-
terior un nmiembro en forma de canal que tiene unas
paredes laterales 26 y 27 y una base 28 para pro-
porclonar una ectructura circular de forma de dor-
najo o de forma de canal. TUna brida circular 29

ge extiende hacia afuera decde & cara interior de
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la rueda, en cuya superficie }nterior estéd asegura-
da la guarnicidén del freno 30.

BExtendiéndose a través de las paredes la-
terales 26 y 27 hacia adentro de los bordes exte-
riores de las mismas, hay unos pasadores o roblones
3l. En el invento empleo una pluralidad de zapatas
para fines de frenado. Estas gapatas comprenden
una estructura semecjante a una caja, que tiene una
cara arqueada 32, sobresaliendo centralmente haecisa
adentro de la cual, es;én las piezas salientes bi-
furcadas espaciadas 33, Los extremos de las paredes
estén ranurados como en 34 y extendiéndose por es-
tas ranuras dispuestas opuestamente en las paredes y
entre las piezas salientes 33, hay una barra de re-—
corte 35 formado con hojas de resorte planas, te-
niendo el hueco entrante semi-circular 36 formado
en su lfinea media trancversal, para recepcifn del
pasador 31, Esta barra de resorte 35 sobresale
también por el extremo vuelto angﬁlarmente 27 del
resguardo o escudo metflico 38, sobreponiéndose
el resguardo netélico al correspondiente resguardo
de cadea zapata adyacente. De esta manera, e ctas
zapatas est4n montadas sobre los pasadores 31 y la
barra de resorte 35, que sirve para retsner normal-
mente las zapatas movidas radislmente hacia aden-
tro a la posicifn de no funcionamiento, Cuando las
zapatas son presionadas hacia afuera, las caras ex~
teriores de la base 32 se ajustarén con la cara in-

terior de la guarnicién de freno 30 y proporciona-
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rén el contacto de friccién deseado.  Estas pla-
cas de proteccidn 38 sirven para formar un cierre
circular del espacio 39 en el canal colocado hacia
adentro de esas placas.
95 Asegurada en un extremo al fondo 28 por me-
dio de un remache 40, hay una placa elfstica 40'.
Formada en el fondo 28 hay una ranura 41 & través
de la cual estd sdaptado para que salga un pasador
de pres’én 42 que sale radialmente hacia afuera des-
200 de el 4rbol corto 43, que estd soportado en el cubo
44 formado sobre la parte exterior del fondo 28.
Fijamente montado sobre este eje corto 43 hay un
balancin 45 sdaptado para balancearse en una direc-
cién para hacer salir el pasador 42 & través de la
105 ranura 41 y foruar la placa 40' hacia arriba en su
evtremo libre fuera del fondo 28, de modo de reunir
las bolas 46 que estén colocadas en el compartimien-
to o espacio 39. Presionando el extremo libre de
la placa 40' hacia adentro, el espacio en el que &s-
110 t4n colocadas las bolac se reduce y cicndo reunidas
juntas las bolas, forzardn las zapatac hacia afuera
a la posicién de ajuste con la gui.rnicidén del fre-
no 30.
BExtendifndose diametralmente al 4rbol cor-
115 to 43, hay un pasador 47 al que ectéd prendido un ex-
tremo de un resorte 48, 2¢tando asegurado'el otro ex;
tremo al disco 24, de modo gue cuando we afloja la
presién de balanceo sobre el brauo 45, 2. brazo os;

cilard a su posicién normal,perm tiendo que el extre-

. .
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mo libre de la placa 40*' vuclva a tomar su posicién
normal y ceé apoye p .ana sobre el fondo 28. El res~
guardo_metélico esté‘asooiado con lac zapatas, y sus
monturas junto con las paredes metélicas Laterales
26 y 27 v la. bolas 46, cirven como una gran érea

d

[©)

conduccidén decl calor para eliminar répidamsnte

el calor de las zapatac, conforme se engendra el

En la figura 4 he mostrado una construc-
cién en la cual estd formada una boquilla 49 sobre la
parad 26, a través de la cual puedec ser dlrigida una
presién conveniente contra las bolas 46, para reunir-
las juntac a las mismas.

En la figura 5 he mostrado un cubo de gufa
50 en el gus estd montado un émbolo sumcrgido 51
ajustable por un extremo 52 de una palanca montada
de un modo oscilatorio sobre el pasador 53 que pa-
za a través de la piega sallente [4. Bl extreno
opuccto de la palancu esté consctado a una varilla
55, por med.o de la cual puede ser transmitido el
movimiento oscilator.o para forzar el fmbolo sumer-
gido 51 hacia adcntro, a fin de reunir las bolas cuan-
do se deseu.

Zn la figura 6, he mostrado un cilindro 56
formado sobre una de las paredes laterales, cerrado
por uvna placa 57 que tigne una boquilla 58 que sa-
le hacia afucra de el’a. Bn ecta boguilla esté for-
mado un agujero taladrado 59, a travds del cual puc-

de ser sumini.trado un liquido para efectuar un movi-
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miento del pistﬁg 60, qua actuaré_como agente de reu-
nién de lac bolac. Ln esta forma, he mostrado tam-
bidn una varilla roscada 61 destaceble al ecpacio 39
la que serviréd como un medio de ajuste, atornil” 4n-
dose sobre esta varilla una contra-tucrca 62. Ce
notard que en todac lac formas cxcepto en la forma
ilustrada en las figuras 1 y 2, el empuje comunica-
do a las bolus es axialmente a la estructura y que

es un empuje directo, por el agent:. de comunicacidén
del impulso. Parace evident.: que la parte 29 puede
ser conciderada como un tambor de feno, con su su-
p.rficie Inter’or considerada como la superficie

de friceibn. Este sup.rficie estd ilu.trada cubier-
ta con un forro de freno, perc estéd claro gquc &¢ puc=—
de omitir ests forro o guarnicén si sz desea.

Como se muestra en la figura 4, los miem-
bros de protecciébn 38 son del mismo ancho quc el es-
pacio cntre lac paredes 26 y 27, de modo que esta hi-
lecra de niembros de proteccién forma un cierre cir-
cunf:rencial del canal y junto con lac paredes la-
terales y la parte 28, se forma la camara 39.

Con un freno construido de este manera,se
obtienen lac varias ventajas y s2 proporciona un dis-
positivo altumente eficiente.

Esta solicitud que corresponde a la pre-
sentada en los Botados Unido. de /mdrica el 13 de
diciembre de 1938, bajo ¢l ndmero 256.118, se aco-
ge a los beneficios del articu}o 51 d=21 vigente Js-

tatuto de Propisdad Inductrial.




180G

185

190

195

200

147342

Los puntos de invencidén propia y nueva que
se presentan para qus scan objeto de ¢sta Patente de

Invencidn en Bopatia, por VuIlTs afios, son los siguien-

12 - Un mecanismo de freno caracterizedo
por una pluralidad de zapatac dv freno espaciadas,
dilatables hacia afuera para ajuicte con la superfi-
cie interior de un tambor giratoric para aplicarsc
a dicha superficie con friceidbn, una pluralidad de
miembros dz empuje ssparado. que llenan substancial-
mente un espacio cerrado que se extiende radialmente
hacia adentro de¢ dichau zapatas de freno y uno. medios
para ejercerpresibn sobre dichas mieubros de empuje
para reunir los mismos hacia afuera contra la supcr-
ficie interior d: dichac zapatas, para forzar lag
zapatac radialment: hacia afuera.

22 - Un mecanismo de freno segdn lo rei-
vindicado en el punto 12., caracterizado por unos
medios movibliuc ax’almentc para comunicar un impul-
so & los miembros ds empuje, a fin de reunir los mis-
mos hacia afuecra contra la supsrficie int.rior de
lac zapatac dc freno, para forzar lac zapatas ra-
dialmente hacia afuera.

N 22 - Un mecanismo de freno segdn lo rei-

vindicado 2n los punto. .2 o 2¢., curacter zado por

el hecho de que lac wapatas de frono =stén montadacs
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independientamente y cerca del extremo exterior de

un canal gircu;q;_fprmado en un miembro estaciona-
rio que cale hacia afuera en la periferiay estén
dispucstos substancialmente radialmente, unos mee
dios movibles para comunicar un impulso a los miem-
bros de smpuje que estén dispuestos en dicho canal.

42 - Un mecanismo de freno scgtn lo rei-
vindicado en el punto 3¢., caracterigzado por un
miembro de proteccidn que lleva cada zapata de fre-
no, qu: se exticnde a travds del lado inter’or de
la zapata sobre la que estd montado ¥y que se sobre-
pone al extremo adyacente de la zapata adyacente,
formafddo dichas protcecciones un cierre en dicho ca-
nal para formar una cémara con el fondo del mismo.

5¢ - Un mecanismo de freno segdn lo rei-
vindicado en cualyuiera de los puntos 12 gl 4¢., ca-
racterigado por unos medios eldsticos para retener
normalmente las zapatas de frzno fuera de ajucte con
la supaerficie interior del tambor dsl freno y que
sirven para mover las gapatas del frzno radialmente
hacia adentro al aflojar ¢l empuje hac’a afuera, co-
municado a dichas zapatas.

62 - Un mecanismo de freno segdn lo rei-
vindicado en el punto 52., caracterigado por un re-
sorte asociado con cada una de lac gapatas del fre-
no, para res.stir normalmente un movimiento radial
hacia uafuera, de dicha zapata. .

72 -~ Un mecanicmo de freno segdn lo rei-
vindicado en cusalguiera de Los puntos 32 al 5¢.,

-
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caractarizado por unos medios movibles arialmente,

insertables en la cémgya_parg\ocqpar una parte de
ella v readucir el espacio disponible para los miem-
bros de empuje y ejercer presibn sobre dicho. miem=—
bros de empuje para forzar los micmos a una posicidn
para mover las zapatas de freno, en ajuste con el
tambor del freno.

82 - llejoras en los macanismos dz freno.

Tal y como se ha descrito en la Mcmoria
quevantecede, representado en el dibujo que se acom-
pafia y con los fines que se han cspecificado.

Tsta Memoria consta de diez hojas escri-

tas por una sola cara

vearid, 22 NOV.1939

ANOC DE. LA VICTORIA
. A.

verio 42 Elzaimnd
Por Podo-
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