CePe

10

4 4225

MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafla a la solicitud de una patente de invencidn por
veinte afios en Espaila, a favor de Don Manuel GARZON GONZALHEZ,

residente en SALAMANCA, Pardo Bazan, V.M.
por

"MEJORAS EN LA TRANSMISION DE LOS MOTORES DE AVIACION"
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En los motores conocidos de aeroplanos suele transmitirse la
fuerza directamente del eje del motor al de la hélice. Por con=-
siguiente la velocidad de rotacidn de ésta dltima depende del nime=-
ro de revoluciones del motor. Cuando éste alcanza su nimero mdximo
de revoluciones, también la hélice gira con el numero mdximo de
vueltas que se le puede imprimir. Naturalmente gue esto supone un
1{mite del que no se puede pasar, aunque las condiciones atmosférie
cas y de marcha del aeroplano permitan en muchas ocasiones aumen=
tar el nimero de revoluciones de la hélice y consiguientemente la
velocidad del aeroplano.

BEn los hidroaviones el avance en el agua suele hacerse también
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por mediacidn de la hélice adrea. Esto lleva consigo el grave ine
conveniente de que, cuando el mar estd picado,la hélice del hidro-
avion toca el agua y por la resistencia encontrada se exponga a rom=
perse.,
Lo mismo hemos de decir respecto a la marcha del avidn sobre
el suelo, bien cuando se dirige al hangar para guardarse en él,bién
cuando se inicia la marcha para el despegue. Bn todos estos casos ]
la hélice aérea es el elemento propulsor del aeroplano. I
Los perfeccionamientos introducidos en la transmisidn del mo=
tor, que constituyen el objeto del presente invento, suprimen los
inconvenientes apuntados y ofrecen ademas numerosas ventajas. Gra-
cias a estos perfeccionamientos se consigue poder establecer en
el tren de amaraje una hélice pequeia que sirva de propulsidn al
hidroavidn cuando se desliza sobre las aguas. La misma transmisidn
puede utilizarse para mover las ruedas de gterrizaje, gracias a lo
cual el avidén podrsd marchar sobre el terreno como si fuera un au=
tomévil, Por otra parte, mediante otra transmisidn interpuesta entre
el eje del motor y el de la hélice se consigue multiplicar cuanto
se quiera el nimero de revoluciones de ésta Ultima y por tanto au_

mentar en alto grado la velocidad del aeroplano.

En el dibujo adjunto se ilustra unz forma de ejecucidén del ob=
jeto del invento. En dicho dibujo se presenta en seccidn transversal
la parte delantera de un avidn con las modificaciones en la trans-
misidn que son el objeto del invento.

Por 1 se seiflala el motor que puede ser de cualquiera de los
sistemas conocidos. £l eje de este motor se prolonga hacia atrds 2
¥ gira en 1los cojihetes de bolas 2'. Unida finglmente con este eje
se encuentra la rueda cénica 3, la cual puede transmitir su movi-
miento a los pidones cdnicos 4 o 4'., El piiidn cdénico 4 va unido fire

memente g un eje 5 que termina en otra rueda cdnica 6, la cual a

su vez engrana con el pifién 7 unido firmemente con el eje 8 de la
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héliceo

Basta la inspeccidn del dibujo para comprender que con esta
transmisidn se consigue una doble multiplicacidn de la rotacidn del
eje del motor. Los diametros de las ruedas cdnicas 3 y 6 y de los
piilones 4, 4' y 7 se escogen en cada caso segin la multiplicacidn
que se desee lograr en el nidmero de revoluciones de la hélice.

La rueda cdénica o planetaria 3 puede también engranar con el pi=-
fidn 4', En 14 se dispone un mecanismo que permite desembragar la
transmisidn superior por medio de una palanca al alcance del aviae-
dor. El pitidn 4", unido firmemente con el eje 9, sirve para transmi=
tir las revoluciones del motor a las ruedas 15 y a la hélice 12. Pa=-
ra este objeto lleva en su extremo firmemente unida la rueda cdénica
10 que alternativamente puede engranarse con el pifidn 11 o con el
pifidn 13, £1 piiidn 11 se une firmemente al eje de la hélice 12. Esta
hélice 12 sirve para la propulsidn del aeroplano cuando se utiliza
como hidroavidn y en este caso trabaja sumergida en el agua. Gracias
a la disposicidn de ésta hélice se suprime la necesidad de mover la
hélice aérea del aeroplano para avanzar o gespegar del agua y por
1o mismo suprime los peligros que lleva consigo la rotacidn de esta
hélice cuando el hidroavidn se encuentra en el agua.

La rueda cdénica 10 puede también embragar con el pifién 13
que va firmemente unido al eje de la rueda 14, Por consiguiente,gra=
cias a esta transmisidn el aeroplano podrd deslizarse sobre el te-
rreno como si fuera un automdvil.

Para el embrague y desembrague de los pillones 4, 4' y de los
10, 11 pueden utilizarse cualesquiera de los sistemas conocidos en .
mecdanica para objetos andlogos y no forman parte del presente inven-7
to. Por este motivo se ha prescindido de ilustrarlos en el dibujo.

Aunque en el dibujo se ilustra una hélice montada sobre el

avidn, naturalmente que Sin salirse del objetbd del invento dicha hé=
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lice podra montarse al lado del avidn correspondiendo a otra ge~
mela que vaya montada al otro lado. Igualmente se podrd disponer de
manera que el avidn lleve tres o mds hélices. Estos detalles no per=
tenecen al objeto del invento y su adopcidn en uno u otro caso en
mada alteran la esencia del mismo. Lo mismo hemos de decir respecto
a la disposicidn de las ruedas y pifiones cdnicos, los éuales podrén
llevar dientes rectos o inelinados, helicoidales, etc. y el engrana-
Je podrd hacerse por médio de una rueda cdnica con los dientes por
la parte exterior o interior. Tampoco varia en nads el invento si

en vez de ruedas cdnicas se empleasen otros engranajes que surtie=
sen el mismo efecto. Lo esencial es conseguir una multiplicacidn

conveniente de la revoluciones de la hélice.
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La presente patente de invencidén comprende las siguientes rei=-
vindicaciones.

l.~ Mejoras en la transmisidn de los motores de aviacidn carace=
terizadas porque el eje del motor se une a un doble engranaje mule
tiplicador para la hélice adrea y para las ruedas del tren de ate-
rrizaje y de una hélice submarina.

2+~ Mejoras segun lo reivindicado en el punto 1, caracterizadas
porque el eje (2) del motor se une firmemente con una rueda cdnica
(3) que engrana con un piiidn (4) cuyo eje (5) termina en otra rueda
conica (6) que engrana con el pifidn (7) del eje (8) de la hélice
aérea.

3.~ Mejoras segun lo reivindicado en el punto 1, caracterizadas
porque la rueda cdnica (3) engrana con elpifidn (4') cuyo eje (9)
termina en otra rueda cdnica (10) que alternativamente puede engranar
con el pifdn(ll) de la hélice submarina (12) o con el pigén (13) de

las ruedas de aterrizaje (14).
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4,~ Mejoras segin lo reivindicado en los puntos 1 y 2, caracte-
rizadas por un acoplamiento (14) destinado a desembragar la hélice
aérea de la transmisidn del motor.

5.« Mejoras segin 1o reivindicado en el punto 3, caracterizadas
porque el.piildn (4') puede desembragarse a voluntad de la rueda cé=-

nica (3).

6.~ lejoras segin lo reivindicado en los puntos 1 y 3,caracteri=-
zadags porque los pliiones (11 y 13) pueden engranarse o desengranarse!
a voluntad de la rueda cdnica (LO).

7.« Mejoras segin 1o reivindicado en el punto 1, caracterizadas
porque el engranaje cénico (3, 4, 4') se reemplaza por un engranaje
de ruedas rectas y pifiones de dientes laterales.

8.~ Mejoras segin lo reivindicado en los puntos 3 y 4, caracte=
rizadas porque los engranajes ednicos (6,7 y 10,11,13) se reempla~
zan por erngranaje de ruedas rectas y piflones de dientes laterales.

9.~ Mejoras en la transmisidn de los motores de aviacidn.- Segin
se describe y reivindica en la presente memoria descriptiva, y se
ilustra con los dibujos que a la misma Se acompafian,

Consta esta memoria de cinco hojas foliadas y escritas a maqui=

na por ung sola de sus caras,

Madrid, 21 de Noviembre de 1939.

Aflo a Vietoria.
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_Manuel Garzdn Gonzdlsz
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