
* i ,* ^  Q
ü ' O  ¿.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

d e  u n a

P A T N S T E D E  I N V E N C I O N  

p o r  v e i n t e  a ñ o s

5. £ Cuya in s c r ip c i ó n  en e l  R e g is t ro  de la  Propiedad I n d u s t r ia l  se 

s o l i c i t a ,  a nombre de DON ZACARIAS MINAYO VIVAS, de naciona­

l id a d  española ,  con re s id e n c ia  y d o m i c i l i o  en La Coruña, Ca l le  

Real ,  34, quién dec lara  que l o  que es ob je to  de la  Patente so ­

l i c i t a d a  no es conoc ido  en España ni en sus P oses ion es ,  ni en 

0 . -  la  Zona del  Pro te c to rado  en Marruecos,  const i tuyendo  por tanto 

una novedad de gran u t i l i d a d ,  de la que es inventor e l  s o l i c i ­

tante y se r e f i e r e  a

UN APARATO GENERADOR DE GAS, Y SU PROCEDIMIENTO PARA MOVER LOS 

MOTORES DE EXPLOSION CON LOS DERIVADOS LIQUIDOS DE LAS HULLAS Y 

1 5 . -  APROVECHANDO LAS PROPIEDADES QUIMICAS DEL AGUA,

Este Aparato Generador de Gas aprovecha las  propiedades q u í ­

micas de l  s^ua en el proceso  de h id rogen iz ac ión  de l o s  combusti-  

o les  r i c o s  en carbón,  t a le s  como pa ra f in a s ,  c r e o s o t a s ,  a l q u i t r a ­

nes. y g a s - o i l ,  e t c . ,  e t c . ,  p rev ia  mezcla y desdoblamiento por ca 

l e f a c c i ó n ,  obteniendo un gas r i c o  en in f lam ab i l id ad  c o n . e l  c u a l '  

funcionan los  motores de exp los ión  d esa rro l la n d o  su potenc ia  ñor 

mal.  i

Este aparato se compone de var ios  mecanismos como veremos en 

su d e s c r i p c i ó n ,  siendo uno de l o s  p r in c ip a le s  un tubo de l o n g i ­



tud y dimensiones adecuadas a la  cant idad de gas que deseamos 

p rod u c ir  como máximo y que por ser largo l o  doblaremos en forma 

de radiador  ó se rpen t in ,  c o lo c án d o lo  dentro de un cuerpo c i l i n ­

d r i c o  de h ie r r o  y e l  e x t e r i o r  de éste f o r rado  d* mater ia l  a i s la n  

te del  c a l o r ,  como amianto en pasta .  Después,  mediante unos d i s ­

p o s i t i v o s  que funcionan en forma de s o p le te  calentamos e l  tubo 

antedicho  y l o s  demás mecanismos in t e r i o r e s  hasta ponerlos  a l  ro 

j o - c e r e z a ,  de 500 grados en adelante  y en este momento estará  * 

d ispuesto  para p rod u c ir  la  transformación de. l o s  l í q u id o s  oue ha 

yamos de emplear.

En este  instante  unas bombas-inyectoras  alimentan el  aparato 

con el  combustible antedicho  (p a r a f in a s ,  c r e o s o t a s ,  e t c . ,  e t c . , )  

y c i e r t a  cantidad de ggua que^puede o s c i l a r  según la  cant idad de 

carbono que contenga el  combustible ,  mejor d icho»  la  c la s e  de - -  

combustible que u t i l i c e m o s .

Al in t r o d u c i r  e l  a c e i t e  (c ombust ib le )  y a6ua (en cantidad r e ­

gulada) por e l  tubo radiador  ó serpentin antedicho  y en ausencia  

del  a i r e ,  dentro de l  tubo y por la a c c i ó n  del  c a lo r  del  s o p l e t e ,  

se produce la  descomposición del  agua en sus dos elementos - - - - -  

O. + H2. como igualmente ocurre con e l  a c e i t e  C.4 H. Los a c e i ­

tes desprenden gran cantidad de carbono,  aproximada.mente 900 gra-  

mos p o r -k i l o g ra m o . Siendo e l  0. carbono mayor reductor  que el
I

H2. hidrógeno se produce la  reducc ión  de O. oxígeno desprendido 

de l  agua y en este momento dá nacimiento i  G. O. óxido  de carbo ­

no, quedando l i b r e  a la  vez el  hidrogeno  de l  agua empleado.

De este  modo se comprende perfectamente que no e x i s t e  ningún 

p e l i g r o  de exp los ión  en e l  aparato ,  porque e l  hidrógeno queda s e ­

parado del  ox ígeno,  y es te  el iminado} ni tampoco e x i s t e  de in ­

f lamación ,  porque e l  i n t e r i o r  de l  aparato carece  de a i r e  para la



5

-  3 -

combustión completa.

5 5 . -  Siguiendo su curso e l  gas en formación por e l  tubo radiador

ó serpentin  antedicho  desemboca nuevamente sobre las paredes can­

dentes de un r e c i p i e n t e  (cono de g a s i f i c a c i ó n )  ultimándose la  per ­

f e c c i ó n  y p u r i f i c a c i ó n  del  gas,  alcanzando ahora toda la  a cc ión  ca 

l o r i f i c a  de l  carbón?,  obteniéndose de es te  modo un gas l im p io ,  - -  

6 0 . -  exento de h o l l í n  é impurezas} ya en p e r f e c t a s  cond ic iones  de p u r i ­

f i c a c i ó n  e inflama Di1 idad sale a l  e x t e r i o r  l i s t o  para quemarse en 

la  c amar a. de exp los ión  d e l  motor,  neces itando  para su combustión 

una cant idad de a i r e  a tm o s fé r i co  regulada a l  ace leramiento  que se 

dé a l  motor,  a l  igua l  como se regula  e l  a i r e  en l o s  motores que - -  

6 5 . -  trabajan corrientemente con g a s o l in a .

El aparato como se observará  ha de mantenerse c a l i e n t e  de 500 

a 800 grados en su i n t e r i o r ,  para que empiece a produc ir  gas ,  en - -  

cuyo in te r v a lo  de tiempo puede ya func ionar  e l  motor desde e l  •pri­

mer momento con el  gas que puede l l e v a r s e  almacenado para t a l  f i n  

7 0 . -  en un r e c i p i e n t e ,  e l  cual  mantiene el  s op le te  en el  momento i n i ­

c i a l  que se c a l i e n t a  e l  aparato ,  elevándose a 5002 C. empezando ya 

a f a o r i c a r s e  e l  gas,  siendo tan s o lo  dos o tres minutos e l  tiempo 

n ecesa r io  para ca lentarse  y produc ir  aquél .

Guando e l  aparato  generador empieza a p ro d u c i r ,  nos repondrá en 

7 5 . -  e l  d e p ó s i to  r e c ip ie n te  de reserva  la cantidad n ecesar ia  para arran 

das sucesivamente y el  s o p le te  consumirá de l  mismo gas que pr iduce 

el  generador ya que siempre estará encendido cuando haya de traba? 

j a r  e l  aparato para mantenerlo a la  temperatura n ecesa r ia .

Sabemos que e l  gas denominado de l o s  A l t o s  Hornos (hornos em- 

8 0 . -  pleados en la obtención in tens iva  d e l  h i e r r o  a p a f t i r  de sus

minera les)  dá muy buenos r esu l ta d os  para e l  funcionamiento de l o s



motores,  resultando su c o s to  bastante  económico re lat ivamente ;  

Pues b ien ,  l o s  elementos combustibles  mas c o r r i e n t e s  en este 

¿as son e l  oxido de carbono C.O. que f i g u r a  en una proporc ión  - — 

aproximada a l  24j& y también cont iene  algo de h idrogeno .  Las .ca» 

l o r i a s  que este  gas puede ceder son aprixmadamente 1.650 por k i ­

logramo, número éste  muy reducido  por ser muy pobre en oxido de 

carbono é h idrogeno .

Debe tenerse en cuenta que e l  antedicho gas de l o s  A l t o s  Hornos 

9 0 . »  da buenos resu l tados  (prev ia  ex tra cc ión  del  amoniaco) a pesar de 

su. pequeño poder c a l o r í f i c o  y pobreza en G.O. ¿ H.

De l o  que antecede comprenderemos claramente que s i  logramos 

un gas r i c o  en l o s  elementos G.O. oxido de carbono más H. h i d r o ­

geno nos dará e l  nímero de c a l o r i a s  muchisimo mayor pudiendo a vo -  

9 5 . -  luntad aumentarlas ó d isminuir las  a l  igua l  que la  onda e x p lo s iv a ,  

de la  forma que a continuación se expresa .

Si  ponemos e l  aparato en funcionamiento y mediante sus d i s p o ­

s i t i v o s  a u x i l i a r e s  l e  elevamos la temperatura de 500 2.C.  en 

a d e la n t e ,  y a su vez la s  bombas inyectoras  lo^alimentan ( por ejem 

1 0 0 . -  plo^; con c r e o s o t a ,  a lqu i t rán  de hu l la  y e l  agua correspondí  ente,  ten 

dremos que la c reoso ta  se desdob la  por la  a c c i ó n  del  ca lo r  d e s p i ­

diendo &ran cantidad de carbono C* + H« a su vez e l  agua también 

se desdobla  en sus dos elementos ©. + H2.

Gomo la  creosota  cruda es muy r i c a  en carbono y es te  se halla -  

1 0 5 . -  sometido en ausencia d e l  a i r e  a una temperatura muy e levada,  oor

la  cantidad y propiedad del  carbono que se produce ,  como a n t e r i o r  

mebte dejamos expuesto ,  la  reducc ión  de l  oxigeno desprendido de l  

agua que se descompone en presenc ia  d e l  combustible y de l  agua que 

cont iene  el  prop io  a lqu i t rán  que equivale  a l  '10% d e l  mismo de 

1 1 0 . -  t a l  modo, e l  carbono se transforma en oxido de carbono,  quedando 

a s í  l i b r e  e l  gas hidrogeno .



Cpn estos  gases C.O. ox ido  de carbono,  más H. h idrógeno ,  l o ­

graremos func ione  l o s  motores d esarro l lan d o  su potenc ia  normal, 

debido a la  gran cantidad de c a l o r i a s  que estos  gases pueden ceder 

1 1 5 . -  cuyo número se e leva  a más de 11.000 c a l o r i a s  por kilogramo de com 

b u s t i b l e ,  correspondiendo 8 .750 c a l o r i a s  a l  carbono de hidrogeno  

que r e s u l t a  de l  desdoblamiento  de la  c reoso ta  cruda,  más 2.250 C . 

a l  hidrogeno del  agua que se descompone en presenc ia  de l  comoust i -  

b l e .

1 2 0 . -  3n lugar de la  creosota  cruda ó a lqu i t rá n  podremos u t i l i z a r  con 

mayor venta ja  e l  a c e i t e  de p a r a f i n a , que prodede generalmente de 

la  d e s t i l a c i ó n  de l o s  l i g n i t o s  (hu l la  en f o r m ac ión ) ,  su tempera­

tura de inflamación son 1282 . ,  su peso e s p e c í f i c o  o s c i l a  entre 0 ,88 

y 0,90 y e l  poder c a l o r í f i c o  de 9.850 c a l o r i a s .

1 2 5 .— De este  pocier c a l o r i l i c o  aproximado tenemos d iv e rso s  derivadas».

l i q u ia o s  de las  h u l la s ;  con todos estos  a c e i t e s  p ara f inas ,  c r e o s o ­

tas y a lqu i t ra n es  y e l  agía, a e c e s o r ia  sometidas por es te  aparatp 

y procedimiento  lograremos l o s  gases r i c o s  en oxido de caroono e 

Hidrogeno cuyo p o d e r , c a l o r i f i c o  supondremos por la  s ig u ie n te  ecua- 

1 3 0 . -  c i ó n :

A c e i t e  de para f ina ,  9.850 c s l o r ia s (H 2 .  80 gramos X 34.446=2.755 C.

(C. 918 gramos X 8.080 =7,417 C.

Son------10.172  G.

A lquitrán  de h u l la  8.750 c a l o r i a s .  Un k i l o  de a lqu i t rá n  c o n t ie e  

1 3 5 . -  ne 10 gramos de agua._ Presenta mucha i r r eg u la r id a d  en su composi, 

c i ó n ,  aún el  precedente  de una misma h u l la  nb presenta en todas sus 

partes  la  misma com pos ic ión ,  equ i l ibrándose  ésta  a l  u n i r s e l e  e l  - -  

oxigeno d e l  agua para formar con e l  carbono e l  G.O.,  contando a la  

vez con e l  h idrogeno  que d e j ó  l i b r e  el  agua a d i c i o n a l  y la d e l  pro 

p ió  a lq u i t r á n .140



145.

150 ►

155.

l
i

I

160.

165.

1 7 0 . -

Ahora s i  procedemos a descomponer en p resen c ia  de l a  para fina

ó c r e o s o ta s  combustibles  400 gramos de aguas, nos dará:

(Oxigeno 352 gramos 
400 gramos de agua )

(Hidrogeno 44 gramos X 34.446=1.515 C.
/

Con estos  gases y l o s  de l  combust ib le  alcanzaremos un poder 

c a l o r i f i c o  super ior  a l o s  de 1.000 c a l o r ia s '  por kilogramo.

-  6 -

Con la  adoptac ión  de este  aparato y procedimiento  a l  motor de 

e x p l o s i c i ó n ,  conseguiremos que dicho  motor func ione  con es te  gas 

l o  mismo que con la  g a s o l in a ,  pudiendo p r e s c in d i r  de é s ta ,  con lo  

que habremos el iminado el  r ie sgo  de incendio  que supone e l  l l e v a r  

d e p ó s i t o s  con esenc ia  o g a s o l in a .  Tendremos l a  gran venta ja  que 

supone la  economía en s i  consumo de combusti  ole que se e leva  del  

60 a i  75 .̂; En la  p r á c t i c a  se comprueba que un motor no gasta mas 

de 800 gramos de a c e i t e  por cada l i t r o  de g a s o l in a ,  o sea que 800 

'gramos de a c e i t e  dan tanto rendimiento como un l i t r o  de g a s o l in a .

Aparte de l a  venta ja  en la  cant idad tenemos también la  v e n ta ja  ;

en el  p r e c i o ,  ya que se u t i l i z a n  productos  que tan s o lo  cuestan á ,

0,15 céntimos k i l o  y hasta 0,40 l o s  más c a r o s .

Con la f a b r i c a c i ó n  y empleo en l o s  motores de es te  procedimien 

to y d i s p o s i t i v o  habremos conseguido a lgo  todavía  mas importante,  

cuál  es e l  que en España-ut i l icemos  carburantes nac iona les  donde 

tan r i c a s  cuencas ca rb on í fe ras  poseemos, que r e s u l t a r í a  muy s a t i s  

f a c t o r i o  y de un gran in te rés  para la  Economía Nacional  a l  u t i l i ­

zarse  l o s  der ivados  l í q u i d o s  de las hul las  como carburante .  j

D E S C R I P C I O N  D E L  A P A R A T O  . - (H o ja  nQ2.) j
I

A ) . -  Cuerpo c i l i n d r i c o  o armazón del  aparato .
i

B|. -  Tubo c e r p en t in .  ' ¡

C )  . -  Cono de g a s i f i c a d i ó n .

D )  . -  Runda ó envolvente  e x t e r i o r
S
i



175.

180. -

1 8 5 . -

190.

1 9 5 . -

2 0 0 . -

E ) . -  Bujía de encendido.

i1) . -  Boqu i l la  i n f e r i o r  de l  sop le te  a u x i l i a r .

G )  . -  Encendedor para encender la b o q u i l l a  i n f e r i o r  E) .

H )  . -  Soplete  a u x i l i a r ,  para la  puesta en marcha de l  aparato .

Y-) . -  Soplete  p r i n c i p a l  que c a l i e n t e  e l  aparato  durante su f u n c i o ­

namiento •

j ) . -  E le c t r o d o  i n f e r i o r  soore  e l  que descarga la  b u j ía  E ) .

K )  . -  LLave de paso para dar s a l id a  para e l  s o p le te  a u x i l i a r  a l

gas almacenado en e l  d e p ó s i t o  de reserva  L ) •

L )  . -  -Depósito de reserva que mantiene una cant idad de gas para la

puesta en marcha.

L L ) . -  Cono c i l i n d r i c o  que formar parte desmontable de l  armazón A ) .

M) . -  Tubo de escape de l o s  gases quemados por l o s  s op le te s  H) I

Y ) .

í f ) . -  Bomba in y e c to r  de combustible .

N )  . -  Bomba in y e c to r  de agua.

O )  . -  Bomba in yecto r  de gas y a i r e  para l o s  s o p l e t e s .

P )  . — Válvulas de entrada de a ce i t e  y agua en el  serpent ín  B)

Q)  . -  Tubo de sa l ida  de l  gas procedente del  cono de g a s i f i c a c i ó n

G).

R) . -  Eje que mueve las  bombas-inyectores N),  E ) ,  0)+

3 ) . - Exc e n t r i c a s  que dan e l mov imi ento v e r t i c a l  a las bombas in -

yec torea 10 ,  Ñ), o) .

T ) . - Coj inetes que re ci  ben movimiento o s c i l a t o r i o de las  excen-

t r i cas ,  S]1 y lo tra nsmiten a los émbolos de los in y e c to r e s

E)

U) . - Pol ea que mueve el e je R) que acc iona las  oombas in y e c to r e s

K), S ) , o ) .

V ) . - Coj inetes so ore l o s que gi ra e l  e je  R)

X ) . - Con o c i l i n d r i c o que c i erra la par te de l  fondo de l  armazón

A ) . •

" i •’ f r i i i ^ n f i f i T  Mái'frnáttfti í i ^ ■ - * iH W i'é í i i  i r a jftaiiiÉalÉMft
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W ). -  Caja que en c ie r ra  las  t res  bombas-inyectores  U ) ,U )>0 ) .

Z ) . -  Tubo pu lver izador  que vá en e l  i n t e r i o r  d e l  cono de g a e i f i  

cae ion G) .

•  8 -

2 0 5 . -  ELECTRODO, IUZ3HI0H.- ( í ’ igura l a . ) .  (Hoja,  ns.  3 . ) .

'Vari l las  c i l i n d r i c a  con una punta cónica  sobre la  que produce 

e l  ch ispazo  la  e l e c t r i c i d a d  ae la o u j ía ,  y la  o tra  roscada para su 

s u je c ió n  por medio de las  tuercas 3STQ. 2 -2 .  Unas arandelas de mi­

ca fifi, 3 -  3 , dejan a i s la d a s  las  tuercas antedichas de la  base 

2 1 0 . -  donde se a t o r n i l l a n

215.

220. -

BUJIA S ) . -  ( í ’ igura 4 ) . -  (Hoja US. 3 . ) .

US. 1 . -  E le c t r od o  que re c ibe  la  c o r r i e n t e .

US. 2 . -  Base de la  bu j ía ,  parte i n f e r i o r  roscada y super ior  exago­

n a l .  La parte i n f e r i o r  está  ta ladrada inter iormente  para 

que pase el  e l e c t r o d o  Bs . 1. quedando éste  a i s la d o  de la 

base ae la  buj ia por medio de una capa de mica a r r o l l a d a  

en dicho e l e c t r o d o .  La parte super ior  exagonal e s tá  t a l a ­

drada a mayor diámetro y roscada para que a t o r n i l l e  la  ca ­

beza de la  buj.ia interiormente ’ (US. 3 . -  í ’ igura 4 . -  Hoja US . 

3 ) .

US. 3 . -  Cabeza de la  ou j ia ,  parte i n f e r i o r  c i l i n d r i c a  y roscada 

y parte super ior  exagonal,  taladrada interiormente  para 

que.pase  e l  e l e c t r o d o  Bs.  i .

US. 4

US. 5

225 . -

Cable que comunica 6 transmite la  c o r r i e n t e  a. la  buj ia de l  

de leo  ó magneto de l  coche.

Capa de a i s la n t e  de mica que envuelve el  e l e c t r o d o  US. l # 

para que no se separe la  c o r r i e n t e .  (Figura US. 4 . ) .
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230.

235.

240.

245.

250.

2 5 5 . -

Encendedor (Hoja,  nQ. 3. Figura nQ. 3 . ) .

3e t i r a  de l  cable  nQ. 5.  y entonces la  palanqueta nQ. 3 . Se 

pone en la  d i r e c c i ó n  1 -  1 , y en este  momento hemos e s t i r a d o  has­

ta e l  máximo e l  muelle nQ. 4. y oprimido por tanto e l  nQ. 6 . Sol. 

tando rápidamente el  cable  NQ . 5. y l o s  dos mueles 4 y 6 vuelven 

a su p o s i c i ó n  normal con la  misma rapidez  l levando  la  palanqueta
t

nQ. 3. a la  d i r e c c i ó n  2 -  2 , y por l o  tanto  la ' r u e d a  dentada NQ. 

7. habrá dado media v u e l ta ,  rozando soore la  p iedra  NQ. 9 . ,  y pro 

duciendo la  chispa para encender e l  gas .  El  acc ionamiento  es rap_i 

do y s e n c i l l o .

CONO DE GASIFICACION.(Hoja, nfi.3. Figura NQ.5 . ) .

HQ. 1 . -  Cono de h i e r r o  fundido ,  de 4 m/m, de espesor  en las oara-« 

d e s .

NQ. 2 . -  Tubo de sa l ida  g a s - com b u st ib le .

NQ. 3 . -  Brida fundida con e l  cono,  para su je ta r  e l  mismo mediante 

tres  t o r n i l l o s .

NQ. 4 . -  T o r n i l l o s  que roscan en la  br ida  NQ. 3.  para s u je t a r  e l

cono a l  fondo de l  cuerpo c i l i n d r i c o  ó armazón del  aparato .

NQ. 5 . -  Brida fundida, con e l  cono en las que se enroscan t res  t o r -
/

p i l l o s  de s u je c ió n .

NQ. 6 . -  Arandela de s u je c ió n  cogida  por tres  t o r n i l l o s .

NQ. 7 . -  Brida de su je c ión  de l  tubo p u lv er iz ad or  que va dentro  de l  

cono .

NQ. 8 . -  T o r n i l l o  de s u je c ió n .

La brida NQ. 5.  del  cono y la arandela NQ. 6 . nacen unión en­

tre . s í ,  mediante juntas  de amianto,  con la  br ida  NQ. 7 en medio

y la  brida de l  tubo s e rp en t in ,  en ig u a l  d i s p o s i c i ó n .
\

1 1  tubo pu lv e r i z ad o r  que va dentro d e l  cono l l e v a  en su e x t r e ­

mo enroscado un tapón con 8 taladrado s o ranuras,  que determinan



260. -

265.

270.-

275.-

2 8 0 . -
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8 pequeñas sa l id a s  cuya func ión  es p u lv er iz ar

VIo'TA EXTERIOR DEL APARATO, SIN B0íku3AS-INYECTORES, 111 DEPOSITO. 

(Hoja Ufi. 1 . ) .

El  1)2. 5. ind ica  un hueco avalad© y c u b ie r to  por un r e j i l l a  

m etá l i c a ,  a uno y otro  lado de l  cono.

CUEnPO AIUDRICO-ARMAZON DEL APARATO . - (H o ja  112. 4 . ) .  (Figura N2 .

5. ) .

1TQ. 1 . -  Sal ida  de l o s  gases quemados en la  combustión de l  s o p l e ­

te que c a l i e n t a  eü aparato .

N2. 2 . -  Escuadras f i j a s  a l  armazón para s u je t a r  la  funda ó envo l ­

v e n t e  e x t e r i o r .  Entre ésta funda y e l  armazón va todo 

* e l l o  f o r ra d o  de amianto para reconcentrar  e l  c a l o r .

N2. 5 . -  Agujero de entrada de l  tubo serpentin  suje tándose  éste

en e l  fondo del  armazón por medio d e  la  br ida y tuerca N2. 

2. de l  tubo se rpen t in .

|i|2. 4 . »  Hueco donde se c o l o c a  e l  cono de g a s i f i c a c i ó n  por su parte 

mas estrecha  quedando l a  brida N2.' 5. de dicho cono dentro 

de l  cuerpo a lú d r i co  y a t o r n i l l á n d o s e  por e l  e x t e r i o r  a l  fondo^ 

de l  c i l i n d r o  ó armazón de los  t o r n i l l o s  (N2. 4. de l  cono de 

g a s i f i c a c i ó n )  que entran por l o s  agujeros  lis. 6-, del  fondo 

de l  armazón.

N2. 5 . -  Fondo de l  armazón a l  que se s u je ta  l o s  mecanismos i n t e ­

r i o r e s .  Este fondo va co locado  10 M/m. dentro de l  c i l i n ­

dro .



285.-

290.

295.

3 0 0 . -

TU8 0 - SERPSNTIH. -  (Hoja Ha. 4 . -  Figura He. 4 . ) .

NQ. 1.

HQ. 2.

HQ. 3. 

Ha. 4.

He. 5. 

He. 6.

Brida o arandela soldada en e l  tubo para su s u je c ió n .  

Tuerca que enrosca en e l  tubo contra  la arandela Ha. 1.  

y su je ta  e l  tu oo -se rp en t in  en e l  fondo del  cuerpo c i l i n ­

d r i c o  ó armazón.

Brida soldada en el  tubo para s u je ta r  éste  a l  cono de ga­

s i f i c a c i ó n ,  quedando en medio de la  He. 5.  de l  cono r e ­

f e r i d o  y la  HQ, 6. de l  mismo.

Tuerca-racor  para unir  la  curva e x t e r i o r  d e l  s erpent in  

con el  extremo de la  parte re c ta  de l  mismo, que va a l o  

largo  del  aparato entre la  masa de am ianto -a is lante  de ca ­

l o r .

Rosca para unir  las  b o q u i l l a s  por las  que ha de penetrar 

e l  agua y a c e i t e  combust ible en e l  s e rp e n t in .

Serpentin con 11 e s p i r a le s  ó v ue l tas  de una lon g i tu d  a p ro ­

ximada de tres  metros .  El número de e s p i r a l e s  y e l  t o t a l  

de su long i tud  puede aumentarse o d isminuirse  según e l  ren 

dimiento máximo que se deseé a lcanzar  en la producc ión del  

gas .  A mayor l o n g i t u d  mayor cantidad de ca lo r  y de gas.



N U N C I O  N A M I 3 N T 0  (Hoja,  na. 2 . ) .

3 0 5 . -  La l l a v e  K ) ( s i ‘ se tra ta  de un automóvi l)  i rá  co locada  cerca

del  vo lante  para que e l  conductor l o  a c c i o n e  desde su puesto ,  como 

iguálmente i rá  un botón unido a l  extremo de l  cable  nfi. 5. de l  encen^e 

dor (?) . "

31 depós i to  L) const i tuye  un acumulador de gas que se carga cuan 

3 10 . -  do se i n s t a l a  e l  aparato ,  y en l o  suces ivo  l o  carga automáticamente 

la  bomba-inyector ó, cada vez que e l  aparato func iona  quedando siem­

pre acumulado en e l  d ep ós i to  L ) , l o  s u f i c i e n t e  para nuevas arrancadas .

-Por otra  parte  y en p r e v i s i ó n  de alguna omisión que se d e s a t ié n ­

dese e l  aparato ó se o lv idasen  de ce r r a r  a tiempo la  l l a v e  K) y pu- 

3 1 5 . -  d iera  descagarse  e l  gas acumulado en el  d e p ó s i t o ,  se procederá  r á p i ­

damente a la  carga de l  d e p ós i to^ L ) ,  desenroscando l a  tapa nü. 2. de l  

d e p ó s i t o ,  con l o  cual  saldrá  un tubo d iv i d i d o  en dos s e c c i o n e s ,  l a  - -  

más pequeña contiene  agua y en la  mayor se introduce una p i e d r e c i t a  

de carburo de c a l c i o ,  y de este  modo obtendremos nuevamente la  carga 

3 20 . -  de l  d ep ós i to  L ) . -

3n r e la c ió n  con la  puesta en marciia y func ionamiento habrá de -*  

e fe c tu ar se  en la  s igu iente  forma* 3e abre la  l l a v e  K) y tendremos co. 

r r i e n t e  ó s a l id a  de gas por e l  s op le te  a u x i l i a r  H) y su b o q u i l l a  í1) . 

Accionando e l  encendedor G ) , t i rando d e l  ootón del  cab le  ns. 5.  y soli. 

3 25 . -  tándolo repentinamente g i ra rá  la  rueda de l  encendedor produciéndose 

la  chispa  que ha de prender y hacer arder e l  gas que sa le  por l a  bo­

q u i l l a  i1) ,  produciéndose una llama poco mayor que la  de una c e r i l l a ,  

la  que enciende e l  gas que sale  a presión por e l  sop le te  H) y r e a l i ­

ce la  func ión  de ca len ta r  e l  aparato en e l  momento i n i c i a l  de l  arran_ 

3 3 0 . -  que.

A l o s  dos ó 

cond ic iones  de 

f a b r i c a r  con e l

t r e s  minutos,, y ca lentado  e l  aparato se encuentra en 

t r a b a jo ,  expulsando a l  e x t e r i o r  e l  gas que comienza a 

combustible que de una vez pqra otra  queda s in  descomí
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poner en e l  serpent ín  B ) .

3 3 5 . -  En este momento, con e l  gas áe l  aparato  arranca e l  motor, mas c o ­

mo las  borneas inyectoras  son movidas por  una correa  que parte  de un 

e je  d e l  motor a la  po lea  U) r e s u l t a r á  que a l  dar l a  v u e l ta ,  e l  motor 

funcionan automáticamente los  in y ec to r es  N),  K),  0 ) ,  al imentando e l  

aparato ,  y produciéndose a su vez e l  gas que e l  mobor puede n e c e s i -  

3 4 0 . -  tar .

A p a t t i r  de este momento comienzan a fu n c ion ar  r,0dos l o s  mecanis? 

mos d e l  aparato y por tanto debe ce r rarse  la  l l a v e  K ) , produciéndose 

cuanto pasamos a in d i c a r .
i

La bomba N) a sp ira  a c e i t e  combustible y en cantidad y pres ión  r e ­

gulada la- envía por la  vá lvu la  de entrada, jp) a l  i n t e r i o r  de l  aoara-  

t o .  La bomba Sí) nos mandará e l  agua de igua l  modo, en cant idad y 

pres ión  regulada pasando por la  vá lvu la  P) a l  i n t e r i o r  d e l  aparato  .

350.

355.

3 6 0 . -

La bomba 0) asp ira  e l  gas d e l  que se produce en e l  aparato  y a i r e  

a tm osfé r i co  a través  de un f i l t r o ,  enviándolo  a pres ión  a l  s o p l e t e  

p r i n c i p a l  Y ) ,  atravesando antes e l  dep ós i to  L) en e l  cual  quedará - -  

siempre una cantidad de gas,  g ra c ia s  a una vá lvu la  de re te n c ió n  co lo  

cada a la sa l id a  d e l  d e p ó s i t o . '

Este gas que a s í  queda re ten ido  y acumulado, s i r v e  para nuevas - -  

arrancadas ,  desde que empieza a anaar el  motor la  bu j ía  S) r e c i b e  co 

r r i e n t e  e l é c t r i c a  de la  magneto ó Uelco  d e l  motor, produciendo c h i s ­

pazos continuamente soore e l  e l e c t r o d o  j ) ,  con l o  cual  enciende y man 

t ien e  en combustión e l  gas d e l  s o p le te  Y) que c a l i e n t a  e l  aparato .

N ' O T A  R S 1 7 1  B D I C A C I H  I  S 5
<

-u. H I M ü fi O «— Se r e i v i n d i c a  e l  proced imiento  de descomponer e l  

agua por la  a cc ión  del  fuego de un sop le te  en presen c ia  de un enér­

g i c o  reduc tor de o x íg e n o , c on s t i tu ido é s te  por l o s  a c e i t e s  d e r iv a ­

dos l í q u id o s  de las  h u l la s ,  que absorbe el  ox igeno  de l  agua aprove ­

chando e l  Hidrógeno de la  misma en e l  p roceso  seguido de h id r o g e n i -



zación  de l o s  combustibles  r i c o s  en carbono,  contenido  éste  en los  

3 6 5 . -  ya c i t a d o s  der ivados  l í q u id o s  de l a  h u l l a ,  y con l o  cua l  obtenemos 

un gas combustible  muy r i c o  en l o s  elementos oxido de carbono é h i ­

drógeno y que por su r iqueza  en es tos  elementos se d i f e r e n c i a  de l o s  

demás gases hasta ahora u t i l i z a d o s  en motores ,  como gas de gasógeno 

ó gas pobre,  gas de A l tos  Hornos,  e t c . ,  e t c .

3 7 0 . -  S E G U N L A . - U n  generador de g a s - r i c o ,  p o r t á t i l  y f a c i l i s i m o  

de l l e v a r  y adaptar a cua lqu ier  motor automóvil ,  por su poco peso 

(4 k i l o s  aproximadamente) y e sp a c io  reduc ido  que ocupa.

T E R C E R A  , - U n  serpentin  B) que una vez elevada  su tempera­

tura por encima de 5002. descompone e l  agua y a c e i t e  alcanzando 

3 7 5 . -  gran espancio sus vapores y ace lerándose  l a  v e l o c id a d  de é s tos  por 

e l  f i n a l  de l  se rp en t in ,  van a chocar  sobre las  paredes incandes ­

cente de un r e c i p i e n t e  (cono de g a s i f i c a c i ó n )  en e l  cual  l o s  gases 

alcanzan en dicho choque toda la  a c c ió n  c a l o r í f i c a  de l  carbono que­

dando a s í  f a b r i c a d o  e l  g a s - r i c o  combust ib le .

3 8 0 . -  C U A R T A  . -  Las bombas in y e c t o r a s N j , Ñ), 0 ) ,  que son la s  que ha­

cen la  mezcla uniforme de agua y a ce i t e  y producen e l  gas l l e n o  de 
*

rique 'de in f la m ab i l id ad  y onda e x p lo s iv a .

Q U I N T A  . -  La transformación química v e r i f i c a d a  por es te  apara­

to que permite u t i l i z a r  e l  agua y l o s  der ivados  l í q u i d o s  de las  hu- 

3 8 5 . -  l i a s  como carburantes en l o s  motores de e x p lo s i ó n ,  suprimiéndose

a>sí e l  consumo ae p e t r ó l e o s ,  e se n c ia s ,  g a s o l in a s .  Con la  adaptación  

de este  apar'ato a l o s  motores de automóvi les ,  a v i a c i ó n ,  é i n d u s t r i a ­

l e s  se anu lar ia  la  neces idad de tener que importar l o s  p e t r ó l e o s  d e l  

extranj e r o .

3 9 0 . -  S E X T A  .* UE APARATO GENERAL0R LE GAS Y SU1 PROCEDIMIENTO PARA

MOVER LOS MOTORES LE EXPLOSION CON LOS LERIVAL03 LIQUIDOS LE LAS
0

HULLAS Y APROVECHARLO LAS PROPIELALES QUIMICAS LEL AGUA.

L i



e s c r i t a s  aLa presente  Memoria es fa  redactada en 15 h o ja s ,  

máquina por una so la  cara.

Madrid,  21 de Noviembre de 193 9 . -Año de la  V i c t o r i a . -

j?. A. SI Agente O f i c i a l ,
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