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por VETETE anos
a nombre de la GOmPAGNIE DES LtAmPES, entidad de nacionali­
dad francesa, establecida en Paris, Francia , por;

“uiEJORAS EN LOS FAROS PARA 
VEnlCüLOS"

Nuestro invento se refiere a los faros para ve­
hículos y más particularmente a los elementos de direc­
ción de la luz o lentes para los mismos. Más particular­
mente todavía, nuestro invento se refiere a un diseño de 

5 una lente adaptada para producir un rayo de luz de gula
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©n lg, carretera, esto es, j.onte que proyecte loa rayos 
de luz a una distancia máxima hacia adelante del vehículo, 
manteniendo al mismo tiempo una distribución simétrica de
la luz, de través, por todo el ancno de la carretera pa­
ra nacer visibles las curvas de la misma y los objetos
que pudiese haber a los lados de ella.

Muestro diseño de lente ha sido desarrollado en 
combinación con, y es particularmente apüeaole a los fa­
ros piloto para vehículos, del tipo de faro reflector tal 
como se describe y reivindica en la petición correspondien­
te de patente americana serie Mtfmero 68.713, Daniel K. 
Wrlght, solicitada en 13 de Marzo de 193<5. En los faros 
de este tipo, se coloca, con precisión, un manantial de luz 
de un sólo filamento o luz concentrada, en el punto focal 
de la parte parabólica reflectora del faro, lo que da por 
resultado la proyección de un rayo de luz patente y efi­
ciente. Guando se usa dicho faro para proyectar sólamente 
un tipo de rayo de luz, tal como un rayo de luz de gula 
en la carretera, un rayo de luzde gula en las encrucijadas 
de las carreteras o un rayo de luz de guíaen la ciudad, la 
lente con la que está equipado cada faro, puede ser tra­
zada de modo que produzca el rayo de luz más eficiente 
del tipo dnico deseado.

Un rayo de luz de guía en la carretera debe 
comprender una parte central de gran intensidad junto 
con unas partes laterales que van gradualmente en dismi­
nución lo bastante anchas para iluminar las curvas de la 
carretera y los objetos que pudiese hener a loslados de 
la misma y unas partes que van en disminución ñacia abajo 
y hacia los lados para iluminar el primer plano. La par- . 
te central de alta intensidad se debe extender unos po-
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eos grados sobre la horizontal, para atender a las meno­
res variaciones de carga, para iluminar la carretera a la 
distancia máxima en frente del vehículo mientras este di- 
timo soporte ios movimientos de bamboleo tales como los 
producidos por las protuberancias o las depresiones de la 
carretera y también para iluminar las cuestas cuando se 
aproxima a las mismas.

Un objeto de nuestro invento es el de propor­
cionar una lente para faro, que produzca un rayo de luz 
de guía o conducción en la carretera, eficiente y que lle­
ne las exigencias arriba mencionadas. Otro objeto es el 
trazar una lente de guía en la carretera, que utiliza los 
rayos de luz que pasan solamente a través de las seccio­
nes superior, central y lateral de ella para la producción 
de la parte central de gran intensidad del rayo de luz, 
siendo estas secciones menos sensibles a las variaciones 
de colocación del filamento. Otro objeto más del invento 
es el proveer unos prismas qae se inclinan fiada abajo 
en la sección central de dicha lente, con ei fin de decli­
nar nada abajo los rayos de luz que pasan a través de 
ella, para, de este modo, iluminar la parte de la carre­
tera que está inmediatamente adelante del vehículo. Otro 
objeto más del invento, es la disposición de diversas es­
trías de difución horizontal de la luz, que se extienden 
verticalmente, situadas de tal modo dentro de la lente 
y de tal modo graduadas en grados de difusión, como para 
proporcionar el aneno necesario del rayo de luz pai¡a ilumi­
nar adecuadamente las curvas de la carretera y los objetos 
que haya a los lados de la misma. Otros objetos y ventajas 
de nuestro invento, estarán patentes por la descripción
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siguiente de una modalidad del mismo y por los dibujos 
que se acompañan., en los cuales;

La figura 1 es una vista horizontal de sección 
de un faro reflector, del tipo dado a conocer en la soli­
citud copendiente de serie, anteriormente mencionada 
Mmero 68.713* equipado con nuestro diseño de lente de 
guía en la carretera; la figura 2 es una vista diagramática 
que muestra la manera de cómo puede ser montado un faro 
reflector equipado con nuestra lente de guía en la carre­
tera, en un porta-faro, juntamente con otros faros simila­
res, para proyectar rayos de hz de guía en la carretera, de 
encrucijadas en la carretera, de guía en la ciudad y otros 
tipos de rayos de luz; la figura 3 * os una vista frontal 
diagramática de nuestra lente, que miiestra la manera cómo 
está dividida el área de la misma en secciones, para la 
ptpducción de ciertas partes del rayo de luz compuesto de 
guía en la carretera; la figura 4 es una vista frontal 
de una lente de conducción en la carretera que comprende 
nuestro invento; las figuras 5, 6, 7 y 8, son vistas de 
sección verticales, tomadas por las líneas 5-5, 6-6, 7-7 

y 8-8 respectivamente, de la figura 4; las figuras 9, 10,
1 1 y 12 son unas vistas horizontales de sección, tomadas 
por las líneas 9-9, 10-10, 11-11 y 12 -12 respectivamente, 
de la figura 4; y la figura 13 es una vista que muestra 
el modelo del rayo de luz producido por una de nuestras 
lentes de conducción en la carretera, cuando está montada 
sobre un faro reflector del tipo mostrado en la figura 1 .

Refiriéndonos ai dibujo, en la figura 1 se mues­
tra un faro reflector que comprende una lente 10, fabri­
cada de acuerdo a nuestro invento, pegada en 1 1 a una par-
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te reflectora formada previamente 12 , del modo descrito 
en la petición pendiente de patente, a que anteriormente 
se na necno referencia. Dicha parte reflectora 12 está 
hecha con vidrio prensado, la superficie interior 13 de 
la cual es, preferiblemente, de una forma parabólica y está 
cubierta con una capa 14, que constituye una superficie re­
flectora* Dentro del faro está montado un manantial de sumi­
nistro de luz concentrada, que comprende una' varilla de fi­
lamento dispuesta horizontalmente 15, similar a la dada a 
conocer en la patente de los Estados Unidos número 2012.806 
Brown, por medio de unos alamores conductores 16, unos miern- 
oros terminales 17 y unas copas metálicas 18 y está colo­
cado, con precisión, en el punto focal de la superficie 
reflectora 14. La, mayor precisión con la que puede formarse 
la superficie parabólica interior de vidrio prensado 1 3 , 
que la de los reflectores convencionales de metal estampado 
junto con la disposición exacta del manantial de luz concen­
trada 15, en el punto focal de la superficie reflectora 14, 
da por resultado la proyección de un rayo de luz potente y 
ef iciente•

Cuando se utiliza este faro para la proyección 
de un único tipo de rayo de luz, tal como un rayo de con­
ducción en la carretera, la lente puede ser trazada de 
modo que produzca la distribución apropiada de ios rayos 
de luz, para dicho rayo sólo, La figura 2 ilustra diagra- 
máticamente una manera de cómo se pueden montar sobre un 
porta-faro 19 una pluralidad de faros reflectores del ti­
po anteriormente descrito, equipado cada uno con una len­
te diferente, trazada para producir un tipo diferente de 
rayo. La lente 10, es una lente deconducción en carretera, 
construida de acuerdo a nuestro invento, mientras que la

91
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lente 20 está adaptada para producir un rayo de conducción 
en los cruces de las carreteras y la lente 21 un rayo de 
conducción en la ciudad. Las lentes 20 y 21 pueden ser 
del tipo mostrado y reivindicado en nuestras solicitudes 
pendientes de patente americana, serie números I3 2.53I y 
132.552 respectivamente, de la misma fecha. Aunque hemos 
mostrado los tres faros montados en un solo porta-faro, 
pueden ser montados separadamente, si se desea, o agrupa­
dos en una variedad de formas. Así, los faros de encrucija­
das en la carretera, puáden ser montados sobre o en los 
guardabarros frontales de un automóvil para indicar mejor 
el ancno del coche a los conductores que se aproximan, 
mientras que los faros de conducción en la carretera y en 
la ciuciad, pueden ser agrupados juntos, más cerca del 
centro del coche*

Refiriéndonos a las figuras 3 y 4, la lente 10 que 
constituye nuestro invento, comprende una pluralidad de 
secciones substancialmente horiaontales, que consisten en 
una sección superior 22, una sección inferior 23, una sec­
ción central 24 y unas secciones intermedias superiores é 
inferiores 25 y 26 respectivamente* Cada una de dichas 
secciones, consiste en una pluralidad de estrías de difu­
sión de la luz, que se extienden verticaleceite, formadas 
en la superficie postaslor de la lente, algunas de las cua­
les son de grados diferentes de difusión. Además, la parte 
central de la sección del centro 24, está formada con una 
serie de prismas que se inclinan nacia aDajo con el objeto 
de desviar para abajo I03 rayos de luz proyectados sobre 
ellos.

En un rayo de luz de conducción en carretera, su 
constituyente más importante es la parte de alta intensidad
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debe ser relativamente estre uña "”¿añ uo en su extensión
vertical cono en la ñori2ontal. Para obtener un rayo de lu2 

de una difusión vertical estrecha, las imágenes que f'ornan 
el ¿Mismo, tienen que ser tonadas necesariamente, de las 
partes del reflector que proyectan las imágenes más peque­
ñas del filamento del manantial de suministro ae luz, las 
cuales imágenes se reguian más fácilmente que las mayores. 
Las imágenes más pequeñas del manantial de suministro de 
luz, serán proyectadas por las partes del reflector que 
están a una distancia mas alejada del manantial de sumi­
nistro de .l u z .

Ls por esta razón que las imágenes proyectadas 
a través de las secciones 22 y 23 respectivamente de la 
lenue 10 y a través de las áreas extremas exteriores o 
laterales de la sección central 24-, como se indica en x 
en la figura 3, son utilizadas para producir la parte 
de alta intensidad del rayo de luz compuesto de conduc­
ción en carretera. '

Puesto que la extensión horizontal de la parte 
intensa del rayo o.e luz compuesto de conducción en carre­
tera, debe ser relativamente pequeño, el grado de difusión 
de las estrías de las secciones superior é inferior22, 23 

y las áreas laterales de la sección 24, deben ser muy 
pequeños.

De conformidad con ésto, ias secciones supe­
rior é inferior 22, 23 está compuesta cada una de una 
parte central o área A que consiste en una pluralidad 
de estrías 27 (figura 9), las que tienen una difusión de, 
preferiblemente 6o, teniendo las áreas intermedias B que 
consiste cada una en una estría tínica 28, una difusión de.
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, n r\ . nuviHjjfpreieribiemente 8 y teñe indo las uT oTa!'”'Lateral es G que con- 
190 siate cada una en una pluralidad de estrías 29, una di­

fusión de, preí'erlelemente 4 . Las partes laterales extre­
mas de la sección 24, corresponden, asimismo, las áreas 
A cada una de las cuales consiste en una pluralidad de es­
trías 27 (figura 11) preferiblemente de 6° de difusión. Las 
áreas arriba descritas A» B y C, con su correspondiente gra­
do de difusión de la estría, figuran en el cuadro 1 de más 
abajo. El rayo de luz concentrada o partida de alta inten­
sidad producida por las áreas A» B y C (indicada por X 
en la figura 5) y mostrado en sección transversal en x* en 
el modelo de rayo de luz (figura 1 5 ), está dispuesta simé­
tricamente sobre una línea vertical v-v que corta al eje 
del reflector asociado.

Dirigiendo el eje del reflector medio grado o 
así nacia abajo, el centro de la parte de altá intensidad 
estará situado en una importancia igual debajo de la hori­
zontal h-h que pasa por el punto focal del reflector, de 
modo qué la superficie superior de cada parte de alta inten­
sidad, se extiende un grado o dos sobre dicha línea hori­
zontal. De esta manera, se asegura, la iluminación de la ca­
rretera en una distancia máxima por demante de un venículo 
que marcha a gran velocidad, bajo todas las condiciones 
de carga y do movimiento longitudinal de bamboleo, o cu anuo

i t i ' t í  c \ C £ X 1 C c i  C -  j ( , ' ,  t

na parte de ancha difusión, de intensidad, del 
215 rayo de luz, compuesto de conducción de carretera, indi­

cado por Y'en la figura 1 5» debeser de una extensión vertical 
ligeramente mayor que la parte de alta intensidad y de un

a
aneno consideraolemente mayor o difusión horizontal. Del
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area de la lente que queda disponible, el área representa­
da por Y en la figura 5* que comprende las secciones in­
termedias 25, 26, es la mejor adaptada para la producción 
de la parte Y'de ancha difusión e intensidad graduada del 
rayo de luz, por razón de que las imágenes del filamento 
proyectadas a través de la misma, son las más pequeñas de 
tamaño siguientes a las proyectadas a través del área X»
Para dar la cantidad deseada de ancho horizontal a la par­
te de ancha difusión del rayo de luz Y*, las estrías for­
madas en las secciones inmediatas 25, 26 deben tener un 
grado considerable de difusión. Refiriéndonos a las figu­
ras 4 y 10, la sección superior.-intermedia 25 está compues­
ta de un área central D que consiste en una pluralidad de 
estrías 50, que tienen una difusión de, preferiblemente 
52°, consistiendo cada área intermedia £1 en dos estrías 
51 que tienen una difusión preferiblemente de 12°, y con­
sistiendo cada una de las áreas laterales F, de una plura­
lidad de estrías 52 que tienen una difusión de, preferi­
blemente 18 # jja sección intermedia inferior 26 de nuestra 
lente, es similar en sección horizontal (figura 12 ) a la 
sección superior intermedia 25, excepto en el área central 
C, cuyas-estrías 55 difieren de mas estrías 50 del área D, 
en el grado de difusión, teniendo las estrías 55 una difusión 
de 18°, en comparación a ios 52° de difusión de las estriás 
50. Los varios grados de difusión de las estrías 50, 5 1,
32 y 55, incluidas en las áreas D, S, F y Cf, figuran en 
la tabla 1 de más abajo. La construcción especial y la 
disposición que hemos mostrado de estas estrías 50, 5 1, 52 

y 33> dan por resultado la producción de una banda relativa­
mente delgada o rayo de luz Y'que va disminuyendo suavemen-
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+. „  „  . , . ,, irspeciAiiMóvihUte en intensidad, n a d a  los lados de él y”es" ae un ancno 
y altura suficiente para hacer visibles las curvas de la ca­
rretera y los objetos que pudiere haber a los lados de la 
misma. Lo mismo que la parte de alta intensidad xí la linea 
de luz Y está también dispuesta simétricamente sobre la li­
nea vertical v-v (figura 13) mientras que la superficie su­
perior de la misma, se extiende, preferiblemente, en una 
ligera distancia sobre la superficie superior de la parte 
de alta intensidad xí

Haciendo sido utilizadas las áreas Ai B, C, D, F y 
G para producir, sea la parte de alta intensidad X? sea la 
parte de anona difusión, de intensidad graduada Y'del rayo 
compuesto de conducción en carretera, las áreas restantes 
H, J, X y L, desigandas por Z en la figura 3, se emplean 
para proporcionar la iluminación inmediatamente adelante del 
venlculo, la cual iluminación se gradúa en intensidad, tanto 
nacia los lados como n a d a  abajo. Estas áreas H, J, K y L 
están en la zona de imágenes grandes, esto es, donde los 
rayos de luz producen las mayores imágenes de filamento de 
cualquiera de las proyectadas a través de la lente. Estas 
imágenes grandes como se ha manifestado precedentemente, son

A
difíciles de regular y por esta razón, las áreas H, J, K, L 
están formadas todas con unos prismas que se curvan hacia 
abajo sobre la superficie posterior de la lente, con el ob­

jeto de declinar o curvar para abajo, los rayos de luz pro­
yectados a través de los mismos. Estos prismas sirven, además 
para dirigir los rayos de luz que pasan a través de los mis­
mos, inmediatamente'adelante del venlculo para, de este modo i 
iluminar el primer piano.

con referencia a las figuras 5 a. 8 inclusive, se
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verá que las áreas tí y J están i‘or¿adas^ s,P£3IA,b. ™  a con unos
prismas que se curvan n a d a  abajo 3 >̂ preferiblemente, en 
3°; las áreas K cada una con un prisma que se curva n a d a  
abajo, preferiblemente en 4°; y el área L con un prisma
que se curva n a d a  abajo, 36, graduado desde 3° en la par­
te superior del mismo, basta 10° en la parte inferior. De 
este modo, el grado máximo de curvado bad a  aoajo de los 
rayos de luz que pasan a través de las áreas H, J , K y L, 
ocurre en el área central L donde las imágenes son las 
mayores y las más difíciles de regular.

Las áreas H, J, K y L, se forman también con 
unas estrías de difusión de la luz sobre la superficie 
posterior de la lente, como se maestra en la figura 1 1 » 
Estas estrías distribuyen los rayos de luz curvados ba­
d a  abajo, a través del ancbo de la carretera, para
iluminar completamente la misma.

El área L, comprende una pluralidad de estrías 
31 que tiene una difusión de, preferiblemente 32°, las 
áreas K comprenden cada, una, una estría tínica 3^ que tiene 
una difusión de, preferiblemente, 10°; las áreas J com­
prenden cada una, una estría tínica 39 que tiene una difu-

Qsión de, preferiblemente, 6 j y las áreas H comprenden 
cada una, un par de estrías 40 que tienen una difusión 
de, preferiblemente 18° . En la tabla siguiente figuran las 
varias áreas de la lente junto con el grado correspondien­
te de curvado del prisma bacia abajo, asi como de la di­
fusión de las estrías:

A r e a P r i s m a D i f u s i ó n

A 0 ° 6°

tí 0° 8o

G 0° 4o
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Prisma Difusión*
D 0° 32°
E 0o

0OJ
F 0o H CO O

G 0o

OCOI—1

315 H 30 & CO 0

J 30 6°
K 4° H O O

L
graduados 

p a 10 32°
Como sucede con la parte X'y Y* del rayo de luz 

3^0 de conducción en carretera, la parte ¿'producida por las 
áreas H, J, K y L de la lente, está dispuesta, asimismo 
simétricamente sobre la linea vertical v-v (figura 1 3 ), 
mientras que la superficie superior de la misma está si­
tuada unos pocos grados por debajo de la linea horizontal 

323 h-n, pero sooreponiSndose ligeramente tanto a la parte 
de alta intensidad XÍ como a la parte ancha de difusión 
Yí Además, la construcción especifica y la disposición 
que hemos aecho de los prismas y estrías incluidos dentro 
del área Z de la lente, nace que la parte z'del modelo de 

330 rayo de luz, sea graduado en intensidad tanto hacia los 
lados, como naera ahajo#

ma lente para faros descrita anteriormente, es­
tá adapatada para producir un rayo de jluz de conducción 
en carretera, altamente eficiente# Muestra lente es ssnei- 

335 lia en su construcción y positiva en su funcionamiento 
y cuando está contada en un faro y especialmente en uno 
del tipo aquí descrito, se proyecta un rayo de luz guerte 
y potente dex mismo, el cual rayo de luz, ilumina clara­
mente la carretera a una distancia máxima por- de-Lahte del

jn



venicuio, en todo tiempo, reduciendo asi ios peligros re­
lacionados con una conducción rápida. Dicho rayo de luz 
está también graduado tanto hacia un lado como hacia aba­
jo de modo de eliminar cualquier cambio repentino en inten­
sidad, que pudiera tender a producir esfuerzos de la vista 

34-5 en el conductor del automóvil.
Estará patente para los expertos en la industria, 

que pueden efectuarse varios cambios en el trazado de la 
lente mostrada, sin apartarse por ello del espíritu del 
invento, tales como el alterar las formas de las seceio- 

330 nes ex colocar las estrías sobre el exterior o la su­
perficie exterior. También, el efecto de dirección de la 
luz puede ser derivado de un reflector configurado, en 
vez de hacerlo de una lente.

-13-

Esta solicitud que corresponde a la presentada 
en Estados Unidos de América el 23 de marzo de 1937» bajo 
ei número I3 2.530, se acoge a ios beneficios del Art. 31 
del Estatuto vigente sobre propiedad industrial.

360

365

370
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Los puntos de invención propia y nueva, que se presentan 
para que sean objeto de esta Patente de Invención en Espa­
ña, son los siguientes;

1 .- XJn miembro de dirección de la luz para los 
faros de vehículos que comprende unas secciones superior, 
inferior, central é intermedias, todas las cuales se ex­
tienden substancialmente horizontaimente, a través del an­
cho de dicha lente, estando provista cada una de estas sec­
ciones, de una pluralidad, de elementos que se extienden 
verticalmente y que tienen diferentes grados de difusión
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2 . - Un miembro de dirección de la luz para loa 
faros de vehículos, que comprende unas secciones superior, 
inferior, central e intermedias todas las cuales se ex­
tiende, substanci&imente, iiorizontalmente, a través del 
ancho de dicha lente, estando provista cada una de dichas 
secciones, de una pluralidad de elementos que se extien­
den verticalmente y que tienen diferentes grados de difu­
sión de la luz, estando además provista la parte media
de dicna sección central, de una pluralidad de prismas 
que se curvan hacia abajo,el grado de los cuales alimenta 
hacia la línea central vertical de dicha lente*

3 . - Un miembro de dirección de la luz para los 
faros de los vehículos, que comprenden unas secciones su­
perior é inferior dispuestas horizontalmente, las que
se extienden al través de dicho miemilro, teniendo cada una 
de dichas secciones unos elementos de difusión estrecha de 
la luz, que se extiende verticalmente, unas secciones in­
termedias superior é inferior dispuestas horizontalmente, 
que tienen unos elementos de una difusión ancha de la luz, 
los que se extienden verticalmente, y una sección central 
dispuesta horizontalmente, que tiene unos elementos que 
se extienden verticalmente, adyacentes a la línea verti­
cal de dicho miembro de difusión ancha de luz y otros ele­
mentos que se extienden verticalmente a cada lado de dicno 
miembro de difusión estrecna de la luz, disminuyendo subs­
tancialmente el grado de difusión de los elementos que se 
extienden verticalmente y que están incluidos dentro de 
cacia sección, desde la línea vertical central de dicno 
miembro h a d a  ios lados del mismo*

4.- Un miembro de dirección de la luz para los
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faros de los vehículos, que comprende unas secciones su­
perior, inferior, central é intermedias, extendiéndose to­
das dichas secciones horizontallente a través de dicho miem­
bro, estando provistas dichas secciones superior é inferior, 
de unos elementos de difusión estrecha de la luz, los que 
se extienden verticalmente estando provistas dichas seccio­
nes intermedias, de unos elementos de difusión ancha de la 
luz, los que se extienden verticalmente y estando provista 
dicha sección central de unos elementos de difusión anona 
de la luz, los que se extienden verticalmente y están ad­
yacentes a la línea vertical central de dicho miembro y son 
de una difusión estrecna de la luz en los lados del mismo, 
estando además provista la parte del medio de dicha sec­
ción central, de una pluralidad de prismas que se curvan 
hacia abajo, el grado de los cuajes aumenta hacia la lí­
nea vertios,! central de dicho miembro,

5 .- Una lente para los faros de vehículos, que 
comprende unas secciones superior, inferior, central é in­
termedias, todas las cuales se extienden, substancialmen­
te, ñorizontaimente a través de todo el ancho da dicha len­
te, estando provista cada una de dichas secciones, de una 
pluralidad de estrías que se extienden verticalmente y va- 
rian en el grado de difusión de la luz, comprendiendo di- 
cñas secciones superior é inferior una parte central, unas 
partes extremas y unas partes interiuedias siendo el grado 
de difusión de las estrías encerradas dentro de dicha par­
te central, mayor que el de las estrías incluidas dentro 
de dichas partes extremas, y siendo el grado de difusión 
de las estrías incluidas dentro de dichas partes interme­
dias mayor que el de las estrías inlcuidas dentro de cual-
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quiera de dicnas partea central o extremas. Brecx̂Movitr.
6.- Una lente para los faros de vehículos, que
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comprende unas secciones superior, inferior, central é 
intermedias superior é inferior, todas las cuales se ex­
tienden, suostancialmente, horizontalmente al través del án­
odo total de dicna lente, estando provista cada una de di­
cnas secciones de una pluralidad de estrías de un grado di­
ferente de difusión de la luz, que se extienden verticalmen­
te, comprendiendo dicna sección intermedia superior una 
parte central, unas partes extremas y unas partes interme­
dias, siendo el grado de difusión de las estrías incluidas
dentro de dicnas partes extremas, menor que el de las estrías 
incluidas dentro de dicna parte central y el grado de difu­
sión de las estrías incluidas dentro ae dicnas secciones 
intermedias, menor que el de las estrías incluidas dentro 
de cualquiera de dicJaas partes central o extremas.

7 •- Una lente para los faros de vehículos, que 
comprende unas secciones superior, ioferior, central é in­
termedias superior é inferior, todas las cuales se extien­
den, suostancialmente, ñorizontaimente a través del ancho 
total de dicna lente, estando provista cada una de dicnas 
secciones, de una pluralidad de estrías que se extienden 
verticaimente y que difieren en grado de difusión de la luz, 
comprendiendo dicna sección intermedia inferior, una parte 
central, unas partes extremas y unas partes intermedias, sien­
do el grado de difusión de las estrías incluidas dentro de 
dichas partes extremas, la misma que la de las estrías inclui­
das dentro de dicha parte central y ei grado de difusión 
de las estrías incluidas dentro de dicnas partes interme­
dias, menor que el de las estrías incluidas dentro de dichas 
partes central y extremas.
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8 . - Una lente para los faros ae^veillcuxos, que 
comprende unas secciones superior, Inferior, central é 
intermedias superior é inferior, codas las cuales se ex­
tienden, suts tañe taimente, norizontalmente a través del an- 
cno total de dicha lente, estando provista cada una de di­
cuas secciones, de una pluralidad de estrías que se ex­
tienden verticalmente y que difieren en grado de difusión 
de la luz, comprendiendo dicha sección central una parte 
central, unas partes extremas y una pluralidad de partes 
intermedias, siendo las estrías incluidas dentro de dicha 
parte central de un grado mayor que el de las estrías inclui­
das dentro de dichas partes extremas y todas las estrías 
inexuidas dentro de dichas partes intermedias, de un grado 
menor de difusión que el de las estrías incluidas dentro
de dicha parce central, pero siendo algunas de dicuas estrías 
de dichas partes intermedias, de un grado mayor de difusión, 
que ex de las estrías incluidas dentro de dichas partes ex­
tremas»

9. - Una lente para los faros de venículos, que 
comprende unas secciones superior, inferior, central y sec­
ciones intermedias superior é inferior, todas las cuales
se extienden, suostancialmente, horizontalmente al través 
de todo el aneno de dicha lente, estando provista cada una 
de dichas secciones, de una pluralidad de estrías que se 
extienden verticalmente y que difieren en grado de difusión 
de la luz comprendiendo dicha sección central, una parte 
central, unas partes extremas y una pluralidad de partes in­
termedias, siendo las estrías inexuidas dentro de dicha par­
te central, de un grado de difusión mayor que el de las es­
trías incluidas dentro de dicuas partes extrexuas y todas 
las estrías incluidas dentro de dichas partes intermedias, 
de un grado menor de difusión que el de las estríaos incluí-

9
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anas dedas dentro de dicha parte central» pero 
dicnas estrías de dichas partes intermedias, de un grado 
mayor de difusión que el de las estrías incluidas dentro 
de dicnas partes extrejfes, estando povistas además dichas 
partes central é intermedias, de unos prismas que se cur­
van nacia aoajo, el.grado de los cuales aumenta hacia la 
línea vertical central de dicna lente.

10.- Una lente para los faros de vehículos, que 
compende una, pluralidad de secciones que se extienden, subs­
tancialmente, horizontalmente a través del ancho total 
de dicha lente y que comprende una sección central, estan­
do provista cada una de dicnas secciones, de una plurali­
dad de estrías que se extienden verticalmente y que difie­
ren en e-L grado de difusión de la luz, ¡incluyendo dicha 
sección central una parte centran, unas partes extremas 
unas partes primarias intermedias inmediatamente adyacentes 
a dicha parte central, unas partes secundarias intermedias 
inmediatamente adyacentes a dicnas partes primarias interme­
dias, y unas partes intermedias terciarias inmediatamen­
te adyacentes a dicnas partes secundarias intermedias, es­
tando además provistas décnas partes central, primaria, 
secundaria y terciaria, de unos prismas que se curvan ha­
cia abajo y que difieren en grado de acción prismática, au­
mentando el grado de ios mismos a medida que se acercan 
a la línea vertical central de la lente.

11.- Una lente para los faros de vehículos, que 
comprende una pluralidad de secciones que se extienden, 
substancialmente, horizontalmente a través del ancho to­
tal de dicha lente, incluyendo una sección central, estando 
provista cada una de dicnas secciones de una pluralidad de 
estrías de difusión de la luz que se extienden veruicalmen-
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íÜrjiRV) K9. ̂  fĉ r̂ M̂Vll'ite y que difieren en grado ae difusión, oLgíiau provista 
además la parte central de dich-a sección central* de una 
pluralidad de prismas q&ie se curvan hacia ahajo y que difie­
ren en grado de acción prismática, aumentando el grado de 
los mismos n a d a  la línea vertical central de la lente y 
estando graduados los prismas colocados en el medio de la 
sección central, desde un grado pequeño de acción prismática 
en su parte superior, hasta un grado relativamente grande 
en la parte inferior.

1 2 .- Una lente para losf'aros de vehículos, que 
comprenden unas secciones superior, inferior, central y 
unas secciones intermedias superior é inferior, todas 
las cuales se extienden, su'bstancis.lmente, horizontalmen­
te a través del ancho de dicha lente, estando provista 
uada una de dichas secciones, de una pluralidad de estrías 
de difusión de la luz, que se extienden verticalmente y 
que difieren en grado de difusión comprendiendo dicnas 
secciones superior é inferior una parte central que tiene 
una pluralidad de estrías de apoximadamente seis grados 
de difusión, unas partes intermedias que tiene cada una,
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una estría de aproximadamente ocno grados de difusión, y unas 
partes extremas que tiene cada una de ellas una pluralidad 
de estrías de aproximadamente cuatro grados de difusión.

1 3 .-Una lente para los faros de ios vehículos 
que comprende unas secciones superior, inferior, central 
é intermedias superior é inferior, todas las cuales se ex­
tienden, suostancialmente, horizontalmente a través del 
alieno total de dicna lente, estando provista cada una de 
dichas secciones de una pluralidad de estrías de difusión 
de la luz, que se extienden verticaimente y que difieren
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en grado de difusión, comprendiendo dicna sección interme- 
axa superior, una parte central que tiene una pluralidad, 
de estrías de aproximadamente treinta y dos grados de difu­
sión, unas partes intermedias que tiene cada una un par 
de estrías de aproximadamente doce grados de difusión y 
unas partes extremas, que tiene cada, una una. pluralidad de 
estrías, de aproximadamente diez y ocho grados de difusión.

14.- Una lente para los faros de los vehículos 
que comprende unas secciones superior, inferior, central 
é intermedias superior e inferior, todas las cuales se ex­
tienden, substancialmente, horizontalmente al través del 
ancno total de dicna lente, estando provista cada una de 
dianas secciones, de una pluralidad de estrías de difusión 
de la luz, que se extienden ver ticamente y que difieren 
en el grado de difusión comprendiendo dicna sección inter­
media inferior, una parte central que tiene una pluralidad 
de estrías de aproximadamente diez y ocho grados de difu— 
s ión, unas partes intermedias que tiene cada una un par 
de estrías de aproximadamente doce grados de difusión, y 
unas partes extremas que táaen una pluralidad de estrías 
de aproximadamente, diez y ocho grados de difusión.

15•- Una lente para los faros de los venículos, 
que comprende unas secciones superior, inferior, central 
é intermedios superior é inferior, todas las cuales se ex­
tienden, substancialmente, horizontalmente a través del an­
cno total de dicha lente, estando provista cada una de 
dicuas secciones de una pluralidad de estrías de difusión 
de la luz que se extienden verticalmente y difieren en el 
grado Qe difusión, comprendiendo dicha sección central, 
una parte central que tiene una pluralidad de estrías de 
aproximadamente treinta y dos grados de difusión, unas par-

L
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tes primarias intermedias adyacentes a d \hHQVlli
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parte central

que consiste cada una en una estría de aproximadamente diez
grados de difusión, unas partes secundarias intermedias 
adyacentes a di cuas partes primarias intermedias, consis­
tente cada una, en una estría de aproximadamente seis grados 
de difusión, unas partes terciarias intermedias adyacentes 
a diciaas partes secundarias intermedias, consistente cada 
una en un par de estrías de aproximadamente diez y ocho
grados de difusión y unas partes extremas que tienen una 
pluralidad de estrías de aproximadamente seis grados de di­
fusión.

16.- Una lente para los faros de los vehículos 
que comprende unas secciones superior, inferior,, central 
é intermedias superior é inferior, todas ia,s cuales se 
extienden suostandalmente, horizontalmente a través del 
ancno total de úd h a  lente, estando provista cada una de 
dicnas secciones, de une. pluralidad de estrías de difusión 
de la luz, que se extienden verticalmente y que difieren 
en el grado de difusión y estando provista dicha sección 
central, de una pluralidad de prismas que se curvan hacia 
aoajo, comprendiendo dicha sección central una parte cen­
tral, unas partes extremas, unas partes primarias inter­
medias adyacentes a dicha parte central y unas partes 
secundarias intermedias adyacentes a dichas partes prima­
rias intermedias, teniendo dicha parte secundaria interme­
dia, un prisma que se curva n a d a  aoajo en aproximadamente 
tres grados, teniendo dicha parte primaria intermedia, 
un prisma que se curva n a d a  aoajo en aproximadamente cuatro 
grados, y teniendo dicna parte centre.!, un prisma que se 
curva hada. aOajo, graduado desde aproximadamente tres gra­
dos en la parte superior del mismo, hasta aproximadamente
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diez grados en la parte inferior
1 7 .- Mejoras en los faros para vehículos.
Tal y cono se ha descrito en la Memoria que an­

tecede, ilustrado en ios dibujos que se acompañan y con 
ios fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintiún hojas y la pre
sente escrita por una sola cara.
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