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El p resen te  invento se r e f ie r e  a lo s  mecanismos de 

maniobra de lo s  tren es  de a t e r r iz a je  e c l ip s a d le s  para aero­

naves.

Con un f i n  de seguridad es tos  mecanismos constan  de 

5 medios a u x ilia r e s  capaces de v o lv e r  a poner por s í  mismos

e l  tren  en su p o s ic ió n  normal de a t e r r iz a je  en caso  de ave­

r ía  d e l mecanismo de maniobra normal.

Por o tra  p a r te , s i  la  ba jada d e l tren  se e fe c tú a  s in  

ser  fren ada  e l  mecanismo de maniobra debe comprender órga - 

10 nos de am ortiguam iento para e v ita r  choques a l f i n  de b a ja d a , 

choques que se r ía n  p e r ju d ic ia le s  a l t r e n , a su mecanismo de 

m aniobra, y a la  e s tru ctu ra  d e l av ión .

Con un f i n  de s im p li f ic a c ió n  se ha propu esto  ya en la  

paten te fra n cesa  N° 8 3 5 .7 73 , u t il iz á is  lo s  am ortiguadores de 

15 a t e r r iz a je  para almacenar en erg ía  durante e l  levantam iento 

d e l tren  o la  prim era parte  de la  ca rre ra  de ba jada  y para 

r e s t i t u i r  esa en erg ía  durante la  ba jada o a l f i n  de ésta  

solam ente.

S in  embargo, es a veces d i f í c i l  s e r v ir s e  de lo s  amor- 

20 tigu adores de a t e r r iz a je  para am ortiguar la  ba jada d e l t re n ,



en v is t a  especia lm ente de que lo s  am ortiguadores de a t e r r i ­

za je  s ó lo  se pueden en lazar con e l  sistem a de ba jada  por un 

' en lace  u n i la t e r a l ,  con e l  f i n  de poder desempeñar su fu n c ió n  

a l a t e r r iz a je .  Por o tra  p a r te , la s  c a r a c t e r ís t ic a s  de amor- 

25 tiguam iento a la  ba jada d e l tren  y a l a t e r r iz a je  son d i fe r e n ­

tes  y con fr e cu e n c ia  d i f í c i l e s  de s a t is fa c e r  por un s o lo  
I

aparato.

El presente in vento se r e f ie r e  a una v a r ia n te  de rea ­

l i z a c ió n  de la  d is p o s ic ió n  p r e c ita d a , v a ria n te  que es n o ta - 

30 b le  especia lm ente porque e l  mecanismo de maniobra comprende 

am ortiguadores a u x i l ia r e s , con p re fe r e n c ia  oleoneum áticos 

lle v a d o s  por e l  tren  de a t e r r iz a je  y formando con  este  ú l t i ­

mo un sistem a a r t icu la d o  que se desform a durante la  maniobra 

d e l tren  y e l l o  de t a l  modo que haya acum ulación de en erg ía  

35 en d ich os  am ortiguadores durante c ie r t a  parte  de la  ca rre ra  

d e l tren  durante su maniobra y r e s t i t u c ió n  de d ich a  en erg ía  

durante o tra  p a r te , siendo t a l  la  d is p o s ic ió n  de lo s  amor­

tigu ad ores  que e je r ce n  un e fe c t o  de fre n a d o , por l o  menos 

a l f i n  de ca rre ra  de ba jad a .

« 40 Otra c a r a c t e r ís t i c a  que puede p resen tar e l  mecanismo

oD jeto  d e l in v en to , en e l  caso  de am ortiguador o leon eu m ático ,
■d

es que e l  d e p ó s ito  de a ire  de este  am ortiguador e s tá  c o n s t i ­

tu id o  por un elem ento tu bu lar estanco de la  e s tru ctu ra  d e l 

t r e n , por ejem plo la  c ru ce ta  de unión de lo s  am ortiguadores 

45 de a t e r r iz a je .  D icha p ieza  s ir v e  también de d e p ó s ito  de gran 

capacidad de a ire  comprimido y de elem ento r e s is te n te  de la  

e s tru ctu ra  d e l t r e n , y  e l l o  s in  aumento de e sp a c io  n i de peso 

d e l co n ju n to . Otro p erfecc ion a m ien to  o b je to  d e l p resen te  in ­

vento r e s id e  en un d is p o s it iv o  capaz de obrar sobre la  rueda 

para la n z a r la  en r o ta c ió n  antes de que entre en co n ta cto  con
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e l  s u e lo , é s to  para e v ita r  lo s  d e te r io r o s  d e l neumático a l 

a t e r r i z a je ,  sobre todo en la s  s u p e r f ic ie s  du ras, ta le s  c o ­

mo la s  p is ta s  de cemento por e jem plo . Este d is p o s it iv o  está  

c o n s t itu id o  con p re fe re n c ia  por vina rampa que l l e v a  e l  avión 

y de un p e r f i l  apropiado para que e l  neum ático ruede por 

e l l a  durante una parte  de la  bajada d e l t r e n , com pletándose 

eventualm ente la  a cc ión  de d ich a  rampa por la  de á labes l l e ­

vados por l a  rueda. D icha rampa posee además la  v e n ta ja  de 

fre n a r  la  ba jada .

En una r e a liz a c ió n  v en ta josa  d e l invento e l  am ortigua­

dor a u x il ia r  e s tá  a r t icu la d o  en un extremo sobre un elem ento 

d e l tren  y su o tr o  extremo ataca uno de lo s  lados de un cua­

d r i lá t e r o  a r t icu la d o  en e l  cu a l o tro s  dos lados están  con s­

t it u id o s  respectivam ente por dos elem entos d e l tren  que se 

mueven re lativam en te  vino con r e la c ió n  a l o tro  durante la  raa- 

n io o ra  d e l tre n .

Otras p a rt icu la r id a d e s  que puede p resen tar  un m ecanis­

mo de maniobra p e r fe cc io n a d o  con a rre g lo  a l p resente invento 

resu lta rá n  de la  d e s c r ip c ió n  que sigu e de dos r e a liz a c io n e s  

que s ó lo  son dadas como ejem plos de ningún modo l im ita t iv o s  

y représentados en e l  dibfig¡.o adjunto en e l  cu a l :

la  f i g .  1 es una v is t a  de lado de medio tren  de a t e r r i ­

za je  en p o s ic ió n  de a t e r r iz a je ;

la  f i g .  2 es una v is t a  análoga de ese mismo tren  de 

a t e r r i z a je ,  pero en p o s ic ió n  levantada ;

la  f i g .  3 es una v i s t a  de fr e n te  y por encima d e l medio 

tren  de a t e r r iz a je  en p o s ic ió n  levantada ;

la  f i g .  4 es un c o r te  esquem ático lo n g itu d in a l d e l  amor­

tigu ad or a u x i l ia r ;

la s  f i g s .  5 y  6 son respectivam ente unas v is ta s  análogas
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a la s  f i g s .  1 y 2 pero que representan  una v a ria n te  de rea ­

l i z a c ió n .

En e l  ejem plo de r e a liz a c ió n  represen tado en la s  f i g s .

1 a 4 , e l  tren  de a te r r iz a je  es d e l t ip o  con oc id o  que con sta  

85 de dos p iern as c o n s t itu id a s  por am ortiguadores c o n o c id o s ,

comprendiendo una parte su p e r io r  f i j a  1 y  una p a rte  in fe r io r  

m óvil la  capaz de resb a la r  axialm ente con  r e la c ió n  a la  par­

te  su p erior  1 . Las p artes  su p eriores  van unidas por una cru ­

ce ta  2 y la s  p artes in fe r io r e s  par un e je  3 que sop orta  una 

90 rueda 4 . H acia e l  b a jo  de cada parte  f i j a  1 se h a lla  a r t i ­

cu lada a lred ed or  de un e je  5 p a ra le lo  a l e je  3 de la  rueda 

una p iern a  de fu e rz a  compuesta de dos barras 6 y 7 unidas 

la  una a la  o tra  por una a r t ic u la c ió n  m otriz  8 , de t ip o  c o ­

n o c id o , que la s  a cc ion a  y comunica un movimiento r e la t iv o  

95 que la s  hace pasar de una p o s ic ió n  donde se h a lla n  s e n s ib le ­

mente en la  p ro lon g a ción  una de de o tra  (P ig . 1 ) a o tra  en 

la  cual están  plegadas una sobre o tra  (F ig . 2 ) .  Las p iernas 

1 lle v a n  cada una en su p a rte  su p erior  tina b r id a  de a r t ic u ­

la c ió n  9 de e je  p a ra le lo  a l de la  rueda y d estin a d a  a mon- 

100 ta rse  en un e je  de p o s ic ió n  f i j a  en la  aeronave. Asimismo

la s  barras 7 lle v a n  cada una b r id a  de a r t ic u la c ió n  10 d e s t i ­

nada también a montarse en un e je  f i ja d o  en la  aeronave.

Según la  a r t ic u la c ió n  dada a la s  barras 6 y 7 :por la  a r t ic u ­

la c ió n  m otriz  8 ,  la s  p iern as 1 y la  rueda 4 ocupan la  p o s i -  

105 c ió n  llamada de a t e r r iz a je  ( f i g .  1 ) o son e c lip sa d a s  (P ig . 2 ) .

Unos am ortiguadores a u x ilia re s  12 , en es te  caso  o le o -  

neum áticos, van montados respectivam ente en la s  p iern as de 

a te r r iz a je  1 , y van d isp u estas  aquí d etrás  y a lo  la rg o  de 

d ich as p ie rn a s . Cada tino de e l l o s  comprende en e s te  ejem plo 

110 dos partes 13 y 14 que resba lan  axialm ente una soore  o tra  y
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que están  co n s t itu id a s  respectivam ente por un c i l in d r o  y e l  

vástago de un ém bolo.

El c i l in d r o  13 está  a r t icu la d o  por su extremo in fe r io r  

en e l  mismo e je  5 que la  barra 6 m ientras que e l  extremo su­

p e r io r  d e l émbolo 14 e s tá  a r t icu la d o  en un e je  15 lle v a d o  por 

un brazo 16 a r t icu la d o  en un e je  17 que l l e v a  un c o l la r  18 

f i ja d o  en la  parte  f i j a  de la  p iern a  1 co rre sp o n d ie n te . El 

brazo 16 e s tá  además a r t icu la d o  en 19 en una barra 20 cuyo 

o tro  extremo e s tá  a r t icu la d o  en un e je  21 lle v a d o  por un 

c o l la r  22 f i ja d o  en la  parte  in fe r io r  de la  ba rra  6 . D ichos 

e je s  15 , 1 7 , 19 y  21 son p a ra le lo s  y e l  e je  5 d e l con junto 

formado por la  parte  de la  p iern a  f i j a  1 entre lo s  e je s  5 y 

17 , e l  brazo  16 , la  barra 20 y la  parte  de la  barra  6 entre 

lo s  e je s  21 y  5 , c o n s titu y e  un c u a d r ilá te r o  a r t ic u la d o , en 

cuyo v é r t i c e  e s tá  a r t icu la d o  un extremo d e l am ortiguador 

a u x ilia r  12 cuyo o tro  extremo e s tá  a r t icu la d o  en un e je  15 

lle v a d o  p or  e l  lad o  opuesto a d ich o  v é r t i c e .  In teriorm en te , 

cada am ortiguador l le v a  un émbolo 23 acuñado a l extremo d e l 

vástago  14 y que l le v a  unos segmentos de hermetismo en e l  

c i l in d r o  13. D icho émbolo va p erforad o  de p a rte  a parte  de 

can a les 24 que desembocan en la  cara  tra se ra  en fr e n te  de 

Tina v á lv u la  obturadora 25 c o n s t itu id a  por un d is c o  anular 

m óvil axialm ente en e l  vástago  14 en tre  d ich o  émbolo 23 y 

un espaldón que forma t ip e .  El vástago 14 es hueco y su capa­

cid a d  in t e r io r  comunica librem ente con la  p a rte  d e l c i l in d r o  

situ ad a  d e lan te  d e l émbolo 23 , m ientras que la  parte  d e l 

c i l in d r o  tra se ra  d e l émbolo s ó lo  puede comunicar con d ich a  

capacidad por unos o r i f i c i o s  estrech os  25 p erforad os  a l tra ­

vés de la  pared de d ich o  ém bolo. Por o tra  parte  la  capacidad 

in t e r io r  d e l vástago 14 comunica por e l  o r i f i c i o  27 con un
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s ió n  c o n s t itu id o  en e s te  caso por la  cru ce ta  2 de unión de 

la s  p iernas 1 ,  c ru ce ta  que está  c o n s t itu id a  a d ich o  e fe c t o  

por unos tubos en lo s  cu a les  se ha f i ja d o  un g r i f o  29 de ad­

m isión  de a ire  comprimido. Finalm ente e l  extremo tra se ro  d e l 

c i l in d r o  13 l l e v a  un a n i l l o  30 que rodea e l  vastago 14 y cu­

yo a lisa d o  es c ó n ico  y va ensanchándose h a cia  e l  c i l i n d r o .

El funcionam iento es e l  s ig u ie n te  :

El con ju n to  se ha e s ta b le c id o  para que cuando e l  tren  

se ha bajado y se encuentra en la  p o s ic ió n  de a te r r iz a je  

( f i g .  1 ) e l  émbolo de cada am ortiguador a u x il ia r  12 se en­

cuentre en e l  extremo su p erior  d e l c i l in d r o  13. Entonces e l  

l iq u id o  d e l am ortiguador lle n a  e l  c i l in d r o  13 y asciende en 

e l  vástago  hueco 14 hasta  e l  n iv e l  AB. Durante e l  leva n ta ­

m iento d e l tren  para l l e v a r le  a la  p o s ic ió n  de la  f i g .  2 la  

barra  6 adquiere con r e la c ió n  a la  p iern a  1 un movimiento 

r e la t iv o  de r o ta c ió n  en e l  sen tid o  f  ( f i g .  1 ) ,  l o  que desform a 

e l  c u a d r ilá te r o  a r t icu la d o  5 , 17 , 19 , 21 y hace in tro d u c ir  

e l  émbolo 23 en e l  c i l in d r o  13 a la  vez que e l  con ju n to  d e l 

am ortiguador 12 g ir a  en e l  sen tid o  f  a lred ed or d e l e je  5 . El 

l íq u id o  con ten id o  en e l  c i l in d r o  13 d e lan te  d e l émbolo 23 va 

a la  cara tra se ra  de d ich o  émbolo pasando por lo s  cana les 24 

e impulsando la  v á lv u la  2 5 , s in  que de e l l o  r e s is t e n c ia  sen­

s ib le  a l avance d e l ém bolo. La in tro d u cc ió n  d e l vástago  14 

en e l  c i l in d r o  13 produce una e le v a c ió n  d e l n iv e l  d e l l íq u id o  

en d ich o  vástago y por con s ig u ien te  una com presión d e l a ire  

en e l  d e p ó s ito  2 común a lo s  dos am ortiguadores. Hay pues a s í ,  

durante e l  levantam iento d e l t re n , acum ulación de en erg ía  por 

com presión d e l a ire  con ten id o  en la  cru ce ta  2 .

En la  b a ja d a , e l  empuje e je r c id o  por e l  a ire  comprimido
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soore  e l  l íq u id o  en e l  c i l in d r o  13 tien d e  a p rovocar un mo­

vim ien to de re t ira d a  d e l vástago  14 fu e ra  d e l  c i l in d r o  pero 

la  v á lv u la  25 v ien e a ODturar lo s  cana les 24 de modo que e l  

l íq u id o  que se encuentra en la  cara  tra se ra  d e l émbolo s ó lo  

puede v o lv e r  a la  o tra  parte  d e l c i l in d r o  atravesando lo s  

pequeños o r i f i c i o s  26. De e l l o  re su lta  por co n s ig u ien te  un 

frenado h id r á u lic o  p oten te  de la  bajada d e l tre n . D ichos 

o r i f i c i o s  26 va espaciados a l o  la rg o  d e l  vástago 14 y se 

encuentran progresivam ente obturados por e l  a n i l lo  30 a medi­

da de la  r e t ira d a  d e l vástago 14 l o  que produce un frenado 

c re c ie n te  cuya v a r ia c ió n  se puede graduar como se desee por 

la  s e cc ió n  y  la  d is p o s ic ió n  de d ich os o r i f i c i o s  2 6 . Además 

e l  a lisa d o  c ó n ico  d e l  a n i l lo  con tribu ye  a la  p rog res iv id a d  

en la  ob tu ración  de d ich os  o r i f i c i o s .

El empuje d e l l íq u id o  sobre e l  émbolo 23 tien d e  a ha­

c e r  g ir a r  en e l  sen tid o  f l  e l  brazo 16 que t i r a  a su vez de 

de la  barra  20 . Se observará  que cuando e l  tre n  e s tá  levan ­

tado ( f i g .  2 ) e l  e je  de esa barra  20 pasa por e l  e je  de ar­

t ic u la c ió n  5 de la  barra 6 en la  p iern a  1. De e l l o  r e s u lta  

que ese e s fu e rzo  de t r a c c ió n  es r e c ib id o  por la  a r t ic u la c ió n  

5 y  p resen ta  un momento de r o ta c ió n  nu lo con r e la c ió n  a d ich o  

e je .  En cuanto comienza e l  movimiento de bajada por e l  e fe c t o  

de la  a r t ic u la c ió n  m otriz  8 o d e l p ro p io  peso d e l tre n , e l  

e je  de d ich a  barra 20 se separa d e l e je  5 y  la  t r a c c ió n  en 

d ich a  barra  empieza a p resen tar  un momento de r o ta c ió n  que 

tiende a hacer g ir a r  la  barra  6 con r e la c ió n  a la  p iern a  1 

en e l  sen tid o  in v erso  de f  ayudando a s í la  ba jada  d e l tren . 

Ese momento de r o ta c ió n  va cre c ie n d o  hasta  la  p o s ic ió n  en que 

e l  tren  ha ba jado completamente ( f i g .  1 ) .  Por o tra  p arte  se 

observará  que durante e l  levantam iento e l  momento de r o ta c ió n



205

210

215

220

225

230

-  8 -

d e l e s fu e rzo  e je r c id o  por l a  barra  20 sobre e l  brazo 16 con 

r e la c ió n  a l e je  17 de a r t ic u la c ió n  de e s te  ú lt im o , va c r e ­

c ien d o  a medida d e l hundimiBnto d e l émbolo y e s te  e fe c t o  se 

añade a la  dism inución  d e l brazo de palanca d e l es fu erzo  trans­

m itid o  por la  barra  20 , con r e la c ió n  a l e je  5 , para d ism inuir 

e l  e s fu e rzo  e x ig id o  a la  a r t ic u la c ió n  m otriz  8 a medida d e l 

levantam iento para e s t ir a r  lo s  am ortiguadores a u x il ia r e s .

Se observará también que lo s  am ortiguadores a u x ilia re s  

con sus c o l la r e s  de f i j a c i ó n  18 y 22 y la  c ru ce ta -d e p ó s ito  2 

forman un todo autónomo s u s ce p t ib le  de añadirse a un tren  ya 

co n s tru id o .

En la  va ria n te  de r e a liz a c ió n  de la s  f i g s .  5 y 6 e l  tren  

propiam ente d ich o  y lo s  am ortiguadores a u x ilia r e s  son id é n t i ­

cos  a lo s  de la s  f i g s .  1 a 4 . S ó lo  d i f i e r e  la  d is p o s ic ió n  de 

lo s  am ortiguadores en la s  p iern as d e l t re n . Van d isp u estos  

aquí delante  de la s  p iern as 1 de modo que la  barra  20a pase 

de un lado a l o tro  d e l e je  de a r t ic u la c ió n  5 de suerte  que 

e l  momento de r o ta c ió n  con  r e la c ió n  a d ich o  e je  d e l e s fu erzo  

que transm ite cambia de sign o durante la  ca rre ra  de lev a n ta ­

m iento a s í como durante la  ca rrera  de ba jada  d e l tre n . La 

en erg ía  acumulada en lo s  am ortiguadores 12a durante la  prime­

ra  fa s e  d e l levantam iento ayuda a s í a l levantam iento d e l  tren  

h a cia  e l  f i n  de d ich o  levantam iento.

En e l  ejem plo de r e a l iz a c ió n  representado de un d isp o ­

s i t i v o  d estin ado a lanzar la  rueda antes d e l a t e r r i z a je ,  éste  

l l e v a  una rampa c ir c u la r  31 co n cé n tr ica  a l e je  de la  b r id a  de 

a r t ic u la c ió n  9 de la s  p iernas 1 y d ich a  rampa va f i ja d a  en 

la  e s tru ctu ra  d e l av ión  de manera que durante la  ba jada d e l 

tren  e l  neumático ruede sobre d ich a  rampa y haga g ir a r  la  

rueda en e l  mismo sen tid o  que debe g ir a r  cuando e l  avión

f.spannio
il ‘, J*
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rueda sobre e l  su e lo . Además la  l la n ta  de la  rueda l l e v a  a 

cada lado un sistem a de álabes 32 lo s  cu a les  están e s ta b le ­

c id o s  para que e l  v ie n to  r e la t iv o  entretenga y a ce le re  e l  

movimiento de r o ta c ió n  comunicado a s í a la  rueda. Eventual­

mente d ich os alabes podrían  e x i s t i r  s o lo s ,  s in  la  rampa, o 

su p rim irlos  y quedar s o lo  la  rampa.

La rampa puede ser m óvil en e l  av ión  y ser accionada 

de manera que s ó lo  se ponga en co n ta cto  con  e l  neum ático por 

la  a cc ión  de un d is p o s it iv o  accionado sincrón icam ente con e l  

mecanismo de bajada d e l tren .

Naturalmente e l  invento no se l im ita  a lo s  d e t a l le s  de 

r e a liz a c ió n  representados o d e s c r ito s  que s ó lo  se han dado 

como ejem plo. Así es que e l  in vento se puede a p lic a r  por 

ejem plo a tren es de a t e r r iz a je  e c lip s a b le s  de cu a lq u ier  s i s ­

tema y cu a lq u iera  que sea su mecanismo de m aniobra; c la r o  se 

está  que la  p o s ic ió n  de la  rampa de lanzam iento de la  rueda 

v a r ía  entonces según e l  t ip o  d e l t r e n , particu larm en te  según 

que la  rueda se b a je  de a lante h a cia  atrás o de atrás h a cia  

ad elan te .

-  N 0 T A -

Esta s o l i c i t u d  que corresponde a la  patente presentada 

en F rancia  e l  7 de D iciem bre de 1937 b a jo  e l  N° 8 3 9 .4 03 , se 

acoge a lo s  b e n e f ic io s  d e l A r t íc u lo  51 de la  Ley de Propiedad 

In d u s tr ia l .

Los puntos de in ven ción  p rop ia  y nueva que se presen­

tan para que sean o b je to  de e s ta  Patente de V einte años en 

España, son lo s  s ig u ie n te s  :

1 . -  Mecanismo de maniobra de tren  de a te r r iz a je  e c l i p -  

sab le  para aeronaves, que comprende un elem ento e lá s t i c o  de 

r e tr o c e s o  d e l tren  a la  p o s ic ió n  de a t e r r i z a je ,  que se ca ­

r a c te r iz a  por e l  hecho de que d ich o  elem ento de r e tr o c e s o260
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e s tá  c o n s t itu id o  por un pequeño am ortiguador, con p re fe ren ­

c ia  neumático u Oleoneumático lle v a d o  por e l  tren .

2 .  -  Mecanismo según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , que se ca ra c­

t e r iz a  por e l  hecho de que d ich o  am ortiguador a u x il ia r  con s­

ta  de un d is p o s it iv o  de frenado de su movimiento de d is te n ­

s ió n  s ó lo ,  variando la  in ten sid ad  d e l fren ado con p re fe re n ­

c ia  según la  p o s ic ió n  d e l tren  (P ig . 7 ) .

3 .  -  Mecanismo según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , que se ca ra c ­

t e r iz a  por e l  hecho de que e l  d e p ó s ito  de a ire  de d ich o  amor­

tigu ador e s tá  c o n s t itu id o  por un elem ento tubu lar estanco 

que forma parte de la  e s tru ctu ra  d e l t r e n , con p re fe re n c ia  

por la  c ru ce ta  de unión (2 )  de la s  dos p iernas d e l tren .

4 .  -  Mecanismo según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , que se ca ra c ­

t e r iz a  por e l  hecho de que e l  am ortiguador a u x il ia r  (2 2 , P ig . 

4 -  6 ; 22a F ig . 8 -9  ) va a r t icu la d o  en e l  tren  por uno de 

sus extremos y su o tro  extremo ataca  uno de lo s  lados (2 6 , 

P ig . 4 ,5 )  de un cu a d r ilá te ro  a r t icu la d o  (2 6 , 2 9 , 30 , 31 , 5 ,

1 , 27 ) cuyos dos o tros  lad os están  c o n s t itu id o s  r e s p e c t iv a ­

mente por dos elem entos d e l tren  (1 ,  6 ) que se mueven r e la ­

tivam ente uno con r e la c ió n  a l o tro  durante la  maniobra d e l 

tre n .

5 .  -  Mecanismo según la  r e iv in d ic a c ió n  4 ,  que se ca ra c­

t e r iz a  por e l  hecho de que de lo s  dos lados (2 6 , 30) d e l 

c u a d r ilá te r o  o tros  que lo s  c o n s t itu id o s  por elem entos (1 , 6 ) 

d e l t re n , por l o  menos aquel (30 ) en e l  cu a l no e s tá  engan­

chado directam ente e l  am ortiguador (22 ) es más la rg o  que e l  

lado opuesto (5 ,  27 ) de manera que e l  ángulo que forma con 

e l  lado  (2 6 ) en e l  cu a l e s tá  enganchado e l  am ortiguador (22) 

sea e l  más agudo de lo s  ángulos d e l cu a d r ilá te ro  cuando e l  

tren  e s tá  en la  p o s ic ió n  de a te r r iz a je  (F ig . 4 ) y lle g u e290
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a e s ta r  próximo de un ángulo r e c to  cuando e l  tren  es tá  l e ­

vantado (F ig . 5 ) m ientras que en e l  mismo momento, e l  án­

gu lo que forma en su o tro  extremo con e l  lado  adyacente (6 ) 

d e l c u a d r ilá te r o  es sensiblem ente nulo o se in v ie r t e .

6 .  -  Mecanismo según la  r e iv in d ic a c ió n  4 , que se ca ra c­

t e r iz a  por e l  hecho de que e l  e je  de a r t ic u la c ió n  (5 ) d e l 

am ortiguador (2 2 ) en e l  elem ento d e l tren  e s tá  c o n s t itu id o  

por uno de lo s  v é r t ic e s  de d ich o  c u a d r ilá te r o .

7 .  -  Mecanismo según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , que se ca ra c ­

t e r iz a  por e l  hecho de que e l  con ju n to  d e l am ortiguador f o r ­

ma, eventualm ente con sus medios de f i j a c i ó n  en un tren  dado 

un con ju n to  autónomo capaz de añadirse a un tren  ya con s ­

tru id o  y no p resen ta  ningún en lace con e l  av ión .

8 .  -  Mecanismo según una cu a lqu iera  de la s  r e iv in d ic a ­

c io n e s  1 , 7 , que se c a r a c te r iz a  por e l  hecho de que e x is t e  

un d is p o s it iv o  capaz de obrar sobre la  rueda (4 ) para la n ­

za r la  en r o ta c ió n , en e l  sen tid o  en que debe g ir a r  durante 

la  a t e r r i z a je ,  antes que en tre  en co n ta cto  con e l  suelo 

(F ig . 5 ) .

9 .  _ Mecanismo según la  r e iv in d ic a c ió n  8 , que se ca ra c ­

t e r iz a  por e l  hecho de que d ich o  d is p o s it iv o  de lanzam iento 

va conjugado con e l  mecanismo de maniobra d e l tren  de modo 

que sea e l  mismo movimiento de ba jada d e l tren  e l  que se 

transm ita a la  rueda para la n za r la  (F ig . 5 ) .

1 0 . -  Mecanismo según la  r e iv in d ic a c ió n  8 , que se ca ­

r a c te r iz a  por e l  hecho de que la  transm isión  a la  rueda d e l 

movimiento de bajada d e l tren  se hace por una rampa (4 1 ) de 

un p e r f i l  conven iente llev a d a  por e l  avión  y d isp u esta  de 

manera que la  rueda ruede sobre e l la  por lo  menos durante 

una parte de la  ba jada d e l tren  (F ig . 5 ) .320
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1 1 . -  Mecanismo según la  r e iv in d ic a c ió n  8 , que se ca­

r a c te r iz a  por e l  hecho de que la  rueda (4 ) l l e v a  unos alabes 

d isp u estos  de modo que e l  v ie n to  r e la t iv o  haga g ir a r  la  rue­

da en e l  sen tid o  deseado, por l o  menos cuando e l  tren  e s tá  

baj ado.

1 2 . -  Mecanismo según la  r e iv in d ic a c ió n  10 , que se ca ­

r a c te r iz a  por e l  hecho de que la  rampa es m óvil en e l  avión 

y accionada por un d is p o s it iv o  conjugado con e l  de mando de 

la  ba jada d e l tren  de forma que la  rampa no en tre  en con ta cto  

con e l  neumático hasta  la  ba jada d e l tre n .

1 3 . -  P erfeccion am ientos en lo s  mecanismos de manioora 

de lo s  tren es de a t e r r iz a je  de aeronaves, en su bstan cia  como 

se ha d e s c r i t o  y representado en e l  d ib u jo  ad jun to .

14 .  -  Perfeccionamientos en los mecanismos de maniobra 

de los trenes de aterrizaje de aeronaves, segiín las anterio­

res reivindicaciones caracterizado por constituir esencial­

mente :

»* P^RP^CCIONAHr^HfO5 LOS 1^C/..:T1 -TOS TT HAITI OIRA PR LOS 

" 'C T S  TF AVRRRIZAJR PR AEROrAVRS >♦. -

Consta la ore sen te Memoria descriptiva de doce hojas 

numere'as y mecmcgrefi adas en una sola cara a las cue se 

adjuntan dos ulanos para su me'or comprensión.

5evi.Ha, 18 de Agosto ¡3e 1939, Año de la Victoria.
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