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MEMORIA DESCRIPTIVA

E1l nuevo motor Ae airs comprimido, es un
nvevo sistema 1lauzado mdévil continuo, €1 cual snciserra pon

sus cualidsdes grandes e importantes van.ajas para La in-

<t

dvestria v toda la rigueza patria rslocionada con ella, pod
lo tanto 81 su desarrollo se pone a ls prdctica, supondrd
un descubrimiento e invento de mucha importancia y economi
Tete nuevo motor estd construido y montado ce la gid
guiaente forma:
For un bloque (4-A’-A»- figrs, 1-2-4-) de custro cid
£ 3

liniros, llevando cada uno de dstos dos vélvulas, una de

coupresidn (B-B’ figrg, 1-2) y otxa de escape (C-C’ figrs.

1-2); por ietrds de dsta blogque (A-A’-A»- Tigre, 1-2-1-) de

a.
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4 cilindros, lleva unido 4 81, otro blogue de dos cilfindrols
comprensores (D-D’figrs. 3-4) los cuales llevardn 3 vélvu-
las,siendo una de adpisién (E figr. 3) v 2 de retensién

(F. figr. 3) llevendo también un cilindro comprensor expul

sador (G-G’-G"-G"’- figrs. l=2-3-4-) el cual suministra -

energfa combustible para su propia alimentacién 4 la calde

ra (H-H’=H"-H"'figrs. le2-3=4).

El funcionamiento del motor se hard por medio de 1a cal
dera de aire comprimido (H«H’-H"Z figurs. 1-2-3=-4) antes -
dicha, la cual llevard su vdlvula de seguridad (I-I”’-I"-I"*
figrs. 1=2-3~4) y una llave de paso (J~J° figrs. 1-2) la
cual al abrirla inyectard en el carburador 6 acelerador -
(K=K’ figrs. 1-2) la energfa combustible para aumentar &
disminuir su carrera, pasando dicha energfa por érden 4
cada uno de los cilfindros (A~A’-A" figrs. 1-2-4) distri-
buida por medio de sus vélvulass comprensoras (B-B’figrs.
1-2) antes dicha y empezando por el 4rden de los cilfndros
del 1 al 4 (Figrs. 1-2) y viciversa empezando siempre por
el 1, que es el que estd mas préximo 4 la caldera y unido
al acelerador.

Por su parte baja y cubierto por la pieza (L-L’-L"-L"%
figrs. 1l-2-3-4) llamadas cértel, ilevard todo el sistema
mecénico,el cual estard formado por un arbol motor 6 ci-
glefial, (M-figra. 2) movido por medio de los cuatro émbol%s
(N-fgra. 2) de Los cllindros del bloque (A-A’-A"- figuras
l-2-3~4), éste arbol motor & cigliefial llevard en su extre-
mo izquierdo un pifibn dentado (0-figra.2) de mayor 6 menor
didmetro y numero de dientes segun convenga 8 se necesite,
el cual engranard con otro pifibn (P-fgra. 3) igual que =
éste y montado sobre otro 4rbol cigtiefial (Q-figra.8) del
comprensor para darle 4 éste movimiento)

Sobre éstos pifiones dentados (0 y P, figras. 2-3) irén
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'los ejes de levas (P y U.figras.2-3) para darle movimiento

'm4s & menos vueltas, mientras que el otro 4rbol cigliefial

i
f
'

' refrigerante (Y-Y’~Y" -¥Y"! Iigrac.l-2-3-4) adaptado 4 la

fparte delantera, con bomba acoplada 4 un 4rbol de levas =

-5-

engranando otros dos (R y S. figras 2-3) montados sobre -

4 bstos, 103 cuales 4 la wmedida de su marcha accionarédn 4
los vastagillos (V-V°’- figras. 2-3) y taqués (X-X’-X"-xX"7.
figras. 1-2-3-4) que son los que distribuyen por medio de
sus vdlvulas las de compreaién (B-B’- fgras.l-2) y Las de
escapes (C-C’., figras. 1-~2) en el blogue de los cilindros
(A=A°-A"". figras. 1-2-4) y las de admisién (E.figra 3) y
retensidn (F.figra.3) en ios cilindros comprensores D-D”.
figras.3-4) la energia combustible para el funcionamiento
del motor.

En el compresor expulsador (G-G°-g"-g"7 ficras.l-2-3-4
se tlene, que como el 4rbol ciglleilal (Q.fgra.3) estd combi

nado por medio de engranajes, se somete 4 la impulsiébn de

(M~fgra.2) solamente recorre las cuatro emboladas que tienp

una vaelta completa, cuyas vueltas que dependerdm de la =
presibn, serdn calculadas por medlo de un manbmetro de gue

iréd dotado el motor; éste nimero de revoluciones podréd --

graduarse 4 més 6 menos segin la medlda de consumo diario
;

gue tenga dicho motor, llegando al extremo de poder sus- |

tentar mas alimentavidn que consuro diario,gracias 4 éste

nuevo invento de motor.

11 compresor expulsador (G-G =G"-G"’- figras.l-2-3-4)

forma que durante su garrera elcva la sustentacidn 4 la

‘caldera (H-H’-H"-H"’.figras. 1-2-3-4) con una facilidad -

|
|
l
l
|
|
tendrd una combinacidn de émbolos interiores diferentes da
l
i
|
|
que mno altera 4 la potencia gque desarrolls dicho motor,de-!

I
iéndole libre el nluero de caballos de fuerzas producldosi
para Lo que se quiera adaptar 6 emplear, |

Iste motor también 1r£ dotado de un aparato radisdor
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12.- Un motor caracterizedo por llevar un bloque de 4 ci-

-4 -
cualguiera, ilevando una cémara para la refrigeracidn del
compresor y vn tubo de paso 4 la caldera; osta vefrisgera-
cién se hari con agua.

Todo ello formando el nuevo modelo de wmotor de aire -
comprimido segin se detalla en los adjuntos planos ¥ cuyo
registro se solicita, pudiéndose construir de mayor 6 menor
tamafio y material segin se desée 4 necesite.

La figura n¥ 1 de 1os adjunrtos planos,representa el -
dicho motor com una seccidén por ia caldera y sistema de -
vdlvulas de compresidn y escape del bloque de 4 cilfrdros.

La figura n* 2 representa una seccidn del dicho mobor,

por la parte de cilindros y cértel,viendose en tods ella

el sistema de éubolos y mecanfsmos de clglieflales y levas,

La figura n* 3 representa una seccién deda por la part

[

de los cilindros compresores con su sistema de vdlvulas y
viéndose el mecanfsmo para éstos compresores de cigiiefiales
v levas.

La figura n® 4 representa una vista del dicho motor pop
su parte delantera. Todo ello segin se vé en los dibujos
adjuntos,.

Fate motor podrd ser construido de cualquier material
adecuado para ello. ;

N 0O 7 A

Se reivindica como de la propia y nueva invencidéns

1indros cada uno de los cuales llevardn sus dos v4l-
vulas correspondientes.

2¥.- Un notor segin reiwindicacidn n¢ 1 caracterizado ror

tener,u% juego de ocho valvulas, 4 de ellas de compre-
8ibén (B-B’.figras.1-2-) y otras 4 de escepe, Llevando
cada cilindro dos,una de compresidén y otra de egscape,

T toP o eamin e ] R
3%.,- Un motor segin reivindicacidn 1 Yy 2 cadFocterizado por
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llevar un bLlogque de dos cilindros compresores dotedo éste

<y

A

l s . : .
8w .~ Un motor secgin reivindicaciones del 1 al 7 carscteri-
1

.~ Uu motor segin reivindicaciones 1.2 5y 3

5.~ Un motor segun reivindicaciones 1.2.7 v 4,caracteri-

7¢ .- Un motor

- Jn wotor segidn reivindicaciones del 1 al 8 caracteri-

- 5 =
Lloque tambidén de 3 védlvulas,una de adnisidn y dos de
retensién (F.pifra.s).
¢asroacterizado
por tener un cilindro compresor expulsador de construd
cidn eapecial el cual lleverd una combinacidn de énmbod
los interiorcs diferentes de forma que durante su ca-
rrera eleve la sustentacibén 4 la caldera con una facid
lidad que no altera la potencia que desarirolla dicho
motor,dcjandole libre el nidnero de ceb:ollos de fuerza
producidos y suministrandole 4 la dicha caldera ener-
gfa combustible para su propia alimentacibn.
cual

Go la

g

zado por tener una caldera de aire co.

vrL
g

w3

1
iré cotada de su corresnmondiente vélvula do zeguridsd
5 llave dec paso.

seguin reivindicaciocones del 1 al 5,caracteri-

Un moter

zado por tenerun acelerador o carburndor,

segin reivindicaciones del 1 al §,coracteri-
zado por llevar una pleza o crja,llonade cértel denire
de la cual se¢ encierra todo ¢l mecanfcne de ciglieflaled

¥y levas.

o

zalCo vor bener dos cies cilgliciinles,uro woviso por -

medio de 1ps cuatro émbolos (T iyrw.2) del blogue de

los cuatro cilindros y otro dcl :ie gue wuche los émbg
los de los cllindros comprescrcs,

zado poir llevar un juego de piilores dentados,umontados

en los »rtremos de los 6lcs de cigliefiales 7 levas prra
b 1
el moviricnto de esto entre si.

U1 wobor segin reivindicaciones del 1 2l 9 curuciberi-

zele telee dos ejos de levas,unc o7 (D.0%:.2) el cual
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4 ia medida de su marcha moverd a los veztazuillos §y
tagués correspondisntes & las védlvulesz del bioque de
los 4 cilindros, y otro el eje (U-fgrs.3) el cuer move-
r4d a los bssteguillos y tequds de Log cilindros compre-—
sores,
112,-Un motor sezén reivindicaciones del 1 al 10 caracteri-
zado por ilevar un juego de oastaguillos y.taqués co-
rrespondi:ntes a ias védlvulas del blogus de Llos cuatro
cilindros y dei blogue de log ciiindros compresores,
129,-Un motor se«dn reivindicaciones del 1 &l 11 caracte-
rizado por llevar un aparatu radiasdor reilrigerante el
cucl ze aleptera a lavparte delantera del motor, comn
bompa acoplads a un 4rbol de levas cuslquiere, 1tlevandd
una cduere para la refrigaracidn del compresgor y tubo
de paso & ls caldera, hecidndose este rairigeraciln pof
agua,
139,-Un motor segdn reivindicscloues aunteriorss ceracteri-
zado por counstitulr esenciesimente:

»ITUTVO 1I0P0T DT AIRE COUPRIUIDO%-

Conata la presente memoria dtscriptiva s seis hojas
numseradas y mscenugraiiadas en une gole cara a2 .z8 que <@
e juntan picnog para su mejor comprsngidn,

Seville, 15 de julio de lvdd- Afio de e Victoria,
RODOLFO DE LA TORRE

P. P. 4j
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