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Jlbemoría Descriptiva 

de la

paten te  de invención

que por 20 anos-, para España y sus P o s e s io n e s  se s o l i c i t a  

a fa v o r  de DAIM LER-3 EN2 ¿KTIMGE3EILSCHAPT de n a c io n a lid a d  

alem ana, d o m ic i l ia d o  en STUTTGrÁRT-UNTERIüRKHEB'1 (A lem ania) 

por : ,r UPA V lI/TUI i  DE PRESION E S PE OIA LM EN j 5 DESPISTADA P I­

RA L:\S BOMBAS DE INYECCION DE CARBURANTE DE LOS MOTOPES D** 

EXPLOSION - -------------------- -------------------------------------------------------------

Memoria d e s c r i p t iv a

5

La invenc ión  concierne la s  bombas de in y e cc ió n  de 

carburante,  especialmente para motores de e x p los ión  de 

v e h ícu lo s  autom óvi les ,  y c o n s is te  en una vá lvu la  regulable  

de pres ión d e l  conducto de pres ión  que l l e v a  a la s  toberas  

de in y ecc ión  con la  que se pueden regu la r  l o s  tiempos y 

la s  cantidades de in y e cc ió n ,  independientemente de una r e ­

gu lac ión  de l  embolo de la  bomba. Según la  invención ,  está  

p re v is ta  una vá lvula  de pres ión ,  que puede ser  insta lada  

a una d i s t a n c i a  mayor o menor d e l  embolo de la  bomba. El 

d i s p o s i t i v o  de reg u la c ión  con s is te  convenientemente en una 

corredera  de embolo cargado por muelle y a locado de manera

10
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reg u la b le  y f i j a b l e  con rosea ¿¿1 p l a t i l l o  de su c o rre s ­

pondiente w u eue  de vá lvu la  y ,  p r e . ' e r i b l  , ;fa te  d ispuesto  

c o a x i l  con resp ecto  a l  embolo de 1,,. bomba, y encima del 

mismo. Til p l a t i l l o  de la  vá lvu la  está  convenientemente 

ccnstruio.o a l  mismo tiempo como a s ie n to  de ia v á lv u la ,  y 

es p o s i b l e ,  por ejemplo, regu la r  con un : s v a r i l l a s  comu­

nes la s  correderas  de las  vá lvu la s  de v a r ia s  bombas i n d i ­

v id ua les  d isp uestas  la  una a l  lado de la  o t ra .

Tjdi e l  d ib u jo ,  e l  invento está representado en cuatro 

r e a l i z a c i o n e s  d i s t i n t a s .

Muestran :

d ig .  1 una s e c c ió n  l o n g i t u d in a l  de una bomba de in y ec ­

ción de carburante ;

d i g .  2 una s e c c ió n  l o n g i tu d in a l  de la  parte superior

de una bomba de in y e c c ió n  de carburante,  con ur.. 

p l a t i l l o  de vá lvu la  de p res ión  constru ido  a mo­

do de a s ie n to  de v á lv u la ;

d i g .  ~ una se cc ió n  l o n g i t u d in a l  de la parte super ior  

de un.; bomba de in y ecc ión  ue carbúrente ,  con 

v a r io s  pasos in d iv id u a le s  d isp uestos  alternada-!
i

mente por esca lones  f r en te  a un borde de mando

de 1-  guia de la  vá lvula  ;

d i g .  4 una se cc ió n  t ra n sv ersa l  de la  corredera de v á l ­

vula de la  dig* * ;

d i g .  o , e l  extremo sup er ior  del émooio a la  bomba, con 

un borde f r o n t a l  o b l i c u o  para la regu la c ión  del 

comienzo de la  in y e c c ió n .

Gomo muestra la  F ig .  1 se guia de forma conocida en 

ana ca ja  1 de 1 bomba de in y e c c ió n ,  un pulsador  2 , o p r i ­

mido contra la leva de mando 4 por e l  muelle  Si e x t r e ­

mo superior  2’ de l  embolo 2 de bomba, presenta  un borde o -
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b 1 i  cu o de ni.. i. ao c o n une. mu es cu. I o n -3 i tu d in a l  6, ene i  nía d e 

o tra  c i r c u l a r  7. El embolo de la  bomba puede ser ¿ irado  

por medio ue un engranuje '6, y ser  x i j a u c  en su eventual 

p o s i c i ó n  r a c i a l  por e l  tope 9. En lo c L - r a  le  de presión 

de la  bomba desemboca un conducto de c .rburnnte 11 ¿7 ce 

b i fu r c a  una d e r iv a c ió n  12. l o s  tubos 1" de d e r iv a c ión  de 

v a r ia s  bombas in d iv id u a le s  2 co locadas  unas a l  lado de la s  

o t ra s  comunica- con un tubo común de s a l id a .  Según la  in ­

venc ión ,  sobre la  cámara 10 de pres ión  de la  Domba esta 

co locada una pequeña corredera  de v á lv u la  15, en forma de 

embolo, p r o v is ta  de uti perno de rosca  l o  a t o r n i l l a d o  a una 

b o q u i l la  roscada 17. l a  profundidad c.e a t o r n i  1 taraie 111o de l  

c u e l l o  de rosca  16 en 1  ̂ b o q u i l l a  iV esta asegurada por 

una contra tuerca  18, .y e l  acoplamiento. 1 17 esta cargado po 

j un muelle 19, que l o  oprime contra un s a l i e n t e  20 de la 

guía de la  v á lv u la ,  la  corredera d' la  vá lvu la  presenta 

ademas oerca de su extremo superior  una muesca c i r c u l a r  

22, que co labora  con un entrante 24 de la  guía de la  vá lvu la  

en la  que desemboca a través de un. p e r fo r a c ió n  t ra nsver ­

sa l  25, un.* p e r f o r a c ió n  l o n g i t u d in a l  26 de la  corredera  

15 de la  v á lv u la ,  Encima del c u e l f o  16 de rosca  esta d i s ­

puesto en la cabeza de la  bomba un d i s p o s i t i v o  2b de segu­
acer  tura

ro de choque cuya/ ce n tra l  29 co n s t i tu y e  la admisión a l  con­

ducto de -res  ion de la  vá lvula  de in y e c c ió n .

El funcionamiento del  d i s p o s i t i v o  d e s c r i t o  es e l  s i ­
guiente :

. . i  moveros l u c i a  abajo  e l  embolo 2 de la  bomba, a s p i ­

ra carburante de l  conducto 11 en la cámara 10. Si e l  embo­

lo  2 a s c ien d e ,  o.esplazu la  cantidad de l i q u id o  que se en­

cuentra en la cámara 10 dentro de l  conducta 12 y eñ la  de­

r i v a c i ó n  14, hasta que la  s u p e r f i c i e  ante o superior  2* de l

- 3 -
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embo 1.o c i e r r a  el o r i f i c i o  d< 1 conducto 12 durante l o  cual 

es también cerrado e l  o r i f i c i o  de sa l ida  del conducto de 

adm is ión , s i  e l l o  no o cu rr ió  ya*Después de cubr ir  por com­

p l e to  l o s  conductos 11 y 12, e l  embolo 2 Que continua as­

cendiendo empieza a comprimir e l  c~rearante contenido  en 

la  camaiu 1C-, hasta Que la  pres ión  de l  l í q u id o  en e l  con­

ducto 2o de la  corredera  15 vence la fuerza de l  muelle 19 

y le  van i:i la corredera  15 de la  vá lvu la  con la  b o q u i l la  

roscada y su con tra tu erca .  l a  corredera  15 sube h?.sta que 

e l  be rué - iu-erica; de la  muesca 22 -up'd mas a l t o  cue e l  

s a l i e n t e  anular 2* .  >!n este momento, la  can , idad  de líquid|o 

oouceniaa en la  cámara 10, en e l  conducto lo n g i tu d in a l  15 

y en la  muesca c i r c u l a r  22, puede expansionarse .  . l  carbu­

rante pasu. primero en e l  sa l i e n te  24, de aquí l i e g a  a l a  

cámara del  muelle 19, y corre  a t ra vés  del  conducto 29 en 

e l  conducto de c e s i ó n  ..ae lleva, u l a  y u iv a l*  de Inyecc ión  

i.stc se ita-errumpe en e l  instante  en q.<„ 1 borde 5 de i

embolo 2 c e ja  l i b r e  e l  o r i f i c i o  de l  conducho de sa l ida  12, 

y se e s t a b l e c e . por e l l o  una comunica c lon  o.e éste  conduc to 

de s a l i d ,  con e l  r e c in to  10 de 1... bomb-, por e l  conducto l o j

j i t u d i n ^ l  ó c e l  émbolo de la bomba. Co^o en -1 conducto 12]
_ i

en con.;}, i c ion  ccn la s  cámaras arr iba  mención, o.as, re ina

o 1 o u n í j -:- - ion  r-. ac ida ,  e l  Carburan! res tan ue , oue que­

d a d  encerrado,  corre  por e l  cenano te 12 . 1 con se c u e r d a  ue 

-sta e . i ó a  ar pres ión ,  puede ex mus ion . rse también e l  mue­

le  i  P, • .? <*• devuelve la  corredera a su p o s i c i ó n  p r im it iv a ,
|3 0mo muestra f  ■ l g .  1 .

| l a  •> i  g . 1 muestra que a i  f i n a l  a e i  tiempo ae inyecc ión  

(ístn determinado por e l  instan I*e en e 1 ¡ :or i  ¿e mano o 

5 deja l i b r e  e l  o r i f i c i o  de l  concre to  oe Salid... 12. '.demás, 

pi  a ju s te  de l  t ignoro de in. eoc ien  puede ser  .r guiado su­

mergiendo c menos la  corredera  l o  ¿n x de bom-
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b.i. 1-n onntiu-d  ele carburante a^pirana va •*íu también con 

e l  ¿amano de 1 ., ema ra de aspir... c ie n  por loa  o r i f i c i o s  de 

10a conque ¿os 11 y 18. Aparte de e s te ,  cu-mío ru-^yor es e l

110

camine que na ue r e c o r r e r  e l  borde s u . c r i a r  del  s a l i e n t e  

c i r c u l a r  82 de la  corredera  lu  u .sta e l  s . . l íente c i r c u l a r  

E'7 en 1 guia de la v á lv u la  tanto más tarde es dejado en 

l i b e r t a d  e l  carburante encerrado en la  cámara de eombus- 

t i  o n .

115

120

Si ,.o se construye e l  p l a t i l l o  IV de la vá lvu la  a mo­

do de b o q u i l la  de r osca  sino como a s ie n to  de vá lvu la  obtu­

rador 17a , como muestra la P ig .  2, ,,e ev i ta  .¡1 mismo tiem­

po un r e t r o c e s o  de una mayor columna de l í q u i d o  sobre la 

corredera 15, porque e l  e f e c t o  obtura3or d e l  p l a t i l l o  de 

la válvula impide un t a l  e f e c t o  de r e t r o c e so  sobre la  co­

r red era .

125
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Pn lugar de la muesca c i r c u l a r  22, I.A corredera 15
tra n sv e rsa le s

puedo ' re sentar t aubien- una p orc ión  de p e r f o r a c i o n e s / 70, 

*1 y > o o me muestran las  P iqs .  7 y 4 ,  Estas p e r f o r a c i o ­

nes t ra n sv ersa les  *0* 71, 72, están oclocacics  esca lonada­

mente de forma t a l  enfrente  d 1 borde de marido Z'7, que no 

r e su l ta  ningún espacio  muerto entre l o s  d i f e r e n t e s  pasos.  

La d i r e c c i ó n  r a d ia l  de la s  per . 'oraciones una con respecto  

a otra  es una cua lqu iera ,  .Adecúa demiente, l a  p e r f o r a c ió n  

¡ 0 , mas a l t a ,  cieñe e l  diámetro menor, mientras que la s  

p e r fo r a c io n e s  que na y debajo de 1 . misma t ienen e l  diáme­

tro  cada vez mayor. Tratándose de una cantidad muy peque­

ña, basta e l  o r i f i c i o  70 más pequeño, para d e j - r  entrar en 

lo  cámara 24 una cantidad s u f i c i e n t e  de Carburante. Por lo  

tanto ,  1.a corredera de la  vá lvu la  no se e leva rá  más que 

hasta e l  o r i f i c i o  de este  conducto.  Esto producé una pe­

queña depresión  en e l  conducto de ..-resion a l  ce rrarse  la

Va '.villa . o i  se na ai tra nsporta r  mayor cantidad,  la  c o rr e -
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¿era 15 cu 1 v •. l v u ls  ha (le h a cer  un re c o rr id o  mayor para 

de jar  1 ib res e l  o r i f i c i o  *1 o loa  o r i f i c i o s  *1 y rr,¿ .  ; , i 

c e r ra rse ,  se produce una descurta en e l  conducto de pre ­

s ión ,  c orno c ie r i  filien i  e se desea. Per la. c i s p o s i c i e n  de l o s  

o r i f i c i o s  *c a s in espa c ios  muertos entre e l l o s ,  se con­

sigue que la  am. i l a c i ó n  o reducc ión  del  diámetro del  paso 

se r e a l i c e  siempre linealmente a l  cuadrado. l a  depresión 

en e l  cora-seto de y u s ió n  es por el- .o menor, con carga par­

c i a l  (menor Cantidad impelida per carrera )  que con carga 

t o t a l .

Si la  bomba t iene  un borde de mande derecho 2r en e l  

embolo 2 couo por ejemplo muestra la  r i r .  1 , para e l  p r in ­

c i p i o  de i.; c o ñau ación y s i  1 • re ral. c ion dr la c, ntidad 

pax’a impeler se h^ce por es trangulac ión  de i  conducción 

de l  carburan te en e l  conducto 11 , por ejemplo por medio 

de una corredera  de regu la c ión  no repr^ senl ac.a en : l  d ibu­

j o ,  es especialmente ven ta josa  l.i  p o s i b i l i d a d  de regul . : -  

c ion ,  por me^io de i;* vá lvu la  15, de l  p r i n c i p i o  de la  im­

p u ls ió n ,  porque l o s  p e r f i l e s  de t s t r . n u i l ú c i ó n  de t a l e s  

correderas  de r e g u la c ión  son muy d i f í c i l e s  d; c o n s tru ir  y 

de poner en i.<ur.l forma y rendimiento.  La u ig .  5 muestra 

un embolo de bomba con borde o b l i c u o  de mundo 2” para la 

regul  .c ien  de l  p r i n c i p i o  de la impulsión,  con el cual con 

carga p a rc ia l  nay que contar con un comiente ue in yecc ión  

mas turco que con e jrga  t o t a l .  Ln l o s  ejem . l c s  regresen ! .  -

aos la  corr-, a. ra de vá lvula  15 y e l  embolo 2 t ienen e l  mis- 
/•

111 o -!-inme ‘•ro. l ’ar •• conseguir  una m m sü iis iü u  H idráu lica  pue­

den s in  embarro ser  de d i fe r e n te  oi-.met o.
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Se r e iv in u i c  u :

l ) .  l a  pr piedad y exp lo ta c ió n  e x c l u s i v a  ae una vá lvula  

de p ie  s ien  er, e l  conducto rae 1 Leva l n  .o le  xas de in ­

f e c c ió n  pura bomba de in yecc ión  de cari)a /ante c a r a c t e r i ­

zada por poderse regular  con e l l a  l o s  tiempos y cantidad 

de inyec-.-ion, iadependientemente de una re . .u i^c ion  del  ém-' 

bo lo  de i . bomba.

175
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¿ ) , una vá lvula  á* pres ión  pura bomba de in y e cc ió n  de Car-' 

curante , según la  r e iv in d i c a c i ó n  l )  e .¡.rae re r izada por es ­

tar p rov is ta  de im borde de mando, cuya p o s i c i ó n  o r i g i n a l  

con resp ecto  11 embolo de la bomba puede ser var iada .

*,) • Una vá lvu la  de pres ión  para bemba de in y e cc ió n  de 

carburante,  según la.s ' r e iv in d i c a c i o n e s  i) y ' ¿ ) , c a r a c t e r i ­

zada por presentar  e l  cuerpo de i . ,  corredera  oemo borde 

de guia un sed iente  or ig inado  por un entrante ,  e l  cual 

actúa conj u. tan. ente con un e entrabo rae ae lu guia de la

corredera ,  y per desembocar en ia  muesca un canal l o n g i ­

tudinal  que comunica con la  cámara ae pres ión  de la bom­

lb¡

19C
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4 ) .  Una vá lvu la  de pres ión  según la s  r e iv in d i c a c i o n e s  1) 

y b)* c a ra c ter iza d a  por presentar  la  correder.i  una por ­

c ión  de p e r fo ra c io n e s  t r a n s v e r s a l e s , preferentemente de 

d i s t i n t o s  f  .únanos que están en com unicac i 'n  con un canal 

l o n g i t u d in a l  que desemboca en la  cámara ae p res ión  de la  

borne.*, estando d ispuestas  la s  d i f e r e n t e s  aberturas  e s c a lo ­

nadas en 1-  u i r e c c i o n  de l  movimiento de ia  corredera de 

t a l  forma, que no e x i s t e  ningún espa c io  mi.erro entre la s  

d i s t i n t a s  ab erturas ,  con la  consecuencia de que e l  diáme­

tro  t o t a l  ae l o s  pasos aumenta o disminuye constantemente 

a l  moverse la  v á lv u la .
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5 ) .  Una vá lvu la  de pres ión  se ¿un l a .  r e iv i n d i c a c i o n e s  1) 

a 4 ) ,  ca ra c te r iza d a  por c o n s i s t i r  la  corredera  en un émbo- 

i o  cargare por un muelle f i j o  o regu la b le  con rosca  en e l

p l a t i l l o  de su correspond iente  muelle de v á lv u la ,  y  p r e f e ­

riblemente eoau i l  con resp ecto  a l  embolo de la bomba, y 

sobre é l .

6) .  una vá lvula  de pres ión  según la s  r e i v i n d i c a c i o n e s  1 ) 

a 5) ,  ca ra c te r iza d a  por estar  constru ido  a i  mismo tiempo

e l  p l a t i l l o  pai'a e l  muelle de la vá lvu la  como a s ie n to  ob-

turadc c ce la  válvu 1 a .

7 ) .  Una vá lvula  de pres ión  segán l a ü r e iv i n d i c a c i o n e s  1) 

a 6) ,  cara c ter iza d a  por tener  la  corredera  o tro  diámetro 

que 1̂ émbolo de 1 .- bomba.

b ) .  Una vá lvula  de p res ión  según la s  r e i v in d i c a c i o n e s  1) 

a 7 ) ,  ca racter izad a  por poderse cambiar juntamente la s  

correderas  de vá lvu la  de v a r io s  pu lsadores  ce bomba, por 

ejemplo con una barra dentada común.

9 ) .  Una vá lvula  de pres ión  según las  r e i v i n d i c a c i o n e s  1 ) 

a ü ) ,  carac ter izad a  por es ta r  d ispuesta  la  corredera  so­

bre na éa.bolo de bomba con borde o b l i c u o  de mando ( oorde

f r o n t a l )  para e l  comienzo de la  impulsión.

1C).  Una vá lvula  de pres ión  según las  re 

t e r i c r e s  ca ra c ter iza d a  por  c o n s t i t u i r  es
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Consta la rr es en te Memoria d e s c ú  d iv a  ae ocho ho jas

j numeradas y  me cano g r a n a d a s  en una so la  cara n las  que se
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