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La patente p r i n c i p a l  L° ( S o l i c i t u d  n°

concierne un d i s p o s i t i v o  pare e l  aprovechamiento de

la  energía  de l o s  gases de escape de un motor de explos ión !
i ' * /■ ¡
¡para la impulsión de un vehículo aereo mediante utiliza- J
! * ¡ 
i o ion  de la  r ep u ls ión  que co n s is te  esencialmente en tubos !

jde escapes ,  acodados contra la d i r e c c i ó n  del  v u e lo ,  unidos í -
! t
ja aa¿ aberturas de esoa e de l o s  c i l i n d r o s  v en toberas  deI "
iexpulsión montanas en l o s  extremos de d ichos  tubos de es-

jca se .!I
Para mantener l o s  tubos de escupe ea con d ic ion es  de 

func ionar  es absolutamente necesa r io  un p e r f e c t o  e n f r i a -

¡miento de l o s  mismos. Si se exponen l o s  tubos de esoa ce
!
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a o odíelo a unió, mente a l  v ien to  del vuelo  e 

ir iuuiiunto no basta porciue partea de l o s  

de escape no son alcanzadas ,  o lo  son s o l  

y por l o  t...nto en fr iadas  por e l  c i e r r o  de

s u  c lase  ae en­

tubo s acodados 

o ó t i'ec tilosamente 

a i r e ,  se propu­

so por l o  tanto un revest im iento  aeroo.Ln~u.icc de l o s  tubos 

acodados de e s cu :;e que disminuyera la  r e s i s t e n c i a  a l  avan­

ce y en cuyo i n t e r i o r ,  debido a una mejor lu ía  de a i r e  ae 

enfr iam iento  pusiera  tener lugar  un mejor enfr iamiento  de 

l o s  tubos de escape.

oeg ín  i,. presente invención se imple., e l  revest im ien ­

to  aerodinámico cíe l o s  tubos de escooe para un enfriamien­

to aún más e f i o a z  mediante una fa v o ra b le s  conducción y d i s ­

t r i b u c ió n  del  a i r e  de en fr iam iento .  La co r r ie n te  de a i r e  

oue pasa sobre e l  revest im iento  de l o s  tubos ucodaacs de 

escape es captada en e l  revest im iento  medi.rute aberturas  

ventajosamente prov is tas  de s u p e r f i c i e s  o toberas  de guía

r? . -

'o

y  conducida sobre l o s  tubos acod.~c.os de escu,,e. Estas aber­

tura s , que pueden ser  s e n c i l l a  s per orac iones  como también 

venta jos,.men ,e ranuras, están c i r i j i d s  de forma eue su
i

chorre de a i r e  enfr ía  correo ta y r..: ;i c  . lim ate la s u p e r f i -  |

c ié c.~l í e n t e  ce l o s tubos de esea p e . '•■n e l l o se
i

pueden t e - j

n er en cuenta,  meo i unte tino corres  _. c ■ ' .b i .ntc . ■ i a y d i s t r i - !

bució.i CUantita. , Iva del ai re de enir i, ' -miento, lebs 6 i  f  eren-

tes temper ituras de las paredes de los tubos de escupe.

La i¡'iv neióu es completada per la ptaiuiiidad de em-
¡

plear el c lor absorbido mediante intensiva circulación ¡i
sobre loa i : oes de escape calientes por el aire de enfria- ! 

miento _r.ro -atar la velocidad, bl iré que ntra por !
I

una acertura en el interior d- i.r, revesLimiento exterior !I
aerobia. mico sufre, por diaiinucióa de velociu ~c, un corres­

pondiente súmenlo d-' presión. . ocas-c Orncia ae esta pre-
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sión  e l  a i r e  de enfr iamiento  f lu y e  por aberturas  de 

xorma conveniente y d i s t r ib u id . . s  en su p o s i c i ó n  de l  segura­

do r- ve s i  imiento común que envuelve t o co s  l o s  tubos de 

escape.  El a i r e  c a l i e n t e  y en pres ión  puede d i la t a r s e  en 

l a  atmósfera por correspond ientes  aberturas  de sa l id a  y 

con producción de r e p u ls ió n ,  de manera a n l l o g a  a l o s  ga­

ses de escape.  De este  modo es p o s ib le  emplear una parte

del  c a lo r  de l o s  gases de -esc -pe ,  eme de o tra  forma se 

p ie rd e ,  para aumentar e l  rendimiento de l  motor.

En la s  l ' i g s .  1 a 6 se representa  a modo de ejemplo 

algunas formas de r e a l i z a c i ó n  de ..y, invenc ión .

La 1 muestra en planta un d i s p o s i t i v o  de e n f r i a ­

miento ;

-t.a E i g . 2 representa una s e c c ió n  t r_ u sv e rs a l  de este  

d i s p o s i t i v o  de enfriamiento ;

” re presenta una s e c c ió n  l o n g i t u d i n a l  por es ­

te d i s p o s i t i v o  de enfr iamiento  ;

La Ei_.  4 representa una s e c c ió n  por o t ro  d i s p o s i t i v o  

de enfr iam iento  v i s t o  en planta ;

La D ig .ó  representa  una s e c c ió n  t ra n s v e r sa l  por dicho 

d i s p o s i t i v o  de enfriamiento ;

r>a ¡-‘ i g .  6 representa otra  forma do r e a l i z a c i ó n  de la s  

planchas de guía ;

La Eig.  7 representa una ..onm de r e a l i z a c i ó n  con 

gritas d e l  a i r e  de enfr iam iento  en form.. de tobera .

ln  L-a s. 1 y 2 se encuentran s u je tos  a la s  ab er ­

turas de escape de l  motor 1 l o s  tubos de escape 2 en s í  

c o n o c id o s ,  correspondiendo a cada c i l i n d r o  motor un tubo

acodado de e s c o t e .  Estos l l ev a n un reveo ilmient o aerod iná­
mico * p r o v i s t o  de agu jeros  o r mutas b. 6u 

se en cu entran Los s u p e r f i c i e s  de guía 9 c.ue
e tu o a es tos  

captan e l  a i r e
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que -obre  e l  revest im ieuto  6 ,7 l o s  con.' - ucen por la s

dl prcur ~ o -.re.r'-Li sobre l o s  rasos scod  :j Go cL escape.

-  r i t e  ele -  _rj.-..miento puede s ^ l i r  -;1  e x t e r i o r  por c o r r e s -  

pondientes  abert  v . -s  de escape lo . _v r . aumentar e l  exec ­

ro de enfriumieuio  e l  revest im iento  o posee una u ü e n a i ’d 

l con ia cu.il se consigue un 'Var iamiento a i r é e l o  y  a d io io  

nal  de l o s  tubos de scape.

-L-.s ¿'i-.?, ,7, 4 y b 'muestran un.. 1-9 jo ra  de la a l o r n - s  

de rea l izac ión ,  ya ind icadas .  1 1  reves t im if i . t o  ó l l e v a  a su 

vez r e v e s t id o  un revest im iento  u l t e r i  r aerodinámico 7 aue 

posee en su en tremo, en la d i r e c c i ó n  cié v u e lo ,  una abertu-  

'J~ 4 ea 1 cu~l puede entrar  la  c o r r i e n te  de a i r e .  Este es

-  4 -

oo..i..riii:ido ex - s . - d o  entre l^ s  r e v c s u m i e n t e s  3 y ó y

¿luge por l a a a „-ertui*-iS 3 sobre l o s  tubos ac<: 6-  -los de - s c a -  

pe que son ,• s í  en fr ia d os  mientras jUe e l  a i r e  es ,  por e l  

c o n t ra r i o ,  c -• u ta 0.0 . Este a i r e  c a l i e n t e  se • apensiona en 

La almo o lera  , o r  la s  aberturas Ib .  listas boerturas  1C estáni 

l i s  cues tas de forma que e l  e f e c t o  de r v - o c i o n  creado provo­

ca un aumento de 1.; potencia a e l  motor.

-L... J ' i¿. o muestra una _crma de rtsa i i z a c i o a  iv 

l e r l i c t e  9 de mí.. . ya ex a ire  cae l l u  -
C1 u.a des d esca.pe. Como en 1. ü ; .  1

,.e.. v i c i e de va.tr coas i i ti -e conjunto
0 . ai .i L l • .. b a d e  pi ecen t. u'.’ ien ere.1.’
de re-. l iz -vC i o n .

T* . X-C'- *-■ — • ( ÍIíl-0 0 S toJ’cl una de es u.s

a su- 

-i... l o s  tubos 

t. ...Lien 1... GU-

o l r . j  .pos ib i l idades  

-res p o s i b i l i d a d e s
de l l e v a r  e l  - i ré  de enfriamiento  sobre l o s  tubos de escup¡e, 

.feeaiaiite 1 - s  toreras  11 su je ta s  a L-s aberturas  8 d e l  re -  

vestimietico 6 puede e j e r c e r s e  una infla?.: acia  ex.  ota sobre 

la  v e lo c iu  -d y  1 cantidad del  a i r e  de ' nirinmLento con­

ducidos  sobre l o s  tucos  de esca ;e.
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Se r e iv in d i c a n  :

l ) . a<a propiedad y e x p lo ta c ió n  e x c lu s iv a s  dP un d i s p o s i ­

t iv o  para e l  aprovechamiento de 1... energía  de l o s  g^ses 

de escape de un motor de combustión para la  impulsión de 

un v e h ícu lo  aerea mediante u t i l i z a c i ó n  de la  r e p u ls ió n  

se ¿un l a  l a t e n t e  h° ( s o l i c i t u d  IIo 2 .C04),  en e l

cual l o s  gases de escape de cada c i l i n d r o  salen a l  e x te ­

r i o r  por un tubo e s p e c ia l  unido a la  abertura de escape 

del  c i l i n d r o  y  p r o v i s t o  en su extremo l i b r e  de una tobe ­

ra de impulsión y  se expansionan a la  pres ión  e x t e r i o r  pro-- 

d ic ien d o  re p u ls i ó n ,  ca ra c te r iza d o  por e s ta r  r e v e s t id o s  l o s  

tubos acodados de escape de un revest im ien to  p r o v is t o  de 

aberturas para e l  paso de l  a i re  d i r i g i d a s  sobre l o s  tubos 

acodados,  por la s  cuales e l  v ie n to  del  vu e lo  puede entrar 

y  s a l i r  a l  e x t e r i o r  cerca  de las  d-sembooaduras de la  t o b e ­

ra después de e n f r i a r  l o s  tubos de esonoe.

!d). Un d i s p o s i t i v o  según la  r e i v i n d i c a c i ó n  

do por poseer  e l  revest im iento  en su lado 

abertura 7 para le  entrada de l  a i r e  por la 

netru para e l  enfriamiento d i r e c t o  de l o s  

de escape .

l )  c a r a c t e r i z a -  

ante r i o r  o tra  

cu-1 e l  a i r e  pe 

tubos acodados

I
I

) .  Un d i s p o s i t i v o  se un la s  r e i v i n d i c a c i o n e s  1) v 2 ) cu—

eacter isado  por 

p r e v is t o  dentro 

v e s t i x i e n t o  que

estar  a su vez rodeado por un revestimiento,  

o luera del  revest im iento  del  avión e l  r e -  i
i

rodea l o s  tubos de escape y  p r o v is t o  en su 1
.Lado a n t e r i o r  de una a u ̂  a. cuta

...a cual  e l  a i r e  que entra por una 

tra en i.,. d i r e c c i ó n  de l  vuelo  es 

soplado por l a s  aberturas  de paso

a o ertura 4 ;ue se encuen-'  

°omorimido de forma cue es 

del  revest im iento  o.e l o s
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cubos ac-oucicos d escape cara enrr i. .r o s l e s ,  s . i ienúo  

lúe jo  a l  e x e  rio.o cerca  de l a s  de seuiiio cu dura s de la s  t o ­

beras de expuj. o ion .

4 )  . lTn d i s p o s i t i v o  según la s  r e i v i n d i c a c i o n e s  1) **) cur.:

uerisado e s ta r  p r e v is ta s  en e l  revea uimiento adecuadas su­

pe x - f i c ie s  para guiar e l  a i r e  de en ±riamiento que entra por 

n. s - oex curas de p s o  tí del revestimieix  o 6 de l o s  tubos 

acodados de esoa.^e,

5 )  . t n  d i s p o s i t i v o  según la s  r e i v i n d i c a c  iones 1) a 4) ca-

x a c i,6 r i  sudo por es car c o n s t i tu id a s  las  su se r.c i  u i  e s de ruíi  

por p r - t e s  de l  revest im iento  ó en lorúa d- a l e t a s  dobladas

ha . iv.; ...aera o hacia dentro .

ó ) .  I b  d i s p o s i t i v o  según la s  r e i v i n d i c a c i o n e s  1) a s )  cu­

ra c ter iz . .do  por es tar  p r e v is ta s  te "eras  11 pura guiar e l  

a i r e  de enxriamiento de l o s  tubos acodados de escape que 

entra por i , s aberturas  de paso tí de l  revest im iento  6.

V). Un o i s p o s i t i v e  según la s  r e iv in d i c a c i o n e s  l )  -  D) ca­

ra c te r iz a d o  por estar  p r e v is t o  un revestimúu.tc  de lo s  tu­

bos de escape rx te . - io r  con resp ecto  a l  rev ^ t iu le n to  d>- 1 

avión p ser  e l  mismo de forma aerodinámica.

8 ) .  Un d i s p o s i t i v o  según las  a n t e r i o r e s  re i v i n d i  Cationes 

ca ra c ter iza d o  por c o n s t i t u i r  esencialmente :

" -  : X— c C . u o i u . s  i  c u - f e  u i t  x P r i n i s  us

¡n / s iu jich i;° t . 004,) » ,

iSta i,¿ r e s e n t e  iviemorúi do s e r i p t iv a de s e i s  ho jas
s y ..oca n e g r u . indas en un.* OOi ;i a la s  que se
un p l .a io para su mejor c omprensión.
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