
Jlbemoría Descriptiva 

de la

patente de “¡Invención

que por 20 años, para España y sus Posesiones, se s o l ic i ­

ta a favor de JüNXERS EEUGDEU3- LID -MCTC-RENT;ERKE A.G. ,de 

nacionalidad alemana, domiciliada en DESSAL , (Alemania), 

por : " UKA TOBERA DE ESCAPE PIRA UN DISPOSITIVO DE MEJOR 

1PRCVECE AMIEITTO DE LA ENERGIA. DE LOS GISES DE ESCAPE DF 

LOS MOTORES D- EXPLOSION PARA LA IMFüISIOH DE UN VEHICULO 

AEREO MEDIA i: SE UTILIZACION DE LA REPULSION -  - -  -  -

Memoria descritiva

La presente invenoion concierne un dispositivo para 

el aprovechamiento de la energía de los gases de escape 

de un motor de combustión para la impulsión de un vehículo 

aéreo mediante utilización de la repulsión, que consiste 

esencialmente en tubos acodados en contra de la dirección 

de vuelo unidos a L s  aberturas de escape de los cilindros 

y en toberas de expulsión montanas sobre los extremos de 

estos tubos de escape.

Es sabido que los tubos de escape tienen que ser en­

friados para que durante el funcionamiento no se pongan
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demasiase C" 1'  .r.te.i y oara que la re bis tencia del materia} 

lio baje demasiado. Ya se pao puso re vssd e  loo cubes de es­

cape de ;.¡u envoltura ooiíiún a iodos e i lc s ,  di s viniéndolos 

de forma que -use sobre e l lo s ,  enfriándolos, la violenta 

corriente de aire creada en el  revesti.uiento. De la misma 

manera que 1 aire se puede t&mb i en emplear para el en- 

í r i  ¿miento otro Huido. El calor transmitido al ájente de 

enfriamiento no hu sido hasta aquí u t i l iza d o . j'in de la 

invención es 1;: creación de un dispositivo con el cual se 

u ti l ic e  ei calor transmitido por los rases de escape al  

medio de enfriamiento.

Ello s consigue según la -.'re sen ce invención emplean­

do para, fine s de calentamiento el asente de enfriamiento 

cu■estado por ios gases de escape, pudiéndose per ejemplo 

calentar los locales destinados para 1-s viajeros para ele 

var su temperatura o bien partes d- avión para impedir que

sobre ellos se forme una cana de hielo .
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En el dibujo se representan varias formas de reuliza-s: 

cion de xa mve.icion. ,ii
La b!i r\• 1 representa un dispositivo con el cual se j 

lleva una compacta corriente de aire a varios tubos de es-J 

cape sucesivamente dispuestos en dirección vertical con 1 

respecto a la dirección de f lujo de los gases de escape ;

La Eig. 2 muestra un dispositivo en el cual se lleva  

a cada tubo de escape una determinada cantidad de aire 

fresco, verticalmente con res .ecto a la aireación de f lu ­

jo de los gases de escape ;

I  Jíig. ” muestra un dispositivo con el cual se lleva  

a cada tubo de escape una determinada cantidad de aire ! 

fresco en sentido contrario al de f lu jo  de los gases de

escape ;
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j La n g. 4 una posibilidad de conexión de la tobera

¡en los tacos de escape en combinación con la corriente de
!
a i r e .

!a  i?i¿. 5 maestra la guia del agente de enfriamiento 

meciante plañe..a3 de guía ;

La r i g . ó muestra una disposición de aletas de enfria­

miento .

nn la Pig. 1 los tubos de escape 1 pasan a través de

un cuerpo tubular * En 7 entra en este el asente de enfrie,

55

60

o o

70

\

miento que enfria los tubos de escape ve rticálmente con 

respecto al sentido de f lu jo  y es por le tanto constante­

mente calentado. El agente de enfriamiento así calentado 

es llevado por le abertura 8 al s i t io  de su empleo u l t e ­

rior.

En la Pig. 2 el agente de enfriamiento que entra por 

7 es dividido en un tubo de modo que cada tubo de esca­

pe 1 es enfriado por una determinada cantidad del agente 

de enfriamiento, verticalmente con respecto al sentido de

flujo o.e los gases de escape. Jl agente de enfriamiento ca-l 

tentado es reunido en un tubo colector  ̂ y llevado hacia ¡ 

ai punto b.

En 1; Pig. 3, análogamente a la P in  2 ,  se lleva para 

1 enfriamiento a cada tubo de escape, mr-ui.^nte un tubo de 

distribución ^a, una determinada cantidad de agente de enfr ia-

1,liento de mnner.., paralela y opuesta a 1 ¡ dirección de f lu jo  

recogiéndose el agente de enfriamiento Calentado en un tu- 

bo colector ^ ,

Dígase explícitamente que con res je oto a la guía del ; 

agente fluido de nfriamiento pueden existir  las más d ife ­

rentes posibilidades ie realización.

_>i se emplea el agente de enfriarle *to calentado por
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¡e l  enfriamiento de los tubos de e¿Ci oe ¡; .r . calentar losi
| locales ¿est um. para los via j eres es absolutamente ne­

ceo rio, por ras enes higiénicas, .ue =■ n caso cié ve r if icar ­

se pérdi '/.s de Hermeticidad en los tobo- de los pases de 

esca ,e se evite nuá mezcla de diebos -¿ases de escape con 

el agente dr- enfriamiento. x’-r.* este fin es conveniente 

fabricar los trios de escape de material sin soldadura.

fn la •.■'i;., 4 se quiere mostrar que no es absolutamen­

te necesario xt bricar ■ tanto el tubo d- es cace 1 como su 

prolongación 2 en forma de tobera de costoso material sin 

soldadura, sino ene por medio de bridas 4 es posible f i j a r  

las to .eras 2 ni punte de unión a; los tubos de escupe al  

revestimiento ~ del agente de enfriamiento.

bn 1..; * i ; : .  5 nag dispuestas unas Guanches de ¿uín 5 

para couseguir un... sección de mejor forma y la relativa  

guíe conveliente del agente fluido del enxriamienio, aumen-

m roo se a o i o _ manera correspondí en te L„ supe n i c l e  u t i l i -

zuda 0. el ai re de enfriamiento.

Lúa i, 1i a r icr poáibilis u d-' -u
|

que ce.;e c .lor e o tu i l  as tra da en 1.
¡

_ i . 6, en ia cu i  los

■ ervios U ¿-' ■ni'riamiento, liarmese
1

oa acure 1 i uto de es-

ca ; e 1, prevec ;n un... ulterio r me j o., - de 1.: .^ccion .. e en-

f  r i cimiento.

ICO

■pe r riviuc ic.. n

OU■ T v r bS

jJ .  i -  P-op i u v Ci. y C au ju x 0 p . - u. i. 01 i ío c J.U Siv >3 CL LlxU CL L S jj 0 íb i. ¿i —

VC ;b. r c un or aprovechamiento de la en e rg ía  de l o s  g a -

se s  d e o c , pe de un motor ó.-' en - i  osicu  pava i... im pul s i  en

de un Vfa í c lo aereo cae a luaie  u í i l i n a c i ó n  n. la  r e p u ls ió n

en .̂cs 0.mes de escape ae o~ cl» cilindre salea alcuai



5

exterior por un tubo especial u.ri' .o ... la noertura de es-
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c-.pe á r i c i l i adro que lleva en su extremo libre un:, tobe-

ra de e„ y s. i n I on, dilatándose a 1., , re s i ór, e-.terior y pro-

ducieno o re a luión, carácter izado por ser reoorridos los

tubos de € a üá e por lo merlo ̂ en un.x mote tn su longitud

p o r  u n  a • c a t e  l í f t . i d o  o  g u o e o s o  d " i o r t i ¿ : .; u e  ’u n  . parte de

s u  c a l o r s  t  m : nUi  X V- í  Q.CI d 6  3  i> 6  c -  , ú 'a Úi 6  ;r p o r  e m p l e u r s e  és-

t e  e n  e l c a r p o c l e l  a v i ó n piá x * - .i. iudS Cid c u l e f u c c i c - n .

2) .  lu jispositivo según la reivinuic. .ción 1 ) curacteriza-  

ao por .«ai. ;  le^ tubos de esc^.e ¿,or tn ccnc.cio que guía

U-íi-c-i C O i 1 X .' i  * ... ot- & 6 c t i i CG*

* ) .  Ln dispositivo según las reivindicaciones 1) a 2) ca­

racterizado por estar construidos y dispuestos los tubos 

de esov.ye : a e l  interior del conducto que guía la corrien-

! te de áre de forma que ésta es con! .cid... vertical c .ata-iI
! lelamente, y mús precisamente en el mismo s-ntido en sen- 1

tido contrario a la  dirección de l lu jo  te los gases de as-
I

ca ye .

¡ 4 ) .  Ln dispositivo según una de las reivindicaciones 1) a " 

T) caracteris -cío por rodeax' el conde,cto !* yu,ra la corrien­

te de aire los tubos de escape de forma que dicha corrien­

te pasa sucesivamente sobre todos los lubc-s de escape.

5 ) .  Ln dispositivo según una tu las reivindicaciones 1) a

4) caracterizado por pasar cada tubo de escape por un cubo

propio de conducción de aire y est„.r unido un lado de es­

líes tubos a un conducto común de alimentación de aire fre s -  
! e|co y el otro a un 'conducto común de salida del aire ca-

|liente.
j

|6/: . ln, dispositivo según una de i.~s r? iv Indicaciones 1) a
i
5) caracterizado por efectuarse 1, unión hermética del con­

ducto pura el agente que fluye sobre los tubos o.e escape

jhucia fuera, en el punto de , a  de los tubos de escaoe
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por medio de uru unión de bridas un-, parre do 1-u cual es 

tú sujeta - 1  conducto para el u.geute que fluye y  la otra

parte esta sujeta al tubo de escape.

7) .  un dispositivo según un de las reivindicaciones l )  

a 6) car eterizado por encontrarse dispuestas en el Ínter 

del conducto * para el agente de enfriamiento unas plan­

chas de guía 5 que desvian la corriente de aire sobre los

ior

tubos de escape.

8 ) .  Un dispositivo según una de las reivindicaciones l )  a 

7) caracterizado por estar provistos los tubos de escape 

de aletas (ó) de enfriamiento par una mejor transmisión 

de calor a la corriente de aire .

y) .  Un dispositivo según una de las reivindicaciones l )  

a 8) caracterizado por llevarse el aire calentado por los 

gases de escape directamente a les locales del avión con 

fines de calefacción.

1 0 )  . Un dispositivo según una de las reivivindicaciones  

l )  a 9) caracterizado por llevarse la corriente de aire 

calentado por los tubos de escape a aquellas partes de 

avión que se encuentran expuestas al peligro de la for­

mación de una capa de hielo.

1 1 )  . Un dispositivo según las anteriores reiv indicado-  j

nes caracterizado por constituir esencialmente :

" Unía fGBEfll D~' ESCAPE 

APAGVGCHA.PI 4TT0 D" LA EICLiGI ■ 

LOS RQ2Q3EJ IT ECLOSION PAÚL. 

AEPVC LEDIiEIE UTILIZACION DE

A- ubi DISPOSITIVO DE AiBJOP jI
DE LOS GASES DE ES31PE DE !

■------------------------- ------- ....................... . ■ j

IkPüIdüh DE UII 7EEI0U Lc| 

LA AEPbluIOil --------  -  -  -!

Consta la presente Jbemori-* descriptiva de seis ho­

jas numero.das y mecauogr . fiadas en una sola cara a 1 ¿sf 

que se adjunta un plano para su mejor com.. rensión.

Sevilla , la Victoria.



7 "

F/g.6

1


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



