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Memoria descriptiva
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La presente invención concierne dispositivos de ac­
cionamiento secundario para motores de aviación que ac­
cionan hélices. El objeto de la invención crea un disposi­
tivo con cuya ayuda es posible tomar de motores de cons­
trucción corriente, prescindiendo de las hélices, una con­
siderable cantidad de energía sin por ello tener que in­
troducir variaciones en la construcción del motor, (irada 3 
a ello  se puede emplear un motor corriente, además de pa­
ra el accionamiento de las hélices, para accionar otras 
instalaciones, por ejemplo un ventilador para aspirar can­
tidades de aire de la capa límite que fluye a lo largo
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de las alas o del extremo del fuselaje. 
k Según la invención se crea esta posibilidad mediante
un cuerpo de soporte, montado en el lugar del dispositivo 

de arranque del motor, en el cual está alojado un árbol 

de accionamiento secundario. Este árbol de accionamiento 

secundario posee en un extremo un cuerpo de acoplamioito 

acoplado con el árgano de acoplamiento del motor para la 
transmisión del momento de rotación del dispositivo de a- 

rranque y, en el otro extrema, un árgano de acoplamiento 

correspondiente al primeramente nombrado para la transmi- 

sián del momento de rotacián del dispositivo de arranque • 

además, están previstos sobre el árbol de accionamiento 

secundario unos dispositivos para la transmisián del mo­

mento de rotacián del accionamiento secundario. El árbol 
de accionamiento es convenientemente de dimensiones tales 

que los dispositivos para la transmisián del momento de 

rotación y el árgano de acoplamiento para la transmisión 
del momento de rotación del dispositivo de arranque se en­
cuentran a cierta distancia del motor y pueden ser montados 
sobre el cuerpo del vebíoulo. Se descarga de esta manera 
la  caja del motor y se desplazan las piezas necesarias pa­

ra la derivacián del accionamiento al s itie  en el cual hay 
espacio suficiente para su montaje.

Para que sea posible montar el motor de , <la manera 
elástica deseable para vehíouios aéreos, es decir de forma 
que pueda moverse ligeramente con respecto al cuerpo del 

avión, el árbol de accionamiento secundario está alojado 
en e l cuerpo de soporte en por lo  menos dos puntos sucesiva­
mente dispuestos en sentido axil y posee además, entre el 

soporte y el organo de acoplamiento para la transmisián del
40
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momento de rotación del dispositivo de arranque fijamente 

«^montado sobre él una o varias articulaciones rígidas a la 
torsión.

Una realización ventajosa, de construcción sencilla 
y peso -relativamente "bajo es aquella en la cual el árbol 

de accionamiento secundario está alojado en un cuerpo de 

caja, separado del motor y montado sobre e l cuerpo del a- 
vión, que contiene dos dispositivos para la transmisión 

al árbol del momento de rotación del accionamiento secun­

dario y sirve para el montaje del dispositivo de arranque. 

Por medio de ello  se reúne en un conjunto constructivo el 

cuerpo de la oaja, el dispositivo para la transmisión del 

momento de rotación del accionamiento secundario y el dis­
positivo de arranque, El dispositivo para la transmisión 
del momento de rotación del accionamiento secundario puede 
consistir en un engranaje de accionamiento forzoso una rué-- 

da dentada del cual está fijamente montada sobre el árbol 

de accionamiento secundario y la otra rueda dentada sobre 

el árbol que transmite el momento de rotación del acciona­

miento seoundario a la instalación de trabajo, estando con­
ven i eni emente provisto el ultimo árbol mencionado entre 
engranaje de accionamiento forzoso e instalación de trabaje 
de un acoplamiento que puede a elección ser aooplado y des­
acoplado.

El dispositivo de arranque montado en el cuerpo de la 
oaja es de construcción corriente pudiendo por ejemplo, se­
gún el tipo empleado, estar provisto de un acoplamiento que 
conecte el árbol del dispositivo de arranque con el de ac­
cionamiento secundario sólo cuando hay que poner en maraña 
el motor .



-  4

75

El objeto de la invención esta representado en la i -  

lustracion en un ejemplo de realización parcialmente en se 
ción. SI motor 1 es de construcción corriente y posee el 

dispositivo de arranque de construcción corriente represen 

tado en líneas descontinuas, cuyo momento de rotación es 

absorbido por un órgano de acoplamiento 8 del mecanismo
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del motor 1.
Para emplear el motor 1 ademas de para aooionar la 

hélice, también para accionar otras instalaciones el dis­
positivo de arranque 2 se encuentra, según la presente in­
vención, le jos del motor y sustituido por el soporte 3, 

cuyos medios de í'ijaoión son de construcción igual a los 

del dispositivo de arranque 2. SI árbol de accionamiento 

secundario 4 está alojado en el cuerpo de soporte 3 en dos 

puntos 5 y 6 dispuestos sucesivamente en la direoción del 

e je . El árbol 4 de accionamiento secundario posee en un 

extremo el cuerpo de acoplamiento 7, acoplado de la  manera 

corriente con el órgano de acoplamiento 8 del motor 1 pa­

ra la transmisión del momento de rotaoión del dispositivo 
de arranque. En el otro extremo está dispuesto sobre el 
árbol 4 de accionamiento secundario otro órgano de acopla­
miento 8 '. Además, sobre el árbol de accionamiento secunda" 
rio 4 se encuentra montado un dispositivo para la transmi­
sión del momento de rotaoión de accionamiento secundario 
que consiste en una rueda dentada 9 lijamente montada so­
bre el árbol 4 que engrana con otra rueda dentada 10. Es­
ta ultima rueda dentada 10 está montada solidaria del ár­
bol 11 que transmite el momento de rotación recibido a la 
instalación de trabajo no representada, encontrándose dis­

puesta entre la rueda dentada 10 y la instalación de traba-'
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jo un acoplamiento 12 que puede a elección ser embragado 
y desembragado.

El dispositivo 9, 10 para la transmisión del momento 
de rotación se encuentra dispuesto en un cuerpo de caja 
l '7, montado sobre el cuerpo del avión, en el cual se en­
cuentran montados los árboles de accionamiento secundario 
4 y el árbol 10 y, además, el dispositivo de arranque 2 
que antes estaba montado sobre el motor 1. El órgano co­

rriente de acoplamiento 7?. de dispositivo de arranque es­
ta acoplado con el órgano 8’ montado sobre e l árbol de ac­
cionamiento secundario 4.

Con el fin  de compensar por una parte exactitudes de 
construcción y orear por otra la posibilidad de montar el 
motor 1 elásticamente es decir limitadamente movible, co­
mo es deseable en los aviones, el árbol 4 de accionamien­

to secundario posee en la parte que se extiende entre el 
cuerpo de la caja 13 y el ouerpo de soporte 3 unas a rti­

culaciones 14 y 15 rígidas a la torsión. Se puede pues, 
como se ve por el ejemplo de realización, emplear un motor 
de construcción corriente, además de para el accionamiento 
de la heli.ce, para el aooionamiento de espeoiales instala­
ciones de trabajo sin tener que introducir variaciones en 
su construcción.

REIVINDICACIONES

Se reivindican :
l ) .  la  propiedad y explotación exclusivas de un dispositi­
vo de accionamiento secundario para la derivación de consi­
derables energías en los motores de aviación, por ejemplo 
para accionar máquinas auxiliares; como ventiladores, ca­

racterizado por un cuerpo de soporte(3 ) ,fijamente montado
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sobre el motor en lugar del dispositivo de arranque (2)» 
en el cual esta alojado un árbol de accionamiento secun­
dario (4) que en unos de sus extremos posee un cuerpo de 
acoplamiento (7) acoplado oon el órgano de acoplamiento 
(8) del motor para la transmisión del momento de rotaoión 
del dispositivo de arranque y que, en su otro extremo, 

lleva un órgano correspondiente a l órgano de acoplamiento 
(8q>, primeramente nombrado (8) para la transmisión del 
momento de rotación del dispositivo de arranque y provis­
to ademas de dispositivos (9-11) para la transmisión del 
momento de rotaoión del accionamiento seoundario#
2 ) . Un dispositivo de accionamiento secundario según la 

reivindicación .1) caracterizado por estar montado el ár­
bol de aocionam;.ento (4) en el cuerpo de soporte (3) en 
por lo menos dos puntos dispuestos sucesivamente en senti­
do axil y poseer entre el cuerpo de soporte (3) y el órga­
no de acoplamiento (8’ )» fijamente montado sobre el mismo 
para la transmisión del momento de rotación del dispositi­
vo de arranque, una o varias articulaciones rígidas a la 
torsión (14,15) y estar montado el dispositivo de acciona­
miento derivado (9 -  11) y el dispositivo de arranque (2) 
separados del motor (1) en el cuerpo del avión.
3 )  , Un dispositivo de accionamiento derivado según una de 
las reivindicaciones 1) o 2) caracterizado por estar monta­
do el árbol de acoionamisn to secundario (4) en u# cuerpo de 
caja (13) montado en e l cuerpo del avión separa ámente del 

notor (1),  que oontiene los dispositivos (9 -  11) para la 
transmisión del momento de rotación del árbol de acciona­
miento secundario (4) y sirve para el montaje del d ispositi­
vo de arranque (2).
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