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fDemoria Descriptiva
de la

Patente de Tnvencion

que por 20 aiios, para Bspana y sus Posésiones, se solicita
a favor de JUNKERS FLUGZIUG~ UND ~VOTCRENWERKE A.G., de
nacionalidad alemana, domiciliada en DESSAU (4lemania),por

W UN DISPOSITIVC DT ACCIONAMIENTO SECUNDARIOC PARA La TOMA

DE CONSID%RABLES CANTIDADES DE BHNERGIA EN LOS AVICOKES ". T

Meuworia descriptiva

Lo presente invenciodn concierne dispositivos de aoc-
cionamiento secundario para motores de avigcidn gque ac-
cionan hélices. El oujeto de la invencidén crea un disposii
tivo con cuya ayuda es posible tomar de motores de cons-
traccidén corriente, prescindiendo de luas helices, una couj
siderable cantidad de energ{a sin por ello tener que in-
troducir variaciones en la coastruccidn del motor. Gracia
a ello se puede emplear un motor corciente, ademas de pa-—
ra el accionamiento de lus héliceé, para accionar otras
instalaciones, por ejemplo un ventilador para aspirar canj

tidades de aire de la caps limite gue fluye a lo largo




0

25

0

at5]

—2-

de las alas o del extremo del fuselaje.

Segﬁn 1o iuvencidén se crea esta posibilidad mediante
un cuerpo de soporte, montado en el lugar del dispositivo
de arranque del motor, en el cual estd alojado un arbol
de accionmmiento secunderio. Este &rbol de accionamiento
secundario posee en un extremo un cuerpo de acoplamier to
acgoplado con el Srgano de acoplamiento del motor para la
transmisidon del momento de rotacidn del dispositivo de a=-
rrangue y, en el otro extremg, un 6rgano de acoplamiento
gorrezpoudiente al primeramente nombrado para la transmi-—
sién del mowento de rotacidm del dispositivo de ar.canque ;
ademis, estdin previstos sobre el Jrbol de accionsmient
secunczrio uncs dispositivos para l. transwmisidén del mo-
mento de rotacidén del aacionamiento secund:rio. El drbol
de accionamiento es vonvenientemente de diwensiones tales
¢ue los disposgitivos para 1z transmisién del momento de
rotacibn y el rgano de scoplamiento para la transmisidn
del momento de rotacidn del dispositivo de arranque se en-
cuentran a cierta distancia del motor y pueden ser montado$
sobre el cuerpo del vehfoulo, Se descarga de esta maners
la caja del motor y se desplazan las piezas necesarias ba—=
ra 1la derivacién del acclonamiento sl sitic en el aual hay
espacio suficiente para suwmontaje.

Para gue sea posible montar el motor de . .la maners
eldstica deseuable mara vehiculos aéreos, es degir de forma
que pueda moverse ligeramente con respecto al cuerpo del
avidn, el drbol de acoionamiento secundaric estd alojado
en el cuerpo de soporte en por 1o wenos dos puntos sucesiva
mente dispuestos en sentido axil YV posee ademﬁs, entre el

Ve
soporte y el organo de acoplamiento para la transmision del
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momento de rotacidn del dispositivo de arrangue fijamente
Lmontado sobre €l una o varias articulucicues rigidas 2 la
torsidn.

Un- realizacidn ventajosa, de construccion sencilla
y peso ‘relativamente bajo es aguellia en la cual el 4drbol
de accionauiento secundario esta alojado en un cuerpo de
caja, separado del motor y montudo sobre el cuerpo del a-
vién, gque contiene Cos dispositives para la transmisidn
al 4rbol del momento de rotacidn del accionamiento secun-
dario y sirve pora el montaje del dispositivo de arranque,
Por medio de ello se réune en un conjunto coanstructivo el
cuerpo de la caja, el dispositivo nara la transmisién del
momento de rotacidn del accionamiento secundario y el dis-
positivo de arranque, El dispositivo para la transmision

del momento de rotmcidn del soccionamiento secundario ruede

da dentada del oual estd fijamente montada sobre el drbol

de accionamieunto secundario y la ofra rueda dentada sobre

el arbol que transmite el momento de rotacidn del acciona-
miento seoundsario a la instalacidn de trabajo, estando con-
venientemente provisto el d1ltimo &rbol mencionado entre
engranaje de accionamiento forzoso e instalacidn de trabajd
de un acoplamiento cue puede a eleccidn ser acoplado y desH
agoplado.

El dispositivo de arrangue moatado en el cuerpo de la
caja es de construccidén corriente pudiendo por ejemplo, se-
gﬁn el tipo empleado, estar provisto de un acoplamiento que
conecte el &rbol del dispositivo de arranque con el de ag—-
cionamiento secundario sbélo cuando hay gue porer en maracha

el motor .

consistir en un engranaje de accionanmiento forzoso una ruet
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Tl objeto de la invencidn estd revresentado en la i-

. . < 7 -
lustracidén en un ejemplo de realizzcidn parcialmente en seo-

cién. Bl motor 1 es de construccidn corriente y posee el
dispositivo de arranque de coustruccidn corriente represen-
tado en 1{neas descontinuas, cuyo momento de rotacidn es
absorbido por un 6rgano de acoplamiento 8 del meocanismo
del wotor 1.

Para emplenr el motor 1 ademds de para aocionar la
hélice, también para accionar otras instalaciones el dis-
positivo de arranque £ se encuentra, segun la presente in—
veneidn, lejos del motor y sustituido por el soporte 3,
cuyos weaios de Ffijacidén son de construccidn igual a los
del dispositivo de arranque 2. Bl arvol de accionamiento
seoundario 4 estd alojado en el cusrpo de soporte 3 en dos
puntos 5 y 6 dispuestos sucesivamente en lsa direacibn del
eje. EL Arbol 4 de agcionamiento secundario posee en un
extremo el cuerpo de acoplamiento 7, acoplado de la maners
corriente con el 6rgano de acoplawiento 8 del moltor 1 pa-
ra la traensmisidn del momento de rotuoidn del dispositivo
de srrancue. En el otro extremo estd dispuesto sobre el

rd . . . Id
arbol 4 de accionamliento secundario otro organo de acopla-

s ~ \ 4 A . .
miento 8'. Ademzs, sobre el arpol de accionamiento secundap

rio 4 se envuentra montado un dispoesitivo para la transmi-
sidn del mowento de fotacién de acecicaamiento seocundario

gue cousiste en una rueda dentada 9 rijamente montadsa so-
bre el arbol 4 que engrana con otra rueda dentada 10. Bs-
ta Ultima rveds dentada 10 estd montada solidaris del dr-
bol 11 gue transmite el mowmento de rotacidn recibido & la
instalacibén de trabajo no representada, encontrandose dis-

puesta entre la rueda dentada 10 y la insvalacién de trabad
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Jo un acoplamiento 12 que puede « eleccibn ser embragado
y desembragado,

¥l dispositivo 9, 10 para la transuisién del momento
de Totacidn se encuentra dispuesto en un cuerpo de caja
17, montado sobre el cuerpo del avion, en el cual se en-
cuentran montados los drboles de accionamiento secundario
4 y el drbol 10 y, ademis, el dispositive de arranque 2
que antes estaba montado sobre el motor 1. ®1 owvgaeno co-
rriente de acoplamiento 7' de dispositivo de arcranque es-
t4 acoplado con el 6rgano 8' wontado solre el 4rbol de ac-
ciouaniento secundario 4.

Con el fin de compensar por una parte exsctitudes de
construceidn vy orear por oftra la posibilidad de montar el
motor 1 elasticamente es decir limitadamente movible, co-
mo es deseable en los aviones, el drbol 4 de accicnamien-
to secundario posee en la parte que se extiende entre el
cuerpc de lu caja 1% y el cuerpo de soporte % unas arti-
culaciones 14 y 15 rfgidas a 1lu ﬁorsién.»Se puede pues,
come se ve por el ejemplo de realizscidn, emplear un motor
de construccién.corriente, ademas de para €l accionamiento
de la hélice, para el accionamiento de especiales instala-
ciones de trabajo sin tener que introducir variaciones en

.’
su construccion.

REIVINDICACIONES

Se reivindican
. < 7 - . o
1), Ia propiedad y explotaocion exclusivas de un dispositi-
- . . - . . 7 .
VO ae acclonawmientc secundario para la derivacidn de consi-
- 4 . . :
derables energias en los motores de aviacidn, por ejemplo
. s Y .
para acclionzr maguinas auxiliares; como ventiladores, ca-

racterizado por un cuerpo de soporte(3),fijumente montado
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sobre el wotcr en lugar del dispositivo de arranque (2),
en el cual estd alojaco un érbol de accionzmiento secun-
dario (4) que en unos de sus extremos posee un cuerpo de
acoplamiento (7) acoplado con el Organo de acoplamiento
(8) del motor para la transmisidn del momento de rotacidn
del dispositivo de arranque y que, en su otro extremo,
lleva un Organo correspondiente al drgano de acoplamiento
(8%, primeramente nombrado (8) pora la transmisibén del
moimento de rotacidn del dispositivo de arrangque y provis-
to ademfs de dispositivos (9-11) pars la trausmisién del
momento de rotacidn del accionawiento seoundsrio,

2). Un dispositivo de accionzwiento secuvndario seg&n la
reivindicacion 1) caracterizado por estar montado el dr-
bol de accionam:wento (4) en el cuerpo de soporte (3) en
por lo menos dos puntos dispuestos sucesivamente en senti-
do axil y poseer entre el ouerpo de soporte (3) y el 6fga-
no de acoplamiento (8'), fijamente montado sobre el mismo
para lg transmisidn del momento de rotucidn del dispositi-
vo de arranque, una O varias articulaciones rizidas a la
torsidén (14,15) y estar montado el dispositivo de accions-
miento derivado (9 - 11) y el dispositivo de arrancue (2)
separados del wotor (l) en el cuerpo del aviln.

2). Un: dispositivo de accionamiento derivado segﬁn una de
l.s reivindicaciones 1) o 8) caracterizado por estar monta-
do el drbol de acolonamier to secundario (4) en v cuerpo de
caja (1%) moutado en el cuerpo del avidn separa. wmente del
motor (1), cue countiene los dispositivos (9 - 11) para la
transmisidn del momento de rotacidn del Srbol de acoiona-
piento secundario (4) vy sirve para el montaje del dispositi-

yo de arranque (2).
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4). Un dispositivo segun las anteriores reivindicaciones
A

caracterizado por constituir esencialmente

" UN DISPCLITIVC DE ACCIONAMIWLTO SECUNDARIO PARA LA

TOMA DE CONSIDERABLES CANTIDADES DF EWERGIA BN LOS AVIONESY

Consta la »resente Memoria descriptiva de siete ho-
Jas nureradas y mecanografiadas en una sola cara a las gue

. . . |
se adjunta un plano para su mejor comprension.

Sevilla, 20 de Junio de 1939. Afio de la Victoria.
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