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Demoria Descriptiva
de la

Datente de Tnvencion
gue nor 20 afios, pare Bgnglla y sus Poseciones, se solici-
ta a favor de JUYKTRS FLUGZRUG- UND -LOTORFINUIRKT AJG.
de necionalidod alemana, domiciliada en DRSSAU (Alemenia) |

por : » T DITPOSIT.LVO PARA VEHLCULOS AWRWOS PARA ASPIRAR

CAPAS TiMITE O WXPRLER GASTS (AR®) WU LA CAPA LLMLTW DI

CORRLPNT® 9, = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = — =

Memorie descrintiva

Le presente invencidn concierne un dispositivo nae-
ra vehiculos adreos pare esoircr cenac limites o expeler
aire en le cane limite de corriecnte. ¥Ya se conocen dispo-
sitivos Qe ests clase empleados nara - en condiciones de
vuelo como el despepue ¥y la tomse de tierra en los cuales
los vlanos de sustentecidn formen un gren éngulo de inci-
dencia con la direccidn de la corriente relativa - aspi-
rar o expeler aire en el plano de sustentecidn para colilsed
eguir asf una buena adherencia de la corriente al plano de

sustentacidn y provocar asf un aumento de Ffuerza ascensio-

nal. Wste aumento de fuerze ascensional es esncecialmente
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desendo al deshegar vare poder iniciar el vuelo de vehi-

cules adreos de carga considerable por unided Ge sunerficide.

Como el desncgue representa siempre un nmomento critico
del vuelo es importante guidar anbte todo conseguir efec-
tivemente el cumento de fuerze escensional del plano de

sustentecidn y ello puede & su vez ser conseguido sélo si
el disnozitivo trabéja con absolube gecurided de funciona-
miento. Per~ eumentar la sepurided de lo instelscidn de
asnirecidn en los aviones de varins motores ha sido ya
nronuesto accionsr con cada motor un dispositivo de impul-
sién de sire. 3in embargo, con una sl construccidn, cada
vez que un motor deje de funcionar cuveds tambidn paralbza~
do el dispositivo de impulwidn de aire accionadn nor el
mismo, de forme cue con sistemas de asnireci én dispuesto

simétricemente con respecto al eje medisno del avién se

cree a consecuencis de la interrupcidn de la aspiracidn

-

en uno de los lados del avidn un estedo -de asniracidn uni-
lateral muy peligroso. Sin embargo, con este Jisposicidn,
cada inbverrupcidn de funcionamiento del motor llevs en bto-
dos los casos anerejada une impulsién consideroblemente
menor de aire y nor lo tanto también un menor efecto de
asnirscidn,

Ahore bien, fin de le invencidén es la creacién de
une construccidn tal qﬁe la sepuridad de funcionamiento de
disnositivo éea conseguido en lo nosible ¥y que se consiga
efectivamente un sumento de la Ffuerza ascensional en los
nomentos cri'ticos del “vuelo. Para este fin varios motores
de combustidn gue sir¥en al miamo tiempo nara la proaucci6i
del avance constituye segdn la oresente invencidn el accio-
namiento varse un dispositivo de impulsidn combinelo aon

dichos motores de combustidn. Ve fallar, especiaslmente al

desgpegor, uno de los motores de combustién, como ocurre no
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nocas veces, no queds por‘ello contemporéne~mente suspen-
dida tambidan lo nroduceidn del aumento de Tuerza ascensio-
nal, sino que dste es manténido ain por accionar ahora o0-
tro motor de combustidn el dispositivo de jmrulaidn.

La construccidn es reslizada convenienteiente de
forma que los notores de combustién combinedos con un dis-
positivo comfn accionedo de impulsidnestdn constentemente
acoplados con el wismo mediante un sistema de engranajes.

Queda as? suprinide la necesidad, al dejar de trsbajer el

mo tor de combustidn, Qe tener (ue reclizor maaiobras es-
peciales para cue el accionomiento del digpositivo de im-
pulsidn sea realizado vor obtro mobor de combusti&h. Vigpo=-
niendo el accionamiehto por medio de un sistema de engro=-
najes egte emurague se efectda automdticamente de modo gque
la trinulacidn no 5iene acue reclizar las oneraciones nece-
sarias mara el servicio. &demés, con la mencionada dispo-
sicidn se consipue gue 8l dejar de trobajar el mobtor de
combusti dn Este no sea aceionado por otrc motor de combus-
tidn a través del disgpositivo de immulsidn.

w1 objetn de la invencidn estd representsdo en pera-
nective en un ejemplo de realizacidn en el dibujo.

"1 digoositivo de impulsidn 1, cme reslizsa la aspira-

cidn o expulsidn de las cantidades de aire, es accionalo

por los motores de combustidn 2, 3 que al mismo tiemno sir.
ven parc producir el avence accionsndo, en el ejemplo de
. . & .
realizacidn, una hélice 5, 6 cada unc. «in cubargo, la
Gisposicidn pucde tembién ser tal cue los motores de com-
L. r: o . R “ laa Iil

bussidn 2, & accionen uwae nélice comin.

Wi accionomiento por los mobores de combusgtidn 2, 3
del disvositivo de impulsidn se reslize grecies a una rue-

-

da dentode 8, montada Fijemente wzobre el drbol 7 del aisw
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positivo de spmpulsidn 1, cue nor medio de ruedes iaterme-

dias 9 engrana con las ruedas de accionemiento 11 y 12

del motor. Las ruedas de accionamiento 11, 12 estédn al mist

mo tiempo conctruidas a mode de scoplamientos de engrana-
jes y mds precisamente el acoplemiento 13, 14 estd inter-
calado entre los 4rboles 15 y 16 de los mobtores 8y 3 J
las rueday de accionamiento 11, 12.

Iientrss los dos motores de combustidn trabvajan el
accionamicnto del dispogltivo:de impulsidn 1 es realizado
nor los dos motores de combustidne. De . dejar de trabajer
uno de los dos mobtores de combustj5n, nor ejemnplo el motor
2, el a2ccionamiento del &ispositivo_de impulsidn 1 es rea-
lizado por el mobtor de combustidn 3 de Tormo ¢ue, a pesar
de dejar de LHrabajar un motor, cueds mantenida la produc—i

cidn del sumento de fuerza ascensional. 1 motor de com=—

bustidn 2 no es accionsdo anors nor ls rueda 1l por medio | .-

de la runeds intermedia 9 y la rueds dentede 8, sino que
gquede paredo gracias al ecoplemiento 13, siempre que 10

siga girendo por la hélice 5.

Gracias e la consbruceidn segﬁn la invencidn se conm-|
sigue que, ol dejar de trabejer uno de los motores de com=| ™

busti dn, siga la aspirscidn y respectivemente la expulsiin|

v por consiguiente el aumento de la fuerza ascensionales

de forma que se eviten averias del avidn, esvecialuente al|

desnegar, a consecuencia de lag llamaces necaidas planasts

RE1IVLINDLCACLONTES

Se reivindican

" .

1) « ks propiedsd y'explotscidn exclusives de un aisp051ti- ""

7 . - - .
vo pere vehiculos adreos de asp1r301Jn de capnas 1imite o -

expulsifn de gases (aire) en la cena 17mite de corriente
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en el cual los nobtores de combustidn quc sirven al mismo
tiempo pera le produccidn de la impulsidn constituyen el
accionamiento del dispositivo de jmpulsidn, caracteriza-
1o por el hecho de que Varios motores de compustidn (2,3)
cue sirven al mismo tiempo pare producir el avance cons-
tituyen el accionsmiento del dispositivo de impulsidn (1)
combinado a estos motores de combustidn (2,3) .

2). Un dispositivo de impulsidn segdn 1o reivindicacidn 1)
carscherizadc oor estar acoplados los motores de combus= -
tidn (2,7), combinados con un dispositivo de impulsidn (1)
accionado en comdn, con el drcano de accionsmiento de és-
ge {lbvimo medicnte acoplamientos dec engrenajes.

5) e Un Gigpozitivo de impulsidn segdn les anteriores rei-
vindicocionegs ceroclerizado por constitulr esencialmente §

» UN DIZP0S5S.7170 TARA VEHLCULOS ASRBOS PARA ASPLRAR CA-

PAS LIMLTES 0 PXPRLER GASES (AIRE) FN LA CAPA LIMITE DB

CORRATHTE #, w o w = = = = = = = = = = = = = = = = = = = -

Uonshte la presente Memoris descriptiva de cinco ho=
jas numeradas y mecanografiades en une sole cara & las

que se sl juate un pleno pera su me jor comprensidn,

Sevilla, 20 de Junio de 1939. Afjo de la Victoria.
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