
'■0 ^

*

Jlbemoría Descriptiva 
de la

Patente de invención
que ñ or 20 años, para España y sus P o s e s io n e s , se s o l i c i ­

ta a fa v o r  de JUEKERS FLUGZEUG- UITD -MOTOREITAEEKE A.G. 

de n a c ion a lid a d  alemana, d om ic ilia d a  en EESSAU ( Alemania) ( 

por : » UF CIGPOSiTxVO PARA VEHICULOS AEREO3 PAPA ASPIRAR

capas l ím ite  o expeler gas^s (ArRE) ep  xa papa l im it e  re

OORRxEJSTTE - ---------------- -  -  - ------- ---- - ------------------------ ----

Memoria descriptiva

10

La presente invención concierne un dispositivo par­

ra vehículos aireos para espirar capas límites o expeler 
aire en la capa límite de corriente. Ya se conocen dispo­
sitivos de este clase empleados para -  en condiciones de 
vuelo como el despegue y la toma de tierra en los cuales 
los planos de sustentación forman un gran ángulo de in ci­
dencia con la dirección de la corriente relativa -  aspi­
rar o expeler aire en el plano de sustentación para conse-' 
guir así una huena adherencia de la corriente al plano de 
sustentación y provocar así aumento de fuerza ascensio- 

nal. Este aumento de fuerza ascensional es especialmente
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deseado al descepar para poder in iciar el vuelo de vehí­
culos aereos de carga considerable por unidad de superficie. 
Gomo el despegue representa siempre un momento cr ítico  
del vuelo es importante cuidar ante todo conseguir efec­
tivamente el aumento de fuerza ascensional del plano de 
sustentación y e llo  puede, a su vez ser conseguido sólo si 
e l dispositivo trabaja con absoluta seguridad de funciona­
miento. Para aumentar la seguridad de la instalación de 
asna ración en los aviones de varios motores lia sido ya 
nropuesto acc'onar con cada motor un dispositivo de impul­
sión de aire. 3in embargo, con una tal construcción, cada 
vez que mi motor deje, de funcionar queda también paraliza­
do el disoositivo de impulsión de aire accionado por el 
mismo, de forma que con sistemas de a sai ración dispuesto 
simétricamente con respecto al eje mediano del avión se 
crea a consecuencia de la  interrupción de la  aspiración., 
en uno de los lados del avión un estado de aspiración uni­

lateral muy peligroso» Sin embargo, con esta disposici ón, 
cada interrupción de funcionamiento del motor lleva en to­
dos los casos aparejada una impulsión considerablemente 
menor de aire y por lo tanto también un menor efecto de 
aspiración.

Ahora bien, fin  de la  invención es la creación de 
una construcción tal que la  seguridad de funcionamiento del 
disoositivo sea conseguido en lo posible y que se consiga 

efectivamente un aumento de la fuerza ascensional en los 
momentos cr íticos  del '"vuelo. Para este fin  varios motoreB 
de combustión que sirben al mismo tiempo para la producción 

del avance constituye segón la uresente invención el aecio*' 
namiento para un dispositivo de impulsión combinado oon 

dichos motores de combustión, he fa lla r, especialmente al 

despegar, uno de los motores de combustión, como ocurre no
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pocas veces, no queda por ello  contemporáneamente suspen­
dida también la producción del aumento de fuerza ascensio- 
n a l, sino que óste es mantenido aun por ace' onar ahora o - ' 
tro motor de combustión el dispositivo de i emulsión.

La construcción es realizada conven:' ente-mente de' 
forma que los motores de combustión combinados con un dis­
positivo comón accionado de impulsé.ónestán constantemente 
acoplados con el mismo mediante un sistema de engranajes. 
Queda asi suprimida la  necesidad, al dejar de trabajar el 
motor de combustión, de tener cjue realizar maniobras es­
peciales para que el accionamiento del dispositivo de im­
pulsión sea realizado por otro motor de combustión. Dispo­
niendo el accionamiento por medio de un sistema de engra­
najes este embrague se efectiía automáticamente de modo que 
la  tripulación no té ene que realizar las operaciones nece­

sarias para el servicio» Ademas, con la mencionada dispo­
sición se consigue Que al dejar de trabajar el motor de 
combustión este no sea accionado por otro motor de combus­
tión a trave’s del dispositivo de impulsión.

^1 objeto de la invención está representado en pers­
pectiva en un ejemplo de realización en el dibujo.

f l  dispositivo de impulsión 1* ope realiza la aspira­
ción o expulsión de las cantidades de aire, es accionado 
por los motores de combustión 2, 3 que al mismo tiempo s i r ­
ven para producir e l avance accionando, en e l ejemplo de 
realización, una helice 5, 6 cada una. amn embargo, la  
disposición puede también ser tal que los motores de com­
bustión 2, 3 accionen una helice conrón.

TíI accionamiento por los motores de combustión 2, 3 

del dispositivo de impulsión se realiza gracias aúna rue­

da dentada 8, montada fijamente sobre el árbol 7 del dis-
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no sativo de impulsión 1, que por raedlo de ruedas interme­
dias 9 engrana con las ruedas de accionamiento 11 y 12 
del motor, ñas ruedas de accionamiento 11, 12 están al mis­
mo tiempo construí.das a modo de acoplamientos de engrana­
jes y más precisamente el acoplamiento 13, 14 esta inter­
calado entre los árboles 15 y 16 de los motores 2 y 3 y 
las ruedas de accionamiento 11, 12,

¿íientras los dos motores de combustion trabajan el 
accionamiento del dispositivo :de impulsión 1 es realizado 
por los dos motores de combustián. De. dejar de trabajar 
uno de los dos motores de combustián, por ejemplo e l motor 
2, e l accionamiento del dispositivo de impulsión 1 es rea­
lizado por el motor de combustián 3 de -"orma que, a pesar 
de dejar de trabajar un motor, queda mantenida la  produc­
ción del aumento de fuerza ase en si onal. Í?1 motor de com­
bustión 2 no es accionado ahora ñor la rueda 11 por medio : 
de la rueda intermedia 9 y la ruedo dentado, 8, sino que 
quedo, parado gracias al acoplamiento 13, siempre que no 
siga girando por la hálice 5,

Gracias a la construcción segón la invención se con­
sigue que, al dejar de trabajar uno de los motores de com­
bustión, siga la aspiración y respectivamente la expulsión 
y por consiguiente el aumento de la fuerza ascensionales 
de forma que se eviten averias del avión, especialmente al 
despegar, a consecuencia de las llamadas «caldas planas1*,

m i ViHDl CAC-LONbS

Se reivindican :
l) • La propiedad y explotación exclusivas de un dispositi­

vo pare, vehículos aereos de aspiración de capas lírnite o - 

expulsión de gases (aire) en la cepa limite de corriente

. •?
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en el cual los motores de combustión cjue sirven al mismo 
tiempo para la producción de la impulsión constituyen el 
accionamiento del dispositivo de impulsión, caracteriza­
do por el hecho de que varios motores de combustión (2#3) 
que sirven al mismo tiempo pare producir e l avance cons­
tituyen el accionamiento del dispositivo de impulsión (l) 
combinado a.estos motores de combustión (2,3) •
2) . Un dispositivo de impulsión segón la reivindicación l) 
caracterizado por estar acoplados los motores de combus­
tión (2,3) , combinados con un dispositivo de impulsión (l) 
accionado en comón, con el órgano de acci onaim cyito de es­
te óltimo mediente acoplamientos de engranajes.
3) * Un dispositivo de impulsión según las anteriores re i­
vindicaciones caracterizado por constituir esencialmente »

„  uh DI ;iP0 SxTx'YO PARA VBHxCULOS AURUOS PARA ASPIRAR CA­

PAS LIMITAS 0 31P13SBR GA&IS (ALHB) EH LA CAPA LIMITE US 

CORRxVIITU », t* *r

Consta la presente Memoria descriptiva de cinco ho­
jas numeradas y mecanografiadas en una sola cara a las 
que se adjunta un plano para su mejor comprensión.

Sevilla, 20 de Junio JLe 1939. Año de la  V ictoria .
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